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L.OS MONTANESES
Y EL NACIONALISMO VASCO:
FUEROS, RIVALIDAD, IDEOLOGIA
Y ANEXIONISMO

JESUS LAINZ
Escritor

Para nadie es un secreto que uno de los pilares sobre los que se sustenta la
ideologia del nacionalismo vasco es la percepcion de los habitantes de las otras
regiones espafnolas como portadores de unas caracteristicas culturales, morales y
étnicas distintas de las de los vascos. Gran parte del sentimiento particularista de
los nacionalistas nace del rechazo a unas poblaciones a las que, ya desde los pri-
meros escritos de Sabino Arana, se dedicaron palabras poco amables.

La vecindad de la provincia de Cantabria y el estrecho contacto que a lo largo
de los siglos ha tenido con las provinecias vascas quizd haya sido el motivo por el
que muchos autores nacionalistas, tanto hace un siglo como en la actualidad, hayan
prestado especial atencidén a una provincia que, ademas, se ha mostrado desde
siempre particularmente hostil a los planteamientos nacionalistas. Pero no solo a
€stos, sino que, con anterioridad al nacimiento de esta ideologia en los afios finales
del siglo X1X, otros acontecimientos historicos —en concreto, los regimenes forales
vascongados— fueron configurando una conflictiva relacién entre las citadas pro-
vincias que ha influido incluso en los agitados acontecimientos politicos del siglo
XX espafiol.

Las primeras reclamaciones antiforales

Ya en las primeras décadas del siglo XVIII los puertos de Santander y Bilbao
competian por el comercio con el Norte de Europa y los territorios americanos. El
régimen fiscal vizcaino perjudicaba a unos comerciantes santanderinos —y asturia-
nos— que debian pagar impuestos y aranceles de los que sus vecinos del Este se
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encontraban exentos; asi como a una Corona que, en el caso de las mercancias
desembarcadas en puertos vizcainos, dejaba de ingresar dichos impuestos. Por esta
razon desde la Corte se potencio la modernizacién de las carreteras que enlazaban
la meseta con el puerto de Santander, si bien las obras se vieron a menudo obsta-
culizadas por los influyentes altos funcionarios vizcainos de Madrid (1).

En las décadas iniciales del siglo siguiente, tras la Guerra de la
[ndependencia, volveria a agitarse la polémica a propésito de los privilegios vas-
congados. En 1821, doce afios antes de que el ministro Javier de Burgos estable-
ciese la definitiva estructuracién provincial que ha llegado hasta nuestros dias, la
Diputacion Provincial de Santander se dirigié al gobierno para denunciar que, a
pesar de que con la Constitucion de 1812 “se aniquilo con un golpe el envejecido
imperio de los privilegios, las cuatro provincias de Vizcaya, Alava, Guipiizcoa y
Navarra, antes exentas, debieron someterse por una consecuencia necesaria d
toduas las cargas de las demds de la monarquia™, este principio era sistematica-
mente incumplido, principalmente por la introduccién en dichos territorios de
géneros extranjeros sin pagar aranceles. La Diputacion santanderina consideraba
que ello provocaba perjuicios al comercio de las demds provincias, criterio que
compartié la Diputacion de Barcelona, la cual declaré “hallarse prouta a unir sus
votos a los de Santander” (2).

1839: primera abolicién foral

Poco después, a la muerte del rey Fernando VII en 1833, estallaba la Primera
Guerra Carlista, tras la cual cobré la cuestién foral especial relieve. A pesar de la
derogacion de la mayor parte del régimen de privilegios nacido en los lejanos siglos
medievales, la activa burguesia industrial y comercial de los puertos cantdbricos
sujetos al derecho comuin contemplé con preocupacion la pervivencia de algunas
exenciones fiscales vascongadas que les ponia en situacion desventajosa.
Denunciaron, por ejemplo, que muchos comerciantes vascongados se aprovecha-
ban de la ausencia de impuestos para, en vez de utilizar esas mercancias para el
autoconsumo, distribuirlas fraudulentamente por el resto del reino en condiciones
inalcanzables por los importadores que si debian pagar impuestos.

A finales del aio 1839, recién concluida la guerra en el frente Norte pero aiin
activa en Catalufia y el Maestrazgo hasta la derrota de Cabrera algunos meses des-
pués, aparecia en Santander el periddico El Vigilante Cdntabro, dedicado princi-
palmente a la denuncia del abuso de los fueros vascongados. Durante tres anos
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dedicé sus paginas a publicar los numerosos casos de contrabando y fraudes a la
hacienda publica que tanto dafiaban a las provincias limitrofes y al Estado, realiza-
dos al amparo de las normas forales vascongadas:

"Un acaecimiento grandioso en si mismo y mayor en sus con-
secuencias, ha mudado sudbitamente la situacion de las Provincias
Vascongadas, cuna y sede de la fratricida lucha durante el precedente
sexenio, volviéndolas a su estado normal y al goce de sus confirmados
fueros. Grave este suceso en politica y en administracion, que enclava
un Estado privilegiado en otro sometido a la ley comun, habra de ejer-
cer necesariamente influencia en las transacciones mercantiles, fabri-
les y agricolas. Santander, como tan proximo a las provincias afora-
das, habra de sentir mds de cerca los resultados, los tiene experimen-
tados de antemano y le pertenece por lo mismo vigilar el primero sus
efectos. No son los confirmados Fueros los que podran hoy, como
causa principal, afectar los intereses del comercio de buena fe; es la
violacién de las leyes fiscales, la de los mismos Fueros: es el inmoral
contrabando, son los abusos fomentados al abrigo de aquéllos, los que
pueden damnificarle, como general a la agricultura, a la industria, al
trafico del resto de la Monarquia (...) Denunciar tales abusos y las
defraudaciones; demostrar sus efectos perniciosos; procurar el reme-
dio a un mal que amenaza secar las fuentes de la produccion, y capaz
de menoscabar la prosperidad del Reino; tales serdn los objetos de las
tareas en que va a ocuparse el periddico”.

Pronto recibid este periddico las criticas de los partidarios de la pervivencia
de los regimenes forales, a lo que los redactores respondieron en numerosas oca-
siones que su intencion no era menoscabar los fueros —a pesar de considerarlos un
inexplicable anacronismo—, sino denunciar sus infracciones, los abusos que se pro-
ducian precisamente por incumplir las normas forales invocadas:

"Tan pronto como salio a la luz el Vigilante Cdntabro supimos
que se le habia bautizado de Botafuego, y que se le atribuia llevar el
simulado objeto de minar los fueros. Claro es que, viniendo el tiro de
manos parciales, nos cuidariamos poco de tan injusta e infundada acu-
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sacidn, que habian de desmentir nuestros hechos (...) ;Ni qué nos
podria retraer de atacar abierta y directamente los fueros, si tal dnimo
tuviésemos? Usariamos de un derecho indisputable en someterles a
nuestra critica severa para demostrar los vicios y defectos de que ado-
leciesen, los perjuicios que causasen, y la injusticia que pudiera con-
taminarles, aspirando a su reforma o desaparicion. Y a la verdad, que
ademds de estar en nuestro derecho en usar de la imprenta para expre-
sado fin. seria empresa no muy ardua, sino en demasia facil demostrar
quizds aquella injusticia, perjuicios y defectos: porque ;quién ignora
ya que el origen que se les atribuia fue lanzado al pais de las fabulas
desde fines del siglo pasado? ;Que se fundaba en narraciones de autor
de cuentos ridiculos de duende incubo, que sacd gravida a una prince-
sa errante, como las hadas, en las altisimas montafias vascongadas, y
que las olas habian lanzado a sus costas? En el reinado de Carlos 111
algunos sabios de la Academia de la Historia desmoronaron este edi-
ficio levantado sobre los duendes y las hadas; en el de Carlos IV acabd
de venir a tierra; y en las dos restauraciones de Fernando VII brillé
sobre sus ruinas la luz. de la sana critica y de la verdad; poniendo fuera
de combate las exageradas pretensiones de los que atribuian el origen
de los fueros a una soiiada e imposible independencia y soberania” (3).

También se denuncio en las paginas de este periddico la pretension de man-
tener los fueros en lo que pudiera ser beneficioso y eliminar las normas que causa-
ran inconvenientes:

“O los fueros, con sus consecuencias econdmicas y mercantiles,
o las leyes comunes, que rigen a todos los espafioles; tal es sustan-
cialmente nuestra doctrina y los principios que nos guian en las cues-
tiones administrativas relativas a las provincias aforadas (...) Gozar de
privilegios y franquicias por un lado, que estdn negadas al resto de los
espafoles, y por otro concederles los mismos derechos-mercantiles
que a todos, seria hacerles privilegiados en el ejercicio de la industria,
que reclama igualdad absoluta (...) O renuncien a todas las franquicias
y privilegios para ser regidos por las mismas reglas que los demads; o
no pidan rescision de algunos fueros, que no les interesan, para igua-
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larse aparentemente con los demds espaioles, pero en realidad para
obtener una ventaja que les haria de mejor condicion. Medidas a
medias, reglamentos a medias, aduanas a medias, jamds serdn verda-
deras aduanas, reglamentos ni medidas, y en este caso la parte peor
tocaria sin duda alguna a la generalidad de la nacion. Pais excepcional
no puede reclamar el derecho comin™.

Un cuarto de siglo después, en 1864, se avivé de nuevo la cuestion foral, esta
vez en la camara alta con el senador liberal andaluz Manuel Sanchez Silva como
principal impulsor de la derogacién. Durante las largas y minuciosas deliberacio-
nes se denuncid, por parte de algunos parlamentarios y periddicos vascongados,
que en Santander la prensa estaba publicando articulos antifueristas que tenian soli-
viantados a los habitantes de las Provincias Vascongadas, quienes incluso habfan
comenzado a hacer novenas y romerias a los santuarios de Nuestra Sefiora de
Ardnzazu y San Antonio de Urquiola. Dichos medios y parlamentarios acusaron a
las instituciones provinciales santanderinas de ser “enemigas de Vizcava’™.

1876: segunda abolicion foral

Los agitados afios que siguieron a la caida de la reina Isabel II verian encen-
derse, por tercera y dltima vez, la guerra entre espafioles por disputas dindsticas.
También en esta ocasion el principal escenario bélico serfan las Provincias
Vascongadas. Pi y Margall escribirfa, en su obra capital Las nacionalidades, publi-
cada un ano después de terminada dicha guerra, que los vascos se aferraban, mas
que ninguna otra region de Espafia, a las estructuras del antiguo Régimen:

“Los vascos son para Espana lo que para Francia los bretones.
No siguen el movimiento politico del resto de la nacién; estan por el
antiguo régimen. En lo que va de siglo han sostenido dos guerras ya
por Don Carlos, que representa el absolutismo y la unidad religiosa”

).

En 1876, al concluir la guerra, la cuestion foral volverfa a ocupar, por tltima
vez, el epicentro de la vida politica espafiola, pues con la derrota carlista muchos
partidarios de la derogacion de los fueros creyeron llegada por fin la ocasién de
zanjar definitivamente una polémica que parecia no poder cerrarse nunca.
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La agitacién ciudadana, sobre todo en las provincias limitrofes con las
Vascongadas, fue mds que notable. Los ciudadanos salian a la calle con escarape-
las, abanicos e insignias que rezaban ;jAbajo los fueros! Los balcones, ventanas,
escaparates, farolas, drboles, fachadas y monumentos fueron decorados con todo
tipo de ornamentos y carteles con dicho lema. As{ sucedié en muchas de las ciuda-
des por las que pasé el séquito real de regreso a la corte tras su estancia en tierras
nortefias, como Santander, Torrelavega, Palencia, Valladolid y, por supuesto,
Madrid, donde se pegaron miles de dichos carteles impresos en varios colores.
También circularon por la capital unas Aleluyas de la Paz que comenzaban de esta
manera:

“Coronas para los vivos,
lagrimas para los muertos,
y una sola voz que diga
iAbajo, abajo los fueros!”

ustracion de La Madeja Politica (2 de mayo de 1874), periddico satirico barcelonés. La figura
representa a Espana talando el arbol de los fueros con rasgos del pretendiente carlista. Cada rama
es una de las provincias vascas y sus raices dicen fanatismo, intolerancia y absolutismo.
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Al desfilar por la calle Mayor las tropas liberales vascongadas, se gritd desde
los balcones jAbajo los fueros!, y ante la respuesta por parte de los soldados con un
sonoro jAbajo!, llovieron sobre ellos flores y coronas.

El rey Alfonso XI1I fue recibido en numerosas ciudades con gran entusiasmo
por la terminacion de la guerra. En la localidad montafiesa de Castro Urdiales, limi-
trofe con la provincia de Vizcaya, fue objeto de un grandioso homenaje en el que
los locales no dejaron de subrayar el hecho, que recogid la prensa, de que “es una
poblacion tan eminentemente liberal que ni uno solo de sus hijos ha militado en las
filas del Pretendiente”. El ayuntamiento castrefio elevo a las Cortes el 23 de marzo
una cxposicion avalada por miles de firmas:

“A las Cortes de la Nacion: Los que suscriben, vecinos de
Castro Urdiales, en la provincia de Santander, verian con honda pena
la subsistencia y continuacion de los fueros y privilegios de las pro-
vincias vascas (...) La permanencia de las instituciones vascas nos
asustaria de una manera extraordinaria, convencidos como estamos de
que su organizacion administrativa les facilita esas sublevaciones que
tanto desangran a la patria (...) Hagan los representantes de la Nacidn
que concluya de una vez para siempre el organismo y modo de ser de
esas provincias y que igualdndolas con las demds de Espaiia coadyu-
ven a sobreltevar las cargas del estado en la misma proporcién (...) La
igualdad es la armonia, es la paz, y el cielo bendecird vuestra obra”.

Politicos, escritores, periodistas, industriales y comerciantes de toda Espana
alzaron su voz de forma casi undnime contra unas instituciones que, segin ellos,
tantos perjuicios causaban al desarrollo econdémico de la nacién y que tan impor-
tante papel habian representado como uno de los motivos de la recién concluida
guerra. Si bien por toda Espaiia se elevo el clamor antiforal, fueron las provincias
mas directamente afectadas, sobre todo las limitrofes a los territorios aforados, las
que mds recia e insistentemente hicieron oir su voz: las ciudades portuarias galle-
gas, asturianas y montafiesas, las provincias de Logrofio y Zaragoza, y, una vez mas
en cabeza, Santander.

Las instituciones provinciales montaiiesas tomaron la iniciativa de elevar al
gobierno de la nacidn sus propuestas de derogacion completa y definitiva de los
fueros. La Diputacién Provincial de Santander dirigié una circular a las diputacio-
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nes del resto de Espana para que se sumaran a la campana, consiguiendo contar con
el apoyo de todas ellas. Paralelamente, la prensa santanderina dedicé cientos de
paginas a tratar la cuestion desde varios puntos de vista: la critica historica, la
denuncia de los privilegios, la practica econémica y la defensa de la igualdad de
todos los espaioles sin diferencias provinciales.

En los meses finales de 1875 y primeros de 1876 se publico en el Boletin de
Comercio de Santander una serie de eruditos articulos, firmados por Bartolomé de
Bengoa, dedicados a criticar implacablemente unas instituciones juridicas cuya
completa derogacion se exigia en nombre de la igualdad constitucional de los espa-
fioles. La frase con la que el autor resumio lo que queria probar fue: Los fueros no
existen: lo que existen son los abusos.

Se denuncid, por ejemplo, que mientras que se apelaba a la normativa foral
para no pagar impuestos a los que si estaban sujetos las demds provincias, se olvi-
daran otras normas notoriamente perjudiciales —como las que prohibian la salida de
metales y de materias comestibles de suelo vascongado, normas que, de haberse
aplicado, habrian obligado a los industriales vascos a renunciar a la exportacion del
producto de sus minas, al comercio de granos, harinas o vinos y al desarrollo de su
tlota mercante— o se reclamara la prestacion de servicios evidentemente no exis-
tentes en los medievales tiempos de la redaccion foral —ferrocarril, telégrafo, etc.—
pero sin contribuir al Estado por ellos. Asi lo explicaba el Boletin de Comercio:

“Una de dos: o se les retiran todos estos servicios y vuelven al
estado de industria, navegacion y comercio que tenian en el siglo XV,
o pagan por ellos como los demds espafioles, porque el contrato es
bilateral y reciproco”.

Idea central de los antifueristas fue la igualdad de derechos y obligaciones de
todos los ciudadanos:

“Los fueros llevan en su seno un principio el mas irritante de
desigualdad y de injusticia, que ha costado a Espaiia raudales de oro y
rios de sangre, y es ademds un insulto perenne a los sacrificios y a las
desdichas de las cuarenta y cinco provincias, que sufren, pagan y
callan. Hora es ya de que todos los espaifioles seamos iguales ante la
ley, sin privilegios ni distinciones para ninguno, si es que ha de llegar
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el dia para Espafia en que rijan los mismos cddigos, y sean unos los
derechos y unas las obligaciones”.

Estos mismos principios fueron los que defendié el diputado lucense
Augusto Ulloa, quien en su discurso en el Parlamento respondié con estas palabras
a los diputados vascos que habian apelado a la pobreza de las Provincias
Vascongadas para pedir que no se les hiciera pagar tributos:

“Yo pertenezco a una provincia de la costa cantdbrica que es
también muy pobre y tiene una poblacion densa (...) La provincia de
Lugo, con menos extension que las Vascongadas, contribuye al tesoro
con 20 o 25 millones de reales, al paso que las Vascongadas no pagan
un céntimo y aun perciben del Tesoro 18 millones. Mi provincia,
pobre, sin industria y sin comercio, ha contribuido a pagar las sub-
venciones que se han concedido a las compaiiias de ferro carriles, y no
tiene el mas pequefio ramal; las Provincias Vascongadas no han paga-
do absolutamente nada, y a pesar de eso pasan por ellas las dos lineas
generales mds importantes. Mi provincia, pobre en recursos, pero rica
en poblacion, envia todos los afios al ejército los mejores de sus hijos:
las Vascongadas guardan todos los suyos. Mi provincia no tiene mas
que chozas para albergar a sus laboriosos hijos; las Vascongadas estdn
llenas de palacios en Bilbao, en Vitoria y en San Sebastidn. Mi pro-
vincia paga el 21 por ciento de contribucion para el sostenimiento de
las cargas publicas: las Vascongadas no pagan nada”.

Ademads de los mencionados articulos, la prensa santanderina incluyé duran-
te meses todo tipo de noticias, anuncios y comentarios a proposito de las iniciati-
vas antiforales, la agitacion popular y las discusiones parlamentarias. Por ejemplo,
el 4 de marzo de 1876, pocos dias después de disparado el altimo tiro tras la toma
de Estella y la huida del pretendiente a territorio francés, la Comision Provincial de
Santander envié esta carta al presidente del Gobierno:

“La Comision Provincial de Santander por si, y en nombre de
los Diputados residentes en esta capital, felicita a S. M. el Rey y a su
ilustrado Gobierno por la feliz terminacion de la guerra, fausto suceso
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debido al valeroso ejército liberal y a sus denodados Generales, e
interpretando los sentimientos de los habitantes de esta provincia, sig-
nifica el deseo de que los sacrificios hechos por la Nacion, y la gene-
rosa sangre derramada, sirvan para conseguir la unidad politica y
administrativa de las provincias Vascongadas con las demas de
Espana”.

Las peticiones de derogacion de los fueros fueron elevadas al gobierno desde
todas las provincias de Espana, en muchas ocasiones secundando expresamente las
acciones realizadas por los santanderinos. La Diputacion de Barcelona, por ejem-
plo, recogié miles de firmas avalando su instancia. También se distingui6 la capi-
tal catalana por sus homenajes a generales que se habian destacado en la guerra
contra los carlistas, por ejemplo nombrando hijo adoptivo de la ciudad a Martinez
Campos. Otras muchas instituciones provinciales y locales de todo el pais dirigie-
ron al Gobierno y a las Cortes similares peticiones de derogacion foral, como las
diputaciones de Oviedo, Lugo, La Corufia, Burgos, Alicante, Cadiz, Albacete,
Guadalajara o Soria, asi como numerosas ciudades y pueblos de las provincias de
Castellon, Burgos, Oviedo, Salamanca, Santander, Zaragoza, Logrono, etc.

Los comisionados santanderinos representaron un papel preponderante tanto
en los debates como en los trabajos preparatorios, pues las demas representaciones
provinciales los secundaron en sus propuestas y los tuvieron oficiosamente por
directores de la campaiia. El hotel de Paris, donde se alojaban los parlamentarios
santanderinos, fue elegido punto de reunion de todas las comisiones provinciales.
Asi lo anunciaba el 18 de mayo el Boletin de Comercio:

“Los representantes de las treinta provincias que se hallan ya en
Madrid para gestionar la supresion de los fueros vasco-navarros se han
puesto de acuerdo con la de Santander para organizar los trabajos,
resolviendo que esta dltima, que ha sido la iniciadora del pensamien-
to, esté constituida todos los dias de nueve a una de la manana y de
seis y media a ocho de la noche en su residencia del hotel de Paris™.

También funcioné como centro de reunién la casa madrileia del marqués de
Casa-Pombo, industrial santanderino elegido senador por la provincia de
Valladolid.
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Ilustracion de La Madeja Politica (19 de diciembre de 1874),
El general Serrano serrando el arbol de los fueros y un monigote de madera
representando a Carlos VII.

17
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La prensa de toda Espaia ocupo cientos de paginas a la cuestion. La Crédnica
Mercantil de Valladolid dedicé un articulo titulado Abajo los fueros a reclamar la
igualdad juridica de todos los ciudadanos:

“La idea de supresion de los fueros encuentra eco en todo el
pais, que pide Ja igualdad administrativa y politica para los espanoles,
que tienen la obligacién de obedecer a un mismo gobierno, debiendo
gozar de idénticos derechos y cumplir iguales deberes”.

La Tribuna declar6 su deseo de que se procediese a la completa abolicién de
los fueros ‘“‘sin hacer ninguna concesion ni dejar un solo privilegio”. El
Parlamento, por su parte, expresoO su oposicion a que siguieran las provincias vas-
cas gozando “irritantes privilegios”. El Diario Mercantil de Valencia exigio la
derogacidn de los fueros vascongados por las mismas razones por las que se dero-
garon los valencianos en 1707.

También la prensa extranjera se ocup6 del debate: el parisino Journal des
Débats se lamento de la decision finalmente tomada por el Gobierno espafiol de
derogar los fueros sdlo parcialmente, pues consideraba que “los fireros son la ruina
de la unidad nacional, y que si el gobierno no los suprime ahora, cometerd un irre-
parable error que deje tal vez dificultades mayores para los tiempos venideros”,
Varios periddicos mas, sobre todo franceses ¢ italianos, expresaron similares opi-
niones, como recogio el Boletin de Comercio santanderino:

“El Journal des Débats, el Constitutionnel, La Perseveranza'y
La Opinione estdn undnimes en los articulos de fondo que consagran
a la cuestion de los fueros, que el gobierno ha cometido un error grave
en no abolirlos a raiz del fin de la guerra, y que mientras no se decre-
te su supresion absoluta y radical, no podrd decirse que Espana dis-
fruta de verdadera paz, la situacion pasara por débil a los ojos de la
Europa y existird siempre en la Peninsula un foco perenne de insu-
rrecciones futuras”.

Si bien la mayoria de la prensa espaifiola se aline6 a favor de la derogacion
foral, no faltaron los periddicos, sobre todo vascos (lrurac-bat, El Noticiero bilba-
ino, El Porvenir Alavés, La Paz), que defendieron su pervivencia y criticaron dura-
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mente a las personas, instituciones e incluso a las provincias que se distinguieron
por su antiforalismo. También el Diario de Barcelona, dirigido por el regionalista
conservador Maiié y Flaquer, defendio la pervivencia de las instituciones forales
por considerarlas un freno a la extension de las ideas revolucionarias.

La discusion a favor y en contra de los fueros fue encrespandose hasta el
punto de quedar el razonamiento en un segundo plano, dominado por las pasiones
provinciales; como si adoptar una postura u otra sobre los fueros dependiera de ads-
cripciones provinciales y respondiera sobre todo a motivos sentimentales. Este fue
el caso del periddico bilbaino Irurac-bat, que dedicé muchas paginas a criticar la
postura de las institucioncs santanderinas y a acusar a dicha provincia de que su
enemistad hacia los fueros provenia de la envidia y el interés. Durante los cuatro
anos de guerra muchos vizcainos habian salido de su tierra y se habian trasladado
a Santander en busca de refugio. Muchos comerciantes vizcainos no sélo traslada-
ron sus personas y familias, sino que continuaron alli sus actividades mercantiles.
Santander —el Liverpool espafiol, como se le conocia en esa época—, pujante puer-
to comercial en cerrada competencia con el vecino de Bilbao, experimentd gran
auge durante los afios de guerra a causa de la cesacion de actividades en la sitiada
ciudad del Nervion, actividades que se desplazaron a una pacifica capital monta-
fiesa que concentro casi todo el trafico de la cornisa cantdbrica. Una vez concluida
la lucha, muchos vizcainos regresaron a sus casas, lo cual fue aprovechado por el
citado periddico fuerista para arremeter amargamente contra los santanderinos:

"La feliz terminacion de la guerra ha vuelto a traer a las orillas
del Nervion una porcion de convecinos a quienes hemos tenido el
gusto de saludar; y lo que es mejor y mds sabroso atin, una porcién de
convecinas, a las que hemos tenido el mayor gusto de saludar, porque
si guapas marcharon, jcaracoles!, han vuelto guapisimas. Todas estas
personas vienen a animar con su presencia a nuestra querida villa y
todas ellas vienen contentas y satisfechas como las Pascuas en que
estamos. Sobre todo las que vienen de Santander. Yo no he vivido
nunca en aquel pueblo anti... foral: jamas he podido estar en ¢l arriba
de veinticuatro horas; pero indudablemente debe ser una delicia vivir
en él, por la grandisima satisfaccion que se debe experimentar... al
dejarlo". '
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El Boletin de Comercio de Santander respondi6 asi a dicho articulo:

“Sentimos ver en las columnas del frurac-bat escritos como el
que antecede (...) { Es razonable, es justo, es politico, es prudente ofen-
der a un pueblo civilizado y digno de la manera que lo hace el chifla-
do del Irurac-bat? ; Tan mal se ha tratado aqui a sus paisanos? ; Quién
les ha faltado en nada? ;No han vivido ni mds ni menos que los demas
vecinos? (No han trabajado como si estuvieran en su propio domici-
lio? ; No han alternado con las familias de esta ciudad tratdndose como
si fueran unas? Y sobre todo ;no confiesa el redactor chiflado del
Irurac-bat que aquellas de sus paisanas que vinieron guapas han tor-
nado a su pueblo guapisimas, lo que no puede suceder viviendo en un
pueblo donde se estd tan mal y a disgusto?”.

El también fuerista Porvenir Alavés dedic6 asimismo numerosas paginas a la
defensa de los fueros y a la critica de los medios favorables a su derogacion:

“Inicua, detestable, increible por lo infame y ruin, es la conduc-
ta de csos vociferadores de oficio, bastardeadores de fama, torcedores
de la opinién y difamadores de costumbre, que no otra cosa son los
que hoy atacan con tal cnsaflamiento los fueros vascongados™.

El Boletin de Comercio se defendia:

“No es la cuestion de que se trata envidia de esta provincia ni
venganza de las otras, como se ha supuesto y sc agita con estudiada
habilidad, como lo hicimos notar desde el primer articulo, para distra-
erla de su verdadero punto de vista; no, sino es que hace mucho tiem-
po y por todas partes que la nacidn tiene hambre y sed de justicia™.

También en verso hicieron acto de presencia las animosidades provinciales,
como en estos publicados de nuevo en El Porvenir Alavés:

“Un fraile en Santander comia aldabas
y las botas pensé limpiar con habas,
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y, creyendo acertar, un montanés
se ponia las mangas al revés;
varios santanderinos
empedraron las calles con pepinos.
El que tiene a la envidia el alma abierta
suelen decir que aqui jamds acierta”.

Aparecié en aquellos dias en Madrid un periddico expresamente creado por
varios vascos para la defensa de los fueros en la capital de Espaiia. Se trataba de La
Paz, desde cuyas pidginas se atacd a Santander con fiereza —nombrdndola en oca-
siones como “la innoble ciudad de Santander” — acusandola de promover la dero-
gacion foral por envidia y de desear fas guerras para su enriquecimiento:

“Pero vuelve a acaecer otra desgracia nacional, y vuelve
Santander a pensar, es decir, a saber que no hay mal que por bien no
venga. Y, efectivamente, comienza de nuevo la lucha fratricida en este
pais viril, y Gyese en las calles y en los alrededores de Bilbao cl toque
de corneta, el estruendo de las armas, y por dltimo el horrisono esta-
llido de las bombas, mientras en la bahia y en el muelle de Santander
empieza también a oirse sin interrupcion, claro y sonoro, el silbido del
vapor, el continuado rodar de los carruajes. Y mientras aqui se deso-
cupan las casas, y los almacenes. y los bufetes, no queda por alquilar-
se en Santander, y a precios fabulosos, ni un mal tabuco (...) Y se pro-
yectan y ejecutan alli obras de provecho y ornamentacién que jamas
sonaron ellos, y crece el Sardinero como la espuma que lo bafa ante
los aténitos ojos de sus dueifios, y se hacen célebres las aguas de
Ontaneda, a falta de otras, y aqui, en Bilbao, nos quedamos sin edifi-
cios ptiblicos ni particulares, y sin lo preciso apenas para la vida mate-
rial, ni en la playa de Castro se bafia nadie a pesar de ser la primera de
Espafia, ni nadie bebe las aguas salutiferas de Urberuaga vy
Arechavaleta. Y, sin embargo, ya lo estan ustedes oyendo, Santander y
los suyos gritan contra los fueros de este pais, porque los fueros, segin
ellos, son la causa de estas guerras... que nos empobrecen v aniquilan,
y que los enriquecen y ensalzan. jCudnta ingratitud! ;Qué obcecacion
y qué malicia!™.
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Duros padrrafos a los que no dejé de responder el Boletin de Comercio:

“Santander no ha pedido nunca nada a nadie, y si la sangre que
se derramaba en las calles de Bilbao y en los campos de batalla, arras-
trada por las olas del Cantébrico, trafan la animacion, el movimiento,
la vida al pueblo y montanas de Santander, no nos culpen a nosotros
sino cuilpense a si mismos”.

Pocos dias después, contraatacaba La Paz con estas palabras:

“¢ Aprovechard la nivelacion de estas provincias con las demads
de la Peninsula a algtn pueblo relegado al olvido, y que por su situa-
cion al borde del mar, por sus codmodas y anchurosas playas, y por la
proximidad de sus bafios sulfurosos, se cree perjudicado al notar que
brillan por su ausencia los forasteros, los cuales tienen el buen gusto
de preferir a sus costas las vascongadas, a sus aguas medicinales las
de los pintorescos puntos de nuestras montafias, a su comercio el de
las plazas mercantiles de las provincias hermanas, y sobre todo a su
trato frio y reservado la franca y cordial acogida, la abierta hospitali-
dad y el amable y bondadoso caricter de los vizcainos?”.

El bilbaino Irurac-bat no se quedaba corto en sus quejas contra Santander:

“Uno y otro dia leemos los diarios de Madrid y de provincias, y
especialmente los de Santander, y en no pocos de ellos las continuas
diatribas y el destemplado lenguaje que al ocuparse de la cuestion de
los Fueros emplean. Duélenos a la verdad ver a algunos de nuestros
compafieros de la prensa escribir de tal manera, haciéndose eco de las
hablillas y murmuraciones de los malhumorados santanderinos, por
una causa en la cual los deberes de buena cortesia y vecindad les obli-
gaban a ser mds indulgentes, cuando menos, de lo que estin demos-
trando ser con sus actos y escritos. No comprendemos, a no descender
a muy bajas y pobres miras, el encono y la rabia que en primer térmi-
no la capital de la Montana demuestra tener contra las instituciones del
solar vascongado”.
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El Boletin de Comercio no dej6 de responder tanto a la acusacién de animo-
sidad contra los vascos como a la de desear la guerra para enriquecerse:

“No podemos menos de lamentar la actitud que ha tomado con-
tra Santander la prensa fuerista. Si esta ciudad ha combatido con ener-
gia los fueros, es porque conoce mds que otros pueblos la sinrazon de
aquéllos (...) Pues qué, ;ha de ver sin sentimiento que se turbe la paz
de tiempo en tiempo porque asi lo quieren unos vecinos turbulentos
que, por lo visto, no se hallan bien si no estan en guerra? Nuestra pro-
ximidad a las provincias vascas puede haber dado motivo a algin
incremento en los negocios de esta plaza; pero esto ;seria nunca sufi-
ciente para que no amasemos la paz, este beneficio de la Providencia
que por si solo serfa bastante elemento de bienestar y riqueza? No es
bueno divertirse con fuego, y alimentar la esperanza de que ardiendo
otros paises ganarfamos nosotros seria una esperanza bien poco mer-
cantil, porque el fuego se extiende y cuando sucede esto es como la
piedra arrojada al aire que no sabe adonde ha de caer. Santander ha
crecido y crecera con la paz; con la guerra no sabemos lo que ha suce-
dido, porque como vinieron a compartir en los negocios comerciantes
de otras partes, no hemos hecho el cdlculo ni puede hacerse para saber
quién gand mas”.

Por lo que se refiere a los debates en las Cortes, las posturas de los parla-
mentarios fueron las siguientes: una pequena minoria de diputados vascongados
que defendi6 el mantenimiento de las instituciones forales; una mayoria proguber-
namental —ciento once votos— que apoyo la propuesta canovista de la derogacion
foral en lo relativo a los mds importantes aspectos, como la igualdad de quintas y
de contribuciones fiscales, pero manteniendo algunas instituciones provinciales y
normas de derecho civil especiales (en este sentido votaron los senadores santan-
derinos marqués de Torrelavega y duque de Santoiia); finalmente, una minorfa de
diputados liberales —veintitrés— que votaron por la derogacion completa de los fue-
ros, postura que fue la defendida por la prensa y las fuerzas vivas santanderinas (en
este sentido votaron los senadores José Ramoén L.épez Dériga y Pedro de la Pedraja,
ademas del también santanderino pero senador por Valladolid marqués de Casa-
Pombo).
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“Si nosotros fuéramos gobierno, contando, como se cuenta, con el apoyo de
todas las provincias liberales, antes de ocho dias estaban los fueros en el Archivo
de Simancas”, declaré el Boletin de Comercio. Los principales defensores de la
abolicion total fueron el sevillano Manuel Sdnchez Silva y el santanderino José
Ramén Loépez Dériga, que recibieron grandes homenajes de las instituciones pri-
vadas y puiblicas santanderinas por su defensa de un voto que finalmente fue ven-
cido por los moderados canovistas a la sazon en el Gobierno. El Ayuntamiento de
Santander acordé dar el nombre de Sdnchez Silva a una calle de la ciudad.

Lépez Dériga dedicod buena parte de su discurso a defender a la provincia por
¢l representada de los ataques recibidos por los fueristas:

“Antes de hablar del articulo puesto al debate, deseo aclarar un
punto que creo pertinente en mi, porque tengo el honor de representar
en este sitio a la provincia de Santander. Achicase a esta provincia, y
particularmente a su capital, la cualidad de ser enemiga de Bilbao.
Este rumor infundado ha transcendido a todas partes, y de €l se han
hecho eco los periddicos. los folletos y hasta en este sitio encontrd
acogida esta especie en 1864. Pues bien: yo desaftio a que se me prue-
be este aserto, que no tiene el menor fundamento. Precisamente ha
sucedido lo contrario. Cuando los bilbainos, en esta tltima guerra
civil, tuvieron que refugiarse en Santander, no recibieron de los san-
tanderinos mds que pruebas de carifio. Yo puedo asegurar, como
Alcalde que he sido durante aquella época, que ni una sola vez tuve
que intervenir en ningun altercado entre los de una y otra parte. Apelo
a los mismos bilbainos para que digan si no fueron recibidos por todas
las clases de la sociedad con las consideraciones que acostumbra un
pueblo generoso y culto como Santander. Si esto ha sucedido siempre,
,a que obedece ese rumor de que Santander, por ser enemigo de
Bilbao, ha promovido en virtud de esa envidia la agitacion que se nota
en el pais pidiendo la supresién de los fueros? Obedece a que de una
cuestion nacional y de altisima justicia se quiere hacer una cuestion
miserable de rivalidades entre dos pueblos: es verdad que existe esa
emulacion entre Santander y Bilbao, como existe entre todos los que
viven de un mismo trabajo, y procuran cada cual perfeccionarse todo
lo que puede, pero sin engendrar envidia ni pasion. Si Santander ha
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clamado por la supresion de los fueros, ha sido impulsado por un sen-
timiento patriotico. Si los fueros, en lugar de existir en las Provincias
Vascongadas, hubieran existido en Alicante, Aragdn, la Mancha o en
Andalucia, lo mismo hubiera clamado contra ellos Santander, porque

e

alli somos enemigos de todo privilegio injustificado

Estuviese la razén de un lado o del otro, el hecho decisivo fue que la visce-
ralidad se impuso al razonamiento y que el debate foral poco tuvo que ver con los
fueros, sobre todo fuera del Parlamento. La ciudadania lega en derecho, y mucho
mds lega atin en lejanas instituciones venidas de la Edad Media, percibio el interés
de muchos vascos por conservar los fueros como una manifestacion de egoismo e
insolidaridad con el resto de los espanoles; y los vascos, la gran mayoria de los cua-
les, evidentemente, era incapaz de definir qué eran y de explicar en qué consistian
los fueros, percibieron la campaina antiforal como un arranque de hostilidad anti-
vasca por parte de los habitantes de las demds provincias. En el mismo verano de
1876 fueron varios los festejos, bailes, romerias y otros actos publicos en las
Provincias Vascongadas que fueron testigos de espontaneos estallidos reivindicati-
vos de los fueros recién derogados, de las inmediatas protestas de los antifueristas
presentes —locales o visitantes— y de, incluso, algin conato de violencia entre
ambos bandos. En varias corridas de toros celebradas en San Sebastidn aparecieron
pancartas con el texto "4=1 y 45=0". Por primera vez en la historia se expresaba un
sentimiento unitarista vasconavarro (4=1) paralelo al rechazo y menosprecio hacia
las demds provincias espaiolas (45=0). El terreno fértil para el separatismo estaba
preparado para recibir la semilla. Sélo seis aios después de la derogacion foral, un
joven Sabino Arana abandonaba el tradicional carlismo de su familia y recibia, en
el jardin de su casa de Bilbao, la iluminacion nacionalista de labios de su hermano
Luis. A partir de ese momento, Semana Santa de 1882, comenzarfa su andadura el
fundador del nacionalismo vasco.

Regresando a Santander, el rencor contra la provincia que tan destacado
papel habia representado en la campaiia antiforal de 1876 sigui6 vivo durante algu-
nas décadas. En 1886 José Maria Angulo y Hormaza publicaba un libro titulado La
abolicion de los Fueros e Instituciones vascongadas en el que recordo la campaiia
antiforal de diez afios entes:

“En algunos pueblos por donde pasé el rey a su regreso a la

Corte —distinguiéndose la provincia limitrofe de Santander, a pesar de
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sus grandes relaciones con €stos, o, por mejor decir, por esas mismas
relaciones— hicieron alarde de antifuerismo de la manera mas ridicula
que se puede imaginar: las mujeres en el pecho, en las sombrillas y en
la ropa de los nifios; los hombres en el sombrero, levita, chaqueta, etc.;
los musicos en los instrumentos, los perros en el collar; en las colga-
duras, en las paredes de los edificios, en los faroles de las calles, en las
puertas de las tiendas, en los escaparates, en fin, en todos los sitios en
que era posible fijarla, se ostentaba esta inscripcion: Abajo los fueros.
Se hicieron también aleluyas sobre el mismo tema. Aquello era una
mascarada completa. En ningtin tiempo de la historia, en ningidn pafs
del mundo, ni aun entre naciones rivales y enemigas, se ha visto esta-
llar el odio con formas tan violentas y con encono tan ardiente como
se vio en Espaiia en esta ocasion contra los hijos del Pais Vasco”.

En tiempos de la Segunda Repablica, fray Bernardino de Estella, uno de los
mds autorizados autores peneuvistas de aquella época, recordaba en su Historia
Vasca (193 1) los acontecimientos de medio siglo atrds con estas palabras:

“A la terminacion de la guerra carlista se levanté un clamoreo
general en toda Espaiia contra los vascos; de todas partes pedian al
gobierno que acabara de una vez con la situacion privilegiada de los
vascongados. Se distinguieron en la campafia las ciudades de
Zaragoza y de Santander (...) En 1876 ocurrié un fenémeno entre los
vascos que no habia ocurrido en 1839. Los vascos se conmovieron y
protestaron fuertemente contra la ley del 76. La agitacion fue honda y
violenta™. (5)

Incluso en la actualidad no faltan quienes siguen recordando, por sorpren-
dente que pueda parecer, aquellos acontecimientos de hace ya casi siglo y medio.
Este es el caso del parlamentario peneuvista Ifiaki Anasagasti, quien en un recien-
te articulo explicaba la derogacion foral de 1876 segun el ortodoxo esquema sabi-
niano del “iltimo golpe a la independencia de Euzkadi”. Explicaba Anasagasti que
“el fulsario Espartero” no habia podido concluir completamente en 1839 la ane-
xi6n de los vascos a Espana:
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“Obligar a los vascos a ir de soldados y a pagar impuestos era
cosa demasiado dura para comenzar por ahi la destruccion de la
Euzkadi peninsular, como sujeto independiente de Espafia”.

El segundo envite llegd con la agitacion de la cuestion foral en 1864 por “e/
Jurioso enemigo del Pais Vasco, Sanchez Silva”. Pero la victoria liberal de doce
anos después posibilitaria concluir la anexién:

“Sdnchez Silva, en el primer momento, no consiguié sus pro-
positos; pero ya la opinidn espaiola, acostumbrada a tener sometidos
a muchos pueblos libres de américa, Filipinas y Flandes... estaba for-
mada; el rencor antivasco agitaba todos los corazones. No hay mas
que recordar la campaiia que hicieron los santanderinos, poniendo por
todas partes carteles de jAbajo los fueros!, como si la existencia de los
mismos obedeciese a ninguna concesién del estado espaiiol”. (6)

Sabino Arana

De familia carlista, Sabino Arana tenia 11 afios en 1876. En su infancia y
juventud fue testigo del malestar provocado por la abolicion foral y de los profun-
dos cambios econémicos y sociales causados por el vertiginoso proceso de indus-
trializacion de la Vizcaya del dltimo cuarto del siglo XIX.

Desde sus comienzos, Arana manifestd, sin excepciones regionales, un
ardiente odio por los trabajadores del resto de Espaila que acudian a tierras vas-
congadas en busca del trabajo y el bienestar que se les negaba en sus menos indus-
trializadas provincias. A los espaiioles los considerd “gentes incultas, brutales y
afeminadas™ y miembros de “la nacion mds abyecta de Europa” y no menor fue el
odio que manifesté contra sus paisanos no nacionalistas —a los que denominaba
maketofilos— por considerar que habian “degenerado hasta el punto de parecer
gallegos™.

“Al senalar al destructor de nuestras libertades y nuestras cosas,
al dominador de nuestra raza, al opresor de nuestra Patria, no podemos
fijarnos en una regién determinada con exclusion de las demds, sino
en el conjunto de todas ellas, en ese todo que se llama Espafia. No es
precisamente Castilla, ni Andalucia, ni Galicia, ni Catalufia, ni ningu-
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na otra region espaiola, la que nos ha sometido; sino el poder de la
nacion que, unidas todas ellas, constituyen y a la cual en lenguaje vul-
gar [lamamos Maketania o Maketeria”, (7)

Sin embargo, por el doble motivo del recuerdo de la campaia antiforal de su
infancia y el indudable patriotismo espafiol del que hacia gala la provincia vecina,
dedicé a los montaieses parratos especialmente virulentos. Con ocasion de la
explosion del buque Cabo Machichaco el 3 de noviembre de 1893, que causd 590
muertos y 525 heridos en los muelles santanderinos, una de las provincias que se
destaco por su ayuda a los afectados fue la vecina Vizcaya. Algunas semanas des-
pués de la catastrofe una comision del ayuntamiento santanderino se desplazo a la
ciudad del Nervidn para agradecer solemnemente a la corporacion bilbaina su
generosidad. Estas fueron las palabras del alcalde de Santander, Fernando Lavin:

“El Ayuntamiento de Santander nos envia para que demos testi-
monio publico y solemne de la gratitud que Santander debe a Bilbao
por el socorro espontineo y generoso que le presto en el aciago dia 3
de noviembre. Al acudir Bilbao en auxilio de los montafieses no hizo
mds que seguir la conducta que siempre le ha distinguido; no desmin-
tié los rasgos sublimes de toda su vida (...) Santander nunca olvidard
que en dias de luto habéis venido a llorar con nosotros, a participar de
nuestros dolores. No quisiera que os sucediera una desgracia como la
que ha afligido a Santander, pero si sucediera, yo os lo fio que
Santander es un pueblo noble y generoso que nunca ha desmentido
estos conceptos ni olvidado los favores que le dispensan”™.

Arana reprochaba a sus paisanos que se sintieran, evidentemente, espafioles
y por ello no sintieran el odio que a él si le consumia:

“El euskeriano y el maketo, ;forman dos bandos contrarios?
;Cal Amigos son, se aman como hermanos, sin que haya quien pueda
explicar esta union de dos caracteres tan opuestos, de dos razas tan
antagénicas’.
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Esa fue la razén por la que, de paso que atacaba a su odiada Santander, subra-
yaba la generosidad de los vizcainos con una ciudad que, segtin €l, los odiaba:

“Ejemplo de enemistad de intencidn es la que profesa Santander
a Bizkaya en general y en particular a Bilbao. Nos odia a muerte; pero
tiene que contentarse con la intencion, porque es impotente para satis-
facer su rencor. Por eso Bilbao, cuando Santander, cubierta de luto,
estaba a punto de ser consumida en su mayor y mejor parte por las [la-
mas, acudid tan generosa y solicitamente en su SOCOrTo, que sus auxi-
lios sobrepujaron a los que el mismo gobierno de la santanderina
Espana prestara a la contristada ciudad™. (8)

También reproché Arana que sus paisanos no hubiesen ayudado lo suficien-
te a las familias de dieciséis marineros del puerto vizcaino de Elanchove ahogados,
mientras que si habian enviado generoso socorro a los habitantes de la localidad
toledana de Consuegra, quienes dos afios antes, cn septiembre de 1891, habian
sufrido una devastadora avenida del rio Amarguillo que habia causado mds de 400
muertos:

“Los elantxobeses son hermanos nuestros, mientras que los
naturales de Consuegra y Santander son hijos de una raza que nos
odia”.

En un articulo dedicado a marcar distancias con el incipiente nacionalismo
cataldn, Arana explico la distinta estrategia desplegada por catalanes y vascos en lo
referente a la utilizacion de la lengua por los llegados de fuera. También en esta
ocasion menciono a los montafieses de forma especialmente despectiva, en concre-
to a los pasiegos, comerciantes ambulantes que frecuentaban las ciudades y merca-
dos de la vecina provincia de Vizcaya:

“La politica catalana, por ejemplo, consiste en atraer a si a los
demds esparfioles; la bizkaina, en rechazar de si a los espafoles como
extranjeros. En Catalufia todo elemento procedente del resto de
Espafia lo catalanizan y les place a sus naturales que hasta los munici-
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pales aragoneses y castellanos de Barcelona hablen catalan; aqui pade-
cemos muy mucho cuando vemos la firma de un Pérez al pie de unos
versos euzkéricos, oimos hablar nuestra lengua a un cochero riojano,
a un liencero pasiego o a un gitano”. (9)

El especial desprecio a los pasiegos fue, al parecer, bastante comtn entre los
nacionalistas de los afos finales del siglo XIX y primeros del XX. Probablemente
su vida trashumante, dedicada a viajar de un lado a otro comerciando con tejidos y
alimentos, les hizo especialmente aborrecibles a los sefioritos peneuvistas bilbai-
nos. En la revista Euskalerriaren Alde, dedicada a la cultura y lengua vascas, escri-
bieron muchas de las mejores plumas de aquellos dias dedicadas a estas cuestiones.
La mayoria de sus colaboradores fueron carlistas o alfonsinos, si bien también
abundaron los nacionalistas. Uno de ellos, G. de Biona, escribié en 1913 un articu-
lo dedicado a cantar la fortaleza del vizcaino Manuel de Haedo, conocido por el
sobrenombre de el Fuerte de Ocharan:

“Una tarde de invierno iban a Bilbao el Fuerte de Ocharan 'y
dos vecinos suyos. les cogié la noche en el camino y acordaron pasar-
la en la venta del Borto, que estaba situada en el limite de la jurisdic-
cion de Baracaldo y Giiefies. Estaban el Fuerte y sus amigos entrete-
nidos en jugar al mus cuando entr6 en la venta una alborotadora cua-
drilla de pasiegos que quiso apoderarse por completo del fuego del
hogar. El Fuerte se hallaba indignado de la pretension de los pasiegos,
y ¢éstos disgustados porque el Fuerte y sus amigos no se retiraban.
Cansados de renegar, los pasiegos rompieron de un palo el candil col-
gado de la campana de la chimenea, y de un puntapié tiraron la mesa.
All4 fue lo bueno. El de Ocharan y sus dos compaiieros la emprendie-
ron a puifietazos con los pasiegos, pero éstos, armados de palos y
muchos mas en nimero, llevaban trazas de deshacer a los vizcainos.
El Fuerte buscaba inttilmente por los rincones un palo o algin objeto
con que romper cabezas, pero nada veia apropiado al caso. De pronto,
puso en practica una idea singular: cogio a un pasiego por las piernas,
y pasiegazo por aqui, pasiegazo por alld, hizo a sus contrarios huir de
la venta, arroj6 el arma a la parte de afuera de la puerta, cerrod ésta y
volvid junto al fuego a reanudar la partida de mus”. (10)
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Arana se desesperaba ante la evidencia de que los vascos pensasen y sintie-
sen igual que los demds espanoles, y les reprochaba que fuesen tan patriotas como
los de las ciudades mds tipicamente espafiolas, entre las que no pudo dejar de sefia-
lar a Santander:

“Que esto se va si a la invasion espaiola la abrimos nuestra
puertas de tal manera que la mayor parte de los cargos y empleos pro-
vinciales y del municipio bilbaino estan en manos de gentes extraias...
¢ Qué nos importa? Pero si las botazas alemanas han pisado las costas
de las Carolinas con aviesas intenciones...; si los indios filipinos tra-
tan de romper las cadenas con que el espafiol les oprime...; si el yan-
qui hace el amor a Cuba...; si un buque chileno ha secuestrado a cua-
tro o cinco espanoles... jOh! Entonces el espiritu patriota estalla, se
enardece la sangre y la pluma rasga el papel con indignaci6n al ver en
peligro la integridad de la patria o ultrajada la dignidad nacional. Ante
esta actitud natural y caracteristica de los periddicos bilbainos (no
exceptlio a ninguno) no puede menos de reconocérseles, en honor a la
verdad, que si ya no bizkainos patriotas, son entusiastas patriotas espa-
foles, como los de Santander y Cuenca, verbigracia”.

Curiosa fue la relacidon que Arana tuvo con el naviero Ramoén de la Sota,
oriundo de la villa montafiesa de Castro Urdiales. El adinerado industrial fue uno
de los principales sostenedores del liberal-fuerismo representado en Vizcaya por la
sociedad Euskalerria. Por ello fue objeto de las burlas y los ataques de Arana, si
bien su evolucion posterior hacia posturas separatistas convirtié a los antiguos ene-
migos en compaiieros de andadura. En los tiempos de enfrentamiento Arana escri-
bié un sainete titulado La bandera fenicia (11) para arremeter contra Sota. Partia
Arana del desprecio hacia los fenicios por sus actividades mercantiles, su inmora-
lidad, su cobardia y su avaricia, combinado todo ello con la extraiia idea de que
todos los esparioles eran descendientes de los fenicios, salvo los vascos, natural-
mente. Y el protagonista del sainete era Sota, definido por Arana como “rico mine-
ro establecido en Bilbao, natural de la provincia hispano-fenicia de Santander”.

El eminente historiador Carmelo de Echegaray, cronista oficial de las
Provincias Vascongadas hasta su muerte en 1925, se enfrenté a menudo con los
nacionalistas, cuyos planteamientos historicos, lingiiisticos y politicos le parecieron
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erroneos. Tuvo mucha relacion con la ciudad de Santander por motivos familiares,
por haber vivido en ella buena parte de su vida y por la intima amistad que le unio
con Marcelino Menéndez Pelayo. Con motivo de la explosion del Cabo
Machichaco escribio una sentida carta a su amigo santanderino Alfonso Ortiz de la
Torre, carta que seria publicada en la revista guipuzcoana Euskal-Erria en noviem-
bre de 1894, al cumplirse el primer aniversario de la catdstrofe:

“Tengo motivos especiales para mirar a la Montafa como a una
prologacién de mi pequena patria. Sangre hermana de la mia circula
por las venas de gentes nacidas en la capital montafiesa, donde he
pasado los anos quiza mas trascendentales de la vida (...); y alli tengo
también dos de mis mds grandes amores literarios: D. Marcelino
Menéndez y Pelayo y D. José Maria de Pereda”.

Continuaba Echegaray explicando que “siempre crei que andaba por casa”
al hallarse en Reinosa, las hoces de Barcena, las orillas del Besaya, Camargo o la
Virgen del Mar. Y record6 las mil batallas que durante siglos habian sostenido vas-
cos y montaileses juntos contra los enemigos de Espaiia, ya fuesen musulmanes
—como en la conquista de Sevilla en 1248—, ingleses, hansedticos o franceses.

Arana no tard6 en aprovechar la ocasion para escribir un furioso articulo
contra Echegaray (Bizkaitarra, 31 de diciembre de 1894) en el que le reproché que
pudiese considerar a Santander una prolongacién de su patria chica; que pudiese
combinar su amor por su pequefla patria vasca con el mismo amor por la comin
patria espaifola, pues, segin Arana, se trataba de dos sentimientos incompatibles;
que tuviese a Menéndez Pelayo por uno de sus mas grandes amores literarios, sien-
do el erudito montanés, seglin Arana, ‘“‘tan amigo, como buen santanderino, del
Pueblo Vasko”; que considerase a santanderinos y vascos como hermanos; y, final-
mente, que hubiese olvidado el interés demostrado por la ciudad de Santander en la
derogacion foral de 1876:

“Puede que esos motivos especiales del sefior Echegaray sean el
contar entre sus antepasados algin santanderino; puede que esté
emparentado con naturales de esa region de Maketania; o puede que
se haya educado en ella, lo cual es muy verosimil, a lo que se ve (...)
Estd en otro gravisimo error el Sr. Echegaray si mira a la Montana
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como a una prolongacion de Euskeria. Tal especie solo puede admitir-
se dentro de la teoria retro-evolutiva, que considera al mono como
descendiente del hombre, como a hombre degenerado. Pero el Sr.
Echegaray sabe, por su erudicion, que esta doctrina es inadmisible
segun los mds graves autores (...) Si tanto amor tiene el Sr. Echegaray
a Espana, ¢no es verdad, lectores, que puede naturalizarse en ella sin
temor a que aqui en Euskeria le echemos de menos? Vayase enhora-
buena, que mds falta nos hacen brazos patriotas que plumas desnatu-
ralizadas (...) ;Quién invoca hoy antiguas rivalidades? Nosotros no
invocamos mas que una, bien moderna y bien indeleble. La capital de
Santander siempre se ha distinguido en los modernos tiempos por su
envidia a Bilbao: siempre ha mirado con malos ojos a la prosperidad
relativa de esta villa bizkaina, que s6lo sc¢ debe a la actividad y al
caricter emprendedor de sus naturales. Pero esta envidia de Santander
puede importar muy poco a los bilbainos: hay otra causa de la profun-
da e insaciable rivalidad entre bizcainos y santanderinos, y es la
siguiente: al terminar la tltima guerra, Santander solicitd e inst6 a
Alfonso XII suprimiera nuestros Fueros, y cuando fueron abolidos,
ese pueblo miserable lo celebro con fruicion, y con carcajada undnime
y unisona se ri¢ de nuestra terrible desgracia, y se mofo del Arbol
Santo de nuestra tradicion. Estos hechos jamds se olvidardn mientras
exista un digno bizkaino™.

Punto final al vascocantabrismo

Por una curiosa e irnica coincidencia, el nacimiento del nacionalismo vasco
en los primeros afos del siglo XX coincidio con la definitiva extincién de un mito,
nacido en los lejanos siglos XV y X VI, que tanta importancia habfa tenido en la ela-
boracion ideoldgica sustentadora de la especial naturaleza de los fueros vasconga-
dos.

Este mito, conocido como Vascocantabrismo, consistio en atribuir a los habi-
tantes de las Provincias Vascongadas la condicion de descendientes incontamina-
dos de los antiguos cantabros de los tiempos de la conquista romana, motivo por el
que los fueros vascongados, a diferencia de los demas fueros peninsulares, no seri-
an el fruto de una concesion regia sino expresion de una soberania originaria nunca
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perdida. La privilegiada situacion de los vascongados durante la Edad Moderna, es
decir, los regimenes forales y la hidalguia universal, partian de dicha confusion.

Este error ya estaba desmantelado desde el siglo XVI, cuando el cronista del
reino de Aragén, Jerdnimo Zurita escribi6 su Cantabria, descripcion de sus verda-
deros limites. Sin embargo, todavia dos siglos después el error gozaba de buena
salud, no siendo pocos los eruditos que segufan aferrados a él, destacando entre
todos ellos el jesuita guipuzcoano Manuel de Larramendi. El golpe de gracia al
mito vascocantabrista llegaria de la mano de Enrique Florez, una de las figuras mas
eminentes de la ciencia historica dieciochesca, quien con su La Cantabria (12) dejé
aclarada la polémica aunque provocase la airada reaccion de las Juntas Generales
de Guernica, que protestaron ante el rey porque, en su opinién, lo escrito por Florez
“vierte expresiones indecorosas y opuestas a las prerrogativas, exempciones y anti-
gliedad de este Hustre Solar”.

A pesar del trabajo de los historiadores, en el siglo XIX el mito atn coleaba.
Por ejemplo, la ley de 29 de septiembre de 1847 de creacion del régimen regional
—finalmente inaplicada— creé la region de Cantabria, que comprendia las tres
Provincias Vascongadas y Navarra.

Asimismo, los parlamentarios fueristas que defendieron la pervivencia de los
regimenes forales en los debates habidos entre 1839 y 1876, como Barroeta o
Moraza, siguieron apelando a la descendencia de los cantabros como justo titulo
para conservar una posicion que, segin ellos, arrancaba de la independencia nunca
perdida por aquéllos —hecho, por cierto, igualmente falso, pues los ciantabros tam-
bién acabaron conquistados por Augusto, como todos los pueblos de la peninsula—.
La manifestacion mds Hamativa del renacer vascocantabrista en el siglo del roman-
ticismo se dio en el mundo de las letras, con las novelas, versos y cantos que salie-
ron de las plumas de un buen ndmero de literatos vascos (Juan Venancio de
Araquistain, Nicasio Landa, Vicente de Arana, Emiliano de Arriaga, etc.). (13)

Julio Caro Baroja recordaba en 1984 lo extendida que habia estado esta idea
hasta el siglo XIX:

“El tubalismo —cosa mds que problemadtica— se unié al vasco-
cantabrismo, cosa mds falsa atin al parecer. Pero hasta el siglo XIX
hubo quienes creyeron que el cantabro fiero, invencible, habia sido el
vasco”. (14)
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Pero para los cultivadores de la ciencia historica la cosa estaba clara. Autores
como Miguel de Unamuno, Marcelino Menéndez Pelayo, Carmelo de Echegaray o
Estanislao de Labayru acabaron de enterrar para siempre aquel viejo mito. Este alti-
mo, por ejemplo, publicé en 1895 una Historia general del Seiiorio de Vizcaya
—libro que Sabino Arana se apresurd a condenar— en la que enterraba la polémica

con estas lineas:

“Decir Cantabria era en cierto sentido denominar la nacion eus-
kalduna, y llamar pueblo vasco era sefialar la progenie cantdbrica. De
tal sucrtc sc universalizé cste concepto, que pasé por hecho incontes-
table y principio incontrovertible (...) Zurita, Ohienart, Florez, Risco,
Aureliano Fernandez Guerra y otros han prestado un servicio eminen-
te a la historia deslindando y poniendo en claro la multitud de opinio-
nes que sobre el particular existia, alumbrando el horizonte y destru-
yendo el caos que cada dia se agrandaba por la tenacidad en sustentar
lo que no tenia razén de ser”. (15)

Algunos afios después, en una conferencia pronunciada en el Ateneo de San
Sebastidn el 8 de noviembre de 1919, el historiador y politico bilbaino Gregorio
Balparda pondria el punto final a la cuestion:

“Con so6lo abrir cualquier libro vascongado anterior al siglo
XIX veréis que la tradicion de este pais es, no la de que seamos vas-
cos, sino la de que somos cantabros, y que, como cantabros, tuvimos
abierto, cuando el mundo entero estaba pacificado, el templo de Jano,
haciendo venir a luchar primero y a pactar después con nosotros a
César Augusto, y que, como cdntabros, aduciamos la prueba de una
predestinacién y casi de un presentimiento cristianos en aquel ldbaro
o lauburo, simbolo de un pueblo indémito que moria cantando en la
cruz. Desde Lope Garcia de Salazar (...) todos nuestros historiadores
coinciden en lo mismo. En cuanto a vosotros, los guipuzcoanos, no
tenéis que ir mds alld de la portada de las primeras ediciones en el
siglo XVI de vuestro gran historiador, porque en ella veréis la jactan-
cia con que se titula su autor, Esteban de Garibay, vecino de
Mondragén, de la nacién cantabra (...) Desgraciadamente esta tradi-
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cion, en cuya defensa tanto empefio pusieron nuestros antepasados, es
hoy tan insostenible como eso de que seamos vascos; serenamente
juzgado, hay que reconocer que la escuela santanderina, representada
por numerosos escritores, desde el P. Francisco de la Sota hasta
Aureliano Ferndndez Guerra, a la que Llorente se habia inclinado, ha
dejado la cuestion definitivamente resuelta en nuestra contra”.

Sin embargo, sordo al conocimiento histérico y siguiendo la romdntica cos-

tumbre de sus dias, Sabino Arana aportd su granito al mito vascocantabrista escri-
biendo en 1888 un verso en el que volvia a utilizar a los indémitos cdntabros pre-
rromanos como timbre de gloria para el pueblo vasco:

“Ea, cantabros, despertad y abandonando presto el arado,

eca jovenes y viejos empuiiad el hacha y el venablo

Ved alld que vienen por la llanura a conquistar

nuestro pueblo los guerreros romanos vestidos todos de hierro.
Pretenden esclavizar nuestra libertad, trastocar nuestra

religion, ésos que veis nuestras leyes y costumbres arrasar.

Pero si Augusto se sienta en el solio de Roma, nuestro Dios

esta en lo mds alto de los cielos y contamos con su proteccidn.

Si ellos vienen vestidos de hierro nosotros de acero tenemos los brazos;
si ellos son conquistadores nosotros somos amantes de la libertad.
Vamos alld, jguerra al extranjero! Nadie volvera sin victoria

pero morir alli, en el campo de batalla... eso si... {Ea, a morir con gloria!
El que muriese en la Cruz, ése serd feliz.

Ya estdn ahi: {Dios y fueros!... jLancemos el grito de guerra!...”. (16)

Hacia la II Republica y la Guerra Civil
Lejos de discusiones eruditas que a pocos interesaban, el nacionalismo vasco

experimento un rdpido crecimiento que, en las tres décadas que separaron la muer-

te de su fundador de la proclamacion de la republica, le posibilité representar un
papel de gran importancia en los vertiginosos acontecimientos de aquellos afios.

Durante las décadas comprendidas entre la invencién del nacionalismo por

Arana y la Segunda Guerra Mundial el eje sobre el que gird la argumentacion
nacionalista fue la raza, eje que, por razones obvias, seria sustituido posteriormen-
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te, llegando hasta nuestros dias, por la lengua. En multitud de publicaciones nacio-
nalistas, prenacionalistas, foralistas o eusquerdfilas, llegaron a la categoria de obse-
sion las estadisticas e informaciones sobre todo tipo de hechos que pudiesen corro-
borar la superioridad racial y moral de los vascos. Porcentajes de matrimonios y
separaciones, de alfabetizados, de reclusos; estaturas, pesos y pies planos de los
quintos; volimenes craneales, angulos nasales, etc., fueron datos que los naciona-
listas intentaron utilizar para probar sus afirmaciones sobre la europeidad de los
vascos frente al mestizaje afroasiatico que, segtin ellos, caracterizaria a los demds
espanoles. Algunas veces, sin embargo, los sostenedores de dichas tesis se llevaban
algiin susto. Este fue el caso del anteriormente mencionado Biona, quicn recogié
una informacién de Le Courrier de Bayonne et de Pays Basque sobre un especta-
culo de danza vasca celebrado en dicha ciudad francesa:

“El ptiblico experiment6 la mayor satisfaccion al ver ejecutar a
estos jovenes las danzas clasicas de la vieja Euskaria. L.os mds encan-
tados entre toda aquella muchedumbre que contemplaba a los dantza-
ris eran unos soldados senegaleses que mostraban bulliciosamente su
alegria cada vez que nuestros vascos ejecutaban el makil-dantza.
Aguijoneado por la alegria de los senegaleses, uno de nuestros com-
patriotas les pregunto por qué aquella danza les causaba tan loco rego-
cijo. Y uno de los senegaleses, senalando con el dedo a los dantzaris
vascos, respondio:

—Nos gusta, nos gusta... lo mismo alld... nuestro pais...
Bougouni...

Este hijo del desierto exagera un poco, porque el talento coreo-
grafico de los sudaneses no podra compararse al de nuestros vascos,
que son los mas antiguos, los mds agiles, y los mas elegantes dantza-
ris del mundo”. (17)

Uno de los mds fervientes sostenedores de la europeidad vasca frente a la
africanidad espanola fue Pantaleén Ramirez Olano, director del periédico Euzkadi,
organo oficial del PNV durante los afios 30. Huido Ramirez al exilio recién acaba-
da la guerra civil, escribi6 un libro titulado Los vascos no son espaiioles (18) en el
que, entre otras muchas revelaciones sorprendentes, afirmé que las cantabras cue-
vas de Altamira, asi como las francesas de Isturitz y la Mouthe, eran obra de vas-
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cos a pesar de lo que afirmasen los paleontdlogos, quienes habian conspirado para
arrebatar a los vascos la paternidad de dichas obras maestras del arte paleolitico:

“Sin duda se quiso evitar este peligro. Y asf los franceses pudie-
ron apropiarse la civilizacion de Isturitz micntras los espafolcs sec
mostraban orgullosos de “su” espléndida cultura Altamirense”.

Respecto al encuadramiento racial de vascos y espafoles, el vasco Ramirez
no pudo ser mas claro:

“Por contraposicion al vasco, europeo, el pueblo espafiol es en
su principal nicleo, africano”.

Este era el motivo por el que, segtin Ramirez, la recién terminada guerra civil
habia sido, en realidad, “/a tiltima de las empresas lanzadas por el Africa contra
las gentes europeas”, pues la consecuencia de la entrada de las tropas franquistas
en suelo vasco habia sido que “la nacionalidad europea mds occidental del
Continente ha sido conquistada por el pueblo mds septentrional del Africa intole-
rable y andrquica”.

La africanidad de los espafioles se evidenciaba por doquier, por ejemplo en
su folclore. Y para ello no acudié a Andalucia en busca de muestras, sino que le
basté con echar un vistazo a las vecinas provincias de Cantabria y Asturias:

“(...) africanas las cadencias de las canciones populares de
Castilla; africanas y sin duda alguna, las canciones montafiesas y ain
mads las asturianas, sus casi gemelas, a pesar de Pelayo y sus pedrade-
os con los moros. Los guturales gorgogeos finales de estas tltimas
acusan el parentesco musico astur-andaluz-moro™.

Pero, elucubraciones pseudorracioldgicas aparte, durante el primer tercio del
siglo XX la enemistad de los menguantes foralistas y sus crecientes herederos biz-
kaitarras (nombre con el que se conocfa mas habitualmente a los nacionalistas de
aquella época) hacia la vecina provincia no se disipd. En los colegios influidos por
maestros de dichas ideologias se ensefiaba a los nifios canciones que exaltaban los
fueros perdidos, el drbol de Guernica y otros elementos de la imagineria fuerista-
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nacionalista. Como demuestra esta cancion, seguia vivo el recuerdo del antiforalis-
mo de los santanderinos:

“El drbol de Guernica nunca se secara.

Si se secan las ramas, el tronco quedard.

Si se seca el tronco, sabremos qué hay que hacer:

i Todos los bizkaitarras a pegar fuego a Santander!”.

Pero los acontecimientos bélicos iban a dirigir a los peneuvistas hacia la
capital montafiesa con un propésito bastante distinto: en junio de 1937, ante el
avance del ejército tranquista, miles de vascos, con el gobierno auténomo a la cabe-
za, se vieron obligados a refugiarse en la provincia vecina.

Uno de dichos refugiados fue Txomin Iakakortexarena, capelldn del batallén
peneuvista Araba, que habia llegado a Santander junto con otros cincuenta sacer-
dotes nacionalistas. En sus memorias escritas durante los largos afios de exilio des-
cribid el ambiente hostil que en dicha ciudad encontré hacia los nacionalistas vas-
cos relaciondandolo con la campaiia antiforal de 1876:

“Siempre nos han tenido los santanderinos una gran inquina y
ojeriza a los vascos, como cuando aparecieron todos sus perros con la
inscripcion en sus collares de jAbajo los fueros!, pero ahora. porque
perdimos la guerra, nos consideraban como vendidos y traidores”.

(19)

Efectivamente, el ambiente que encontraron los nacionalistas en su breve
exilio santanderino —hasta la entrada de las tropas nacionales el 26 de agosto— no
fue demasiado cordial. Por un lado, la poblacion civil de una provincia notoria-
mente derechista —en las elecciones de febrero de 1936 las candidaturas de la dere-
cha obtuvieron cinco diputados, frente a dos de la izquierda— no veia con buenos
0jos a quienes acumulaban las categorias de separatistas y de aliados de los mar-
xistas. Y, por otro, sus aliados izquierdistas desconfiaban de un partido que, ademads
de ser notoriamente derechista y clerical, habia representado tan mal papel en el
frente vasco y sobre el que crecian las sospechas de entendimiento con el enemigo,
como se confirmaria pocas semanas después al entregarse los batallones peneuvis-
tas a los italianos en Santofia.
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El gobierno vasco, con el lehendakari Aguirre al mando, fue instalado en un
chalet en las cercanias de Cabo Mayor, lo que, al parecer, fue del desagrado de los
peneuvistas por las razones que se verdn a continuacion.

Sus relaciones con las autoridades republicanas santanderinas fueron mds
que problemiticas. Posteriormente escribira Aguirre un informe al Gobierno sobre
lo acaecido en el frente Norte en el que sefialo que “el recuerdo para los vascos de
su estancia en Santander no tiene nada de agradable”.

Manuel Azafia escribié en su diario el 19 de julio sobre la situacion de los
evacuados de Vizcaya, quienes habian sido aceptablemente acogidos en Asturias,
pero no en Santander:

“Ni aun en estas circunstancias, las estipidas rivalidades y celos
provinciales ceden, Aguirre se queja de que el gobierno vasco, refu-
giado en Santander, padece vejaciones y desprecios. No sé bien si
entre ellos se cuenta el hecho de que los hayan alojado en una casa
proxima a una bateria de la costa, lo que les ha valido ya algin bom-
bardeo. Me refiere el caso, quiza para incluirlo en la lista de los des-
precios, pero no lo aseguro”.

Entre dichos desprecios se encontraba el poco respeto que las autoridades
republicanas santanderinas mostraban a quien reclamaba la categoria de jefe de
gobierno. Aguirre se quejo a Prieto y Azaina por las “vejaciones impropias a mi
Jerarquia”. En una ocasion tuvo que soportar en el aerddromo a unos policias que,
a pesar de serles mostrados sus documentos, desconocieron su representacion y
mantuvieron detenido su avion. El consejero de Justicia, Leizaola, envié el 17 de
julio un telegrama a su camarada Irujo, ministro de Justicia en el gabinete Prieto,
quejdndose de este trato:

“Cuando llegue ahi Presidente nuestro inféormate previamente
falta toda consideracién tenida con €l y acompafiantes por servicios
autoridades Santander. Hecho quebranta deberes respeto y comunica-
cion directa Euzkadi con Repiiblica y honores nuestros como pueblo™.



Los montaiieses y el nacionalismo vasco: fueros, rivalidad, ideologia 41
y anexionismo

Azafia también reflejé esta reclamacidn en sus memorias al relatar el infor-
me de unos delegados socialistas sobre los acontecimientos del frente septentrio-
nal:

“Estan indignados por la presuncion, el despego, la insolidari-
dad de los nacionalistas vascos y del Gobierno (...) Refieren cosas pin-
torescas nacidas de la vanidad pueril y de primerizo de los gobernan-
tes vascos, en punto a honores, guardias y otras ostentaciones
(Recuerdo para mi que Aguirre, entre sus quejas contra los santande-
rinos, me dijo que no le habian rendido honores)”.

Pero no quedaron ahi los problemas con sus aliados izquierdistas, sino que
el enfrentamiento incluso Ilegé al asesinato. Varios peneuvistas aparecieron muer-
tos a balazos en las cunetas y arrojados por el acantilado de Cabo Mayor, junto a
otros muchos paseados derechistas locales. De ello fue testigo el general Gamir
Ulibarri, comandante en jefe de las tropas republicanas de la zona Norte, quien
pudo ver en persona varios de estos caddveres, como inform6 el 15 de julio al
Ministro de Defensa, Indalecio Prieto:

“(...) los execrables paseos que contintian y que pude apreciar
viendo los cadaveres en el mar el dia que estuve en Cabo Mayor diri-
giendo la operacion combinada de bater{as, submarinos y aviones para
la entrada del Habana™.

El 12 de julio Aguirre escribié una extensa carta a Negrin en la que resumia
asi su experiencia en Santander:

“Desde que nuestra poblacion y el Gobierno se encuentran en
Santander, a las desgracias sufridas ha habido que agregar la vejacion
experimentada por nuestro pueblo, que se ha visto ultrajado por toda
clase de injurias y persecuciones, que han culminado en el asesinato
de numerosos compatriotas nuestros, amparado por personas que ejer-
cen funciones de autoridad en Santander”.



42 Jesis Lainz

Explicé Gamir a Indalecio Prieto la insistencia de los pencuvistas en salir de
esta ciudad. Los motivos eran varios: en primer lugar, el sordo enfrentamiento entre
los supuestos aliados, pues, segtin Gamir, los peneuvistas no eran bien vistos en
Santander, “donde impera el espadiolismo ante todo”, y donde, ademds, era muy
activa “la quinta columna, abundantisima en esta plaza y provincia”. Por otro lado,
Gamir sefalo la sospecha de “la masa leal y republicanisima que aqui afortunada-
mente existe” sobre una posible traicion de los peneuvistas, lo que podria conducir
a, en sus palabras, “un acto de fuerza contra los vascos™.

El lehendakari y los suyos no dejaron de insistir en su deseo de partir hacia
otro frente, preferentemente hacia Huesca con el fin de lanzar los batallones nacio-
nalistas contra Navarra — “Si. No es que tengamos el designio politico de dominar-
la nosotros... Pero ha sido desleal a la causa vasca. El ir sobre ella entusiasmaria
a nuestra gente...”, explico Aguirre a Azafla—, o hacia la Catalufia de Companys,
“de posicion espiritual distinta a la de Santander”, segin el mismo Aguirre.

Cantabria es Euskadi

Paradojicamente, a pesar de la enemistad hacia una provincia evidentemen-
te hostil a los planteamientos del separatismo vasco, no han sido pocos los autores
nacionalistas que han dado rienda suelta a su imaginacién e incluido la provincia
de Cantabria —o buena parte de ella— en la Euskalerria irredenta. Este fue el caso,
por ejemplo, de Bernardo Estornés Lasa, autor de un clasico de la historiografia
peneuvista: Historia del Pais Basko, publicado en 1933. Consideraba Estornés que
aproximadamente la mitad oriental de las actuales provincias de Cantabria y
Burgos ya pertenecian a Euskadi en el siglo X, si bien a la sazon se encontraban
“bajo dominacion castellana’”.

Algunos anos después, en 1938, con la victoria franquista ya inminente,
varios representantes de Esquerra Republicana y del PNV —el hermanisimo Luis
Arana y Manuel de Irujo entre ellos— propusieron a los gobiernos britdnico y fran-
c€s, a cambio de la ayuda militar y politica para obtener la independencia, la crea-
cion de unas repiblicas vasca y catalano-aragonesa como protectorados de Gran
Bretaia y Francia respectivamente. Las dos republicas serian limitrofes, pues
Navarra y Aragon desaparecerian, anexionadas por aquéllas. Asi explicd Luis
Arana su propuesta:
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“Conseguirfa también para si misma Inglaterra la posesion de la
via terrestre mas corta de acceso al Mediterrdneo comenzando en el
Golfo de Bizkaya en Bilbao y terminando a los 400 kms. aproxima-
damente, en linea recta, en un puerto que a Inglaterra conviniera en el
Mar Mediterraneo préximo a las Islas baleares. Su colaboradora
Francia conseguiria por este hecho para si misma con su proteccion a
esa republica latina catalano-aragonesa la supresion de toda una exten-
sisima frontera pirenaica peligrosa y adversa para ella con una Espaiia
probablemente adicta a Italia y Alemania”.
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Tres anos mas tarde, en 1941, la situacién habia cambiado notablemente. La
guerra espaiiola habia concluido con la victoria del bando alzado, los nacionalistas
vascos y catalanes se encontraban desperdigados por Europa y América, y los ejér-
citos del 111 Reich avanzaban en todos los frentes. Los gobiernos vasco y catalan en
el exilio, convencidos de que Espafa no tardaria en alinearse con el Eje y confia-
dos en la victoria final de los aliados, movian sus peones ante el Foreign Office en
busca de apoyo para cuando Franco hubiese sido derrocado. Los peneuvistas, con
Irujo al frente, redactaron una Constitucién de la Republica Vasca cuyo articulo 5°
declaraba territorio propio a Navarra, La Rioja, medio Aragén y media Cantabria:

“El territorio vasco es el integrante del histérico Reino de
Navarra, dividido en las regiones de Navarra, Vizcaya, Guipizcoa,
Alava, Rioja, Moncayo, Alto Ebro, Montafia y Alto Aragén. Sus limi-
tes son: al Norte, los Pirineos y el Golfo de Vizcaya; al este, el rio
Gallego; al Sur, el Ebro hasta Gallur y la divisoria de aguas entre las
cuencas del Ebro y del Duero a partir del Moncayo en toda la exten-
sion de ambas vertientes, y al Oeste, el cabo de Ajo”.

Este proyecto no tuvo oportunidad de cuajar porque Espaiia no entré en la
guerra —salvo el envio de voluntarios de la Divisién Azul- y no fue atacada por los
aliados en 1945, contra la esperanza que alimentaron los vencidos de 1939, por lo
que el régimen franquista se afianzé internacionalmente gracias a su amistad con
los Estados Unidos durante la guerra fria.

Pasaron los afios, y Federico Krutwig Sagredo, uno de los ide6logos nacio-
nalistas mds influyentes de la segunda mitad del siglo XX, publicé en 1962 su obra
capital: Vasconia, estudio dialéctico de una nacionalidad (20), libro clave en el
nacimiento de la izquierda nacionalista y el terrorismo etarra. En €l reclamé para la
Euskalerria del futuro —segin criterios lingiiisticos, historicos, dindsticos, toponi-
micos y étnicos absolutamente insostenibles— nada menos que de Burdeos a
Toulouse y de Santander a Lérida. Dentro del territorio vizcaino incluyo buena
parte de las actuales provincias de Burgos y Cantabria; por lo que se refiere a esta
tiltima, toda su mitad oriental, con el Ebro, el Pas y la bahia santanderina como
limites occidentales. En su enumeracion de los territorios vascos explico asi la ane-
xion de estas tierras a Vizcaya:
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“Vizcaya, a la que incorporamos las regiones vizcainas de
Cuatro Villas (Montafia) y Villarcayo, hoy en dia anexionadas por las
provincias de Santander y Burgos”.

Ademas de la curiosa afirmacion de que las mencionadas fuesen tierras vas-
cas anexionadas por dichas provincias, Krutwig llegé a afirmar que los habitantes
de la mitad oriental de Cantabria, desde Reinosa y Pedrena hasta Castro Urdiales,
son conscientes de su condicidon de vascos:

“Este territorio correspondié a Navarra y, mds tarde, a Vizcaya.
El sentimiento de formar parte de la nacién vascona ha estado y sigue
estando en muchas partes de este pais muy vivo, especialmente en la
zona de Castro Urdiales, que estd mas ligada a Bilbao que a Santander.
En épocas en que Santander capital era tan importante como Bilbao o
quizd mds, la capital montafesa sentia intensa fobia hacia la capital
vizcaina, situandose entre los mds furibundos antivascos. Este era un
hecho lamentable, tanto mas por cuanto que ambas regiones estuvie-
ron mas hermanadas que otras muchas. Hoy, a causa del auge tomado
por Bilbao con el que Santander no puede rivalizar, ha desaparecido
asimismo tal antipatia, e incluso fuera de las disputas locales, cual-
quier habitante de esta region dird en e} extranjero que es de Bilbao, o
vasco’.

LLa nueva Vizcaya quedaria dividida del siguiente modo:

“Vizcaya deberd ser dividida en tres federaciones, las de la
Tierra Llana, la del Gran Bilbao y, por dltimo, las Encartaciones (con
la Montaiia)”.

En cuanto a esta dltima, la explicacién de Krutwig incluye hasta la nueva
toponimia:

“La tercera federacion es la de las Encartaciones, con
Valmaseda por capital. A ella se le unirdn los territorios de la Montafia
(Kantauria) y de la provincia de Burgos (Barduria) que correspondie-
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ron a Vizcaya y en los que rigid derecho vizcaino. Las poblaciones

mayores en esta zona serdan Castro Urdiales (Urdialitz) y Reinosa

(Larrainotza), ambas en Cantabria pero que correspondieron a las

Cinco Villas vizcainas”.

Todo esto fue reflejado por Krutwig en un célebre mapa representando la
futura Gran Vasconia, articulada, para mejor comprension del lector, segin “las
Jronteras y limites de la administracion colonial actual™:

Esta ensofiacidon no quedo limitada a Federico Krutwig, sino que sigue sien-
do sostenida por ilustres autores peneuvistas de la actualidad. Por ejemplo, el
vasco-francés Jean-Luis Davant ha reproducido el mapa krutwigiano en la dltima
edicion de su Histoire du peuple basque (21).

En 1979 el clasico de Krutwig —publicado en 1962 en el extranjero por razo-
nes obvias— fue reeditado en Espana. La edicion fue comentada por algunos perio-
dicos locales de las provincias afectadas, como Huesca y Cantabria, lo cual levan-
to algin revuelo.

VASCONIA

Trocturas y limien da
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Mapa de Vasconia segtin Federico Krutwig.
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Precisamente aquel afo, durante el cual empezaban a discutirse los futuros
estatutos de autonomia vasco y catalan, las propuestas anexionistas sobre varias
localidades del oriente cdntabro fueron numerosas. En el articulo 8° del apartado 2°
del proyecto de Estatuto Vasco que en breve iba a ser negociado con el gobierno de
Adolfo Suarez se preveia la agregacién a la naciente Comunidad Auténoma Vasca
de Trevino, enclave burgalés en la provincia de Alava, y Villaverde de Trucios,
enclave cantabro en la de Vizcaya. Tanto los representantes provinciales como los
municipales rechazaron undnimemente las intenciones peneuvistas y elevaron sus
protestas al gobierno de la nacion.

Por aquellas mismas semanas (1 de junio de 1979) Herri Batasuna presentd
una mocién en el vecino ayuntamiento de Baracaldo pidiendo la retirada de la ban-
dera espaiiola, la presencia en solitario de la ikurrifia y la integracién de Trevifio y
Castro Urdiales en el Pais Vasco. La mocion fue rechazada por el pleno del consis-
torio vizcaino pero levanté ampollas en la provincia limitrofe. La prensa cantabra
se hizo eco de la polémica propuesta, especialmente la castrefia. En La Hustracion
de Castro se publicaron varios articulos comentando los acontecimientos de
Baracaldo, explicando la historia de la localidad [*Si no estuviéramos ya curados
de espantos de las apetencias vascas hacia nuestra tierra, seria como para tomar
a chirigota esa nueva pirueta vasca respecto a trozos entranables de la Montaia,
que siempre han constituido parte integrante de Cantabria y que siempre serdn
Cantabria: en este caso concreto —como en anteriores ocasiones ha sido Laredo,
por ejemplo—, refiriéndonos a Castro” (22)], o comparando Castro con Navarra
[“Salvando las distancias, parece que hoy Castro es a Santander lo gue Navarra es
a Esparia: dos apetencias del Euskadi independentista” (23)]. Todos los grupos
politicos representados en el ayuntamiento castreno rechazaron tajantemente la ini-
ciativa en su pleno del 9 de junio, en el que se proclamé la pertenencia de Castro
Urdiales a la provincia de Santander, su desinterés por ser anexionada por otra
region, su deseo de seguir siendo parte de la provincia de Santander, su rechazo a
cualquier intromision externa y su condena al imperialismo nacionalista vasco.
Unos dias después, el 17 de junio, La lustracion de Castro terciaba en la polémi-
ca:

“No sabemos en este momento si nuestro Ayuntamiento ha pen-
sado expresar su protesta o su queja o su indudable derecho a pedir el
necesario respeto a nuestra definida idiosincrasia colmada de afanes
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espanolistas. Pero al menos, un grupo respetable de castrefios cursoé el
mismo dia de la aparicién en la prensa de este singular esperpento
territorial, un telegrama al Ayuntamiento de Baracaldo concebido en
los siguientes términos:

“Protestamos expansionismo imperialismo vasco. Iros a la
mierda”.

Nacionalismo vasco y regionalismo cintabro

En los afos finales del régimen franquista, cuando el debate sobre la des-
centralizacion comenzaba a generalizarse como parte del proceso de democratiza-
cion que todo el mundo sabia inevitable una vez que hubiera desaparecido el gober-
nante y principal sostén de un régimen que hacia ya mucho que habia dejado de
creer en si mismo, surgio entre algunos dirigentes provinciales de la cornisa canta-
brica la idea de crear una mancomunidad, de caracter econdmico mucho mds que
politico, que englobase a varias provincias —Oviedo, Santander, Vizcaya vy
Guiptzcoa— con el fin de gestionar en comtn diversos servicios que pudieran inte-
resar por igual a todas ellas a causa de su situacion geografica y su actividad eco-
némica. Entre los promotores de esta idea se encontraron los montaiieses Modesto
Pifieiro y Leandro Valle, presidente y vicepresidente de la Diputacion Provincial de
Santander, Augusto Unceta Barrenechea, presidente de la de Vizcaya, y Juan Maria
Araluce Villar, presidente de la de Guiptzcoa.

I.os motivos del fracaso de este proyecto fueron varios. En primer lugar, los
presidentes vizcaino y guipuzcoano fueron asesinados por ETA en los primeros
meses de la transicion. En segundo, los nuevos gobernantes autondmicos peneu-
vistas dieron inmediato carpetazo al asunto, pues no tuvieron, por razones ideold-
gicas que no hace falta explicar, el menor interés en crear entidad regional alguna
en unién con Cantabria y Asturias, y si con Alava y Navarra. Y el tercer motivo fue
el rechazo que la idea provoco entre los ciudadanos montafieses a la primera noti-
cia que se tuvo de ella. Ello ocurrié el 13 de mayo de 1976 con motivo de un deba-
te celebrado en el Ateneo de Santander entre varias personalidades del mundo de la
politica y la cultura como Fernando Maria Pereda, procurador en Cortes; Fernando
Barreda, presidente del Centro de Estudios Montaneses; Leandro Valle, vicepresi-
dente de la Diputacion; Carlos Monje, alcalde de Torrelavega; Manuel Pereda de la
Reguera, presidente del Ateneo; y Miguel Angel Revilla, economista y dirigente
del por entonces incipiente regionalismo cdntabro. A este altimo correspondid la
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tarca de lanzar al auditorio alli presente la idea, algo modificada, de crear una
regién que englobara, junto a la provincia de Cantabria, las de Burgos, Logroiio y
las tres vascas, provocando un fenomenal alboroto que convencié a los promotores
de tan peculiar iniciativa preautondmica de la necesidad de olvidarse de ella para
siempre.

Aparte de esta efimera iniciativa, totalmente desconocida hoy entre otros
motivos por no haber podido pasar en su dia ni del estado de esbozo, por aquellos
mismos afios de la transicion y la construccion del Estado de las Autonomias el
nacionalismo vasco representaria un papel de no poca importancia en el desarrollo
del incipiente regionalismo cdntabro, hasta entonces inexistente, y en la creacién de
la Comunidad Auténoma de Cantabria. Porque, aunque hoy sea un dato también
muy poco conocido, el Partido Regionalista de Cantabria conté con el apoyo y la
colaboracion del PNV por aquel entonces liderado por Carlos Garaicoechea. Su
presidente Miguel Angel Revilla compartié mitines con el PNV y otros partidos
nacionalistas, como el del Pais Valencid y el canario, y pidié el voto para los parti-
dos regionalistas y nacionalistas de cualquier region (24). Por su parte,
Garaicoechea prometié el apoyo del PNV a la autonomia de Cantabria en un
momento en el que no estaba aiin claro el camino que habria de seguir la por enton-
ces aln provincia de Santander, que se debatia entre la creacion de una comunidad
auténoma uniprovincial y su permanencia en Castilla. Ademas, el PNV fue el par-
tido que gestiond en las Cortes las enmiendas estatutarias en nombre del PRC.

Pasaron los afios y el expansionismo nacionalista pareci6 haber quedado ale-
targado. Sin embargo, periddicamente se reavivan las reclamaciones sobre Treviiio
y Villaverde de Trucios. Por ejemplo, el articulo 2.2 del por el momento hibernado
Plan Ibarretxe intenta de nuevo lo no logrado en 1979 y establece los mecanismos
para que dichos enclaves puedan incorporarse a la Comunidad Auténoma Vasca, lo
que ha vuelto a generar la l6gica polémica.

Y hogaito como antaio, siglo y cuarto después de aquellos tiempos en los
que muchos vascos hubieron de encontrar en tierras montanesas refugio de la vio-
lencia que ensangrentaba su hogar, hoy son también muchos miles los vascos que
han debido abandonar su tierra natal para acogerse en la vecina Cantabria y asi huir
de la violencia y de la sociedad irrespirable que ha conseguido construir la eficaz
pinza conformada por el Partido Nacionalista Vasco en el poder y sus socios del
Terrorismo Nacionalista Vasco en la calle.
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PEDRO ANDRES GARCIA
DE SOBRECASA
1758-1833
(Héroe de la defensa de Buenos Aires en 1807)

AURELIO GONZALEZ DE RIANCHO COLONGUES
Centro de Estudios Montaneses

Introducciéon

En el afio 1932 Mateo Escagedo y Salmoén quiso recuperar la biografia de
este personaje y escribid... bien mnerece este ilustre montanés que para el cente-
nario de su muerte en 1833, se publique una extensa biografia”. No fue asi, no
siempre se pueden llevar a cabo todos los proyectos. En este ailo 2007 se cumplen
200 afios de la gloriosa defensa de Buenos Aires al frente de los Tercios Cantabros.
Montafieses. El retraso no impide recuperar su historia y al mismo tiempo home-
najear la atrayente figura del genealogista.

Carranceja, pueblo natal de Pedro Andrés Garcia de Sobrecasa

El 26 abril del ano 1758 en Carranceja, Maria Ana Garcia de Bustamante y
Blanco Velarde daba a luz a su segundo hijo al que dias después, en la parroquia de
San Andrés, bautizarian como Pedro Andrés. El destino que inicialmente parecia
haberle asignado el papel de hijo segundon en una Cantabria pobre y sin futuro, le
concederia una biografia reservada exclusivamente para algunos de sus elegidos.

Su padre Esteban Juan Garcia de Sobrecasa y de la Guerra, hijo del labrador
y zapatero Juan Garcia de Sobrecasa y Sanchez de Bustamante y de su segunda
esposa Marfa de la Guerra y Garcia de Sobrecasa, se consideraba una persona afor-
tunada, labrador como su progenitor, era miembro de una familia humilde pero
hidalga, habiendo heredado de ella el solar familiar y algunas posesiones y ademas
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su feliz matrimonio con Marfa Ana le obsequiaba con una amplia descendencia que
aseguraba su continuidad, habfa consolidado su posiciéon y normalizado su vida.
Ella era hija de su pariente Manuel Garcia de Bustamante.

Carranceja o Caranceja, lo leemos de ambas formas, en esos afnos con La
Busta, Cerrazo, Cortiguera, Golbardo, Hinojedo, Mercadal, Orefia, Puente Avios,
Toparias, Ubiarco y la Veguilla conformaba la Jurisdiccion de la Real Abadia de la
villa de Santillana.

Era Carranceja uno de tantos pueblos de Cantabria en que ¢l pasado tan pre-
sente y sus inamovibles costumbres frenaban y condicionaban todo atisbo evoluti-
vo y con ello el progreso deseado para sus gentes. El futuro para aquellos que se
quedaban en sus pueblos no seria muy diferente al de sus padres, al de sus abuelos,
o al de remotos antepasados y solamente el ejército, la iglesia, la marcha a la capi-
tal 0 a los virreinatos podria abrir ciertas esperanzas de mejorar. La hacienda fami-
liar estarfa reservada para el primogénito.

Ensenada (1752,) nos acerca a la situacion real del pueblo, aparentemente
idilica y costumbrista pero que sin embargo una lectura mds critica nos muestra
una realidad dura, dificil e inmovilista. Convivian en el pueblo tinicamente 41 veci-
nos, (aunque nos aclara que habia ademds doce viudas que hacen seis y dos medios
vecinos que es uno por lo que en total serian 48 vecinos) que ocupaban 45 casas
habitables y dos arruinadas, todas libres de cargos. La mayor parte de los vecinos
eran labradores, (muchos de ellos también zapateros) que atendian a las labores de
sus tierras, todas de secano y que se reducian a heredades labrantias, huertos de hor-
talizas, prados segaderos, pastos tiesos y montes. Rentabilizaban sus drboles fruta-
les que eran manzanos, perales, nogales, melocotonares y castafios y recogian maiz,
alubias, lino en rama, linaza, miel, queso, lana, hierba y frutas de los drboles. Su
minima ganaderfa se reducia a los bueyes de labranza, vacas de huelgo, novillos,
ovejas, burros, carneros, cerdas y cerdos.

Las principales y mds pujantes fuentes de produccién partian de los dos
molinos harineros sobre el Saja que molian todo el afio y también de los veintiséis
pies de colmenas que producian miel.

Los vecinos alternaban en una taberna que también vendia tabaco y las muje-
res adquirfan algunos géneros de paio en una tinica tienda de especeria y merceria.

La iglesia parroquial de San Andrés y dos ermitas a San Roque y a San
Esteban atendidas por un cura capelldn impuesto por el abad de Santillana propor-
cionarian la ayuda espiritual necesaria.
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El pueblo o el comin debia de satisfacer sus impuestos sobre las tierras del
término que pagaria al llustre Cabildo de la Colegial de la Real Abadia de la villa
de Santillana (el diezmo de todos los frutos exceptuando el de la hierba y alubias
y lo mismo las primicias con que contribuyen cada vecino a razdn de tres celemi-
nes de maiz -de cada vez- por el que tiene labranza completa, dejando de ambos
productos una cuarta parte para el cura capellan sirviente) El comin en esos afios
se obligaba ademas con varios censos que debia satisfacer a diferentes particulares.

Cien aiios después la situacién no ha cambiado demasiado. Madoz explica
que este pueblo orillado al Saja, que disfruta de un clima sano y del que no se cono-
cen mas enfermedades comunes que algunos catarros y tercianas, mantiene ain
una poblacién de 50 vecinos y 250 almas y al igual que un siglo antes se cuentan
50 casas incluidas las del barrio de San Esteban. La iglesia parroquial de San
Andrés es servida por un cura y ademds existe tres ermitas San Roque, el Angel y
San Esteban.

El terreno es de buena calidad y en €l se produce maiz, alubias hortalizas,
fruta de toda clase y buenos pastos. L.os montes estan cubiertos de robles y otros
arbustos. Se cria ganado vacuno, lanar y cabrio, se cazan jabalies y lobos y se pes-
can salmones anguilas y truchas en las aguas del Saja que es cruzado por una barca
para facilitar el transito de los vecinos. Los caminos son locales y recibe la corres-
pondencia de Santillana por baligero los lunes jueves y sdbados y sale los martes,
viernes y domingos. Madoz ademds da un signo de modernismo cuando dice que
la mayor parte de los hombres salen para algunos pueblos de Castilla durante el
verano a ejercitase en el oficio de obra prima y las mujeres se ocupan en tejer lino
del pais. A pesar de todo, muy poco habia cambiado en un siglo este lugar.

En la actualidad Carranceja cuenta con casi 300 habitantes y conforma el
municipio de Reocin con Barcenaciones, Cerrazo, Golbardo, Helguera, Puente San
Miguel, Quijas, Reocin, San Esteban, Valles, Veguilla y Villapresente.

Pedro Andrés Garcia de Sobrecasa

Esteban Garcia de Sobrecasa y Maria Ana Garcia de Bustamante se habian
casado en 1751 y pronto los hijos llenaron de alegria el hogar. Juan Angel el here-
dero, Pedro Andrés, Petra, Jacinta Mariana, Maria Teresa, Josefa, Francisco
Esteban, Esteban Miguel y Ana Maria la mds pequeia que naceria en [774.

Los ancestros de los Sobrecasa estaban enraizados en Carranceja desde
muchas generaciones atrds. Escagedo escribe que tenian su solar en el barrio de San
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Esteban y en él una casa de piedra de
silleria y blasonada aunque refiere que
esta casa ya no existe y la actual mas
moderna seria construida posteriormen-
te y en ella nacerian Pedro Andrés y sus
hermanos. Los blasones de los
Sobrecasa y los Bustamante ennoblecen
su fachada.

En la genealogia de los Sobrecasa
encontramos diferentes y destacados
apellidos locales, probablemente segun-
dones, como los Quijano, Barreda,
Rivero, Velarde, Arce, Valle, Guerra y
Bustamante, estos dos ultimos repetiti-
vamente en las diferentes ramas de su
genealogia una y otra vez.

En el siglo XVIII en nuestra
region, continuaba una situacién social
y familiar no diferente de siglos anterio-
res y dependiente de la figura del mayo-

Pedro Andrés Garcia de Sobrecasa. razgo, heredero del patrimonio familiar

y que condicionaba a los segundones a
abrirse un dificil camino buscando las oportunidades que su condicidn les negaba
en el ejercito, en la corte, en los virreinatos, en la iglesia o quizds en un ventajoso
matrimonio en el que la dote y posesiones de la esposa consolidasen su decaden-
cia.

Y este guidn, no demasiado diferente al de otras familias de nuestra regidn,
parecia representarse con exactitud en los Sobrecasa cuando el destino decidid
cambiar los papeles protagonistas. En ocasiones algunas circunstancias, en algin
caso imprevistas, trascienden mds alld del propio hecho y pueden cambiar y rees-
cribir el destino. La pronta y desgraciada muerte de Juan Angel, el mayor de los
hermanos, vendria a trastocar el orden e importancia de esos papeles y el guioén de
protagonista que el destino le reservaba pasaria a Pedro Andrés.

Y aunque nos ocuparemos principalmente de Pedro Andrés, diremos que
Francisco Esteban, el segundo de los hermanos decidio, siguiendo los pasos de
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otros montafeses, buscar en las lejanas colonias un mejor futuro y la fortuna, de su
parte, le llevaria a alcanzar una cierta prosperidad y bonanza ostentando el impor-
tante puesto publico de Ministro de las Reales Cajas de Potosi. El segundo de los
Sobrecasa contrae matrimonio con Gertrudis de Nestares y Marin y para siempre
vivird en ese pais donde otras generaciones le perpetuarian.

Los otros hermanos, mucho mas jévenes, quedaron en el pueblo al cuidado
de sus padres y del patrimonio, casando Esteban con Maria Pérez de Bustamante y
de la Guerra y Miguel con Catalina Garcia de Bustamante. Las hermanas buscari-
an asimismo en el matrimonio consolidar su posicién.

Pedro Andrés se habia convertido en primogénito y por ello predestinado el
primer capitulo de su biografia. Futuro heredero del solar familiar, ingresa en la
carrera militar y parece que los designios del destino se le presentaban favorables.

En el afio 1776 con apenas 18 afos y con su recién estrenado empleo de alfé-
rez de ingenieros, Pedro Andrés embarca en Cadiz, segiin Escagedo en la fragata
Santa Clara, formando parte de la expedicion militar mandada por el teniente gene-
ral Pedro de Cevallos Cortés (1) que llevaba una clara mision de recuperar las colo-
nias espaiolas de Rio Grande, Santa Catalina y Sacramento que habian sido toma-
das por los portugueses.

Casa familiar de los Garcia de Sobrecasa en Carranceja, Cantabria.
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Enrique Barba, autor de un excelente trabajo
sobre Cevallos da otros datos diferentes y explica que
efectivamente el 23 de abril de 1776 parte de Cadiz
rumbo a las colonias una ftlota compuesta por cuatro
navios y un transporte; el Pante6n, San Pascual Baildn,
el Begona, la fragata Nuestra Sefiora del Carmen que fue
sustituida por Nuestra Sefiora de Belén y el transporte
San Julidn. Este autor no menciona la fragata Santa
Clara. Llegarian a Buenos Aires el 4 de noviembre.

En la mitad del siglo XVII Portugal intentaba
aumentar su acervo colonial en un territorio en que la
supremacia espafiola era incuestionable. En el ano 1680
el Maestre de Campo Manuel Lobo fundé en dominios
espanoles la Colonia del Sacramento (2) inicidndose a
partir de entonces una serie de litigios diplomdticos e
incluso militares que motivarian la expedicion de Pedro
de Cevallos con la mision de recuperar el territorio y la

Pedro de Cevallos, primer
Virrey del Rio de la Plata.

hegemonia.

(Carmen Gonzdlez Echegaray)

En el afio 1780 Sobrecasa es des-
tinado a la guarnicion de Buenos
Aires (3) como capitan de las mili-
cias de Infanteria y en los afos
sigutentes ocupard diferentes emple-
os de responsabilidad como Receptor
de Penas de la Cdmara de la Real
Audiencia o Escribano Real y de las
Reales Rentas de Tabacos y Naipes o
miembro de la prestigiosa Santa
Hermandad de Caridad de Buenos
Aires o miembro del Juzgado
General de la Real Audiencia y de la
Direccién General de la Renta.

Casa en el afio 1783 con Clara
Marfa Coelho de Ferreira y Freyre de
Landien (4), criolla portuguesa, naci-
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da en Buenos Aires en 1761, naciendo de este matrimonio Manuel José, Maria
Anastasia, Francisca Magdalena, José Valentin, Marfa Manuela, Rafael Sabino
José, Pedro Andrés y Josefa Ramona.

Pero el hecho por el que ha merecido pasar a la historia argentina y ser recor-
dado en nuestra Comunidad, se debe a su actuacion en el afio 1806 defendiendo
Buenos Aires del ataque de los ingleses al frente de un batalion denominado
“Tercio de los Montaiieses Cantabros™ tal como a continuacidn recordaremos.

Primer ataque de los ingleses a la ciudad de Buenos Aires.

Los Tercios Montaiieses Cantabros. 1806.

Las crisis nacionales espafiolas que se suceden desde el siglo XVII, secun-
darias a particulares circunstancia politicas que se sucedian, repercutian en la
defensa del virreinato lo que motivaria una reorganizacion militar, La insuficiencia
de la milicia ordinaria y disciplinada encargada de la defensa de aquellas localida-
des hizo que se crease otra nueva milicia voluntaria integrada por los ciudadanos
civiles que en caso necesario tomarifan las armas.

En el afio 1806 se produjo el ataque britanico a Buenos Aires realizada por
el Comodoro Home Popham consiguiendo conquistar la ciudad. Santiago de
Liniers y Bremond (5) prestigioso militar encabez6 el contraataque expulsando a
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los ingleses muy poco tiempo después y Liniers,
héroe popular, fue nombrado virrey de Buenos Aires.

Una de las principales preocupaciones del nuevo
virrey fue prevenir un nuevo ataque britanico que sin
duda se produciria y por ello, en agosto de 1806, for-
malmente organizd las nuevas Milicias Urbanas
Voluntarias que reforzarian a las ordinarias y por ello
explicaba a los bonaerenses... “Uno de los deberes
mds sagrados del hombre es la defensa de la patria
que lo alimente; y los habitantes de Buenos Aires han
dado siempre las mds relevantes pruebas de que

Santiago de Liniers | ) :
y Bremond. conocen y saben cumplir con exactitud esta preciosa

obligacion. La proclama piiblica del 6 del corriente
conviddndolos a reunirse en cuerpos separados y por provincias, ha exitado en

todos el mds vivo entusiasmo, y, ansiando por verse alistados y condecorados con
el glorioso titulo de soldado de la patria, solo sienten los momentos que tarda en
realizarse tan loable designio. Con este objeto, pues, penetrando de la mds dulce
satisfaccion por lo nobles sentimientos que les anima, vengo en convocarlos por
medio de ésta, para que concurran a la Real Fortaleza, los dias que abajo irdn
designados, «a fin de arreglar los batallones y compaiiias, nombrando los coman-
dantes y sus segundos, los capitanes y sus tenientes a voluntad de los mismos cuer-
pos; a los cuales presentaré en aquel acto un diseiio del uniforme que precisamen-
te deben usar, si ya no le tuvieren elegido.”

“Los dias sefialados para la concurrencia en el Fuerte son a las dos y media
de la tarde, a saber:

Catalanes, el miércoles 10 del corriente

Vizcainos y cantabros el viernes 12

Andaluces, castellanos, levantinos y patricios el lunes 15

Ninguna persona en estado de tomar las armas dejard de asistir sin justa
causa a la citada reunion, so pena de ser tenida por sospechosa y notada de inci-
vismmo, quedando en tal caso sujetos a los cargos que deban hacérseles.

Buenos Aires, 9 de septiembre de 1806.
Santiago de Liniers.
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El 18 de septiembre se crea oficialmente el Tercio o Cuerpo de Cantabros
Montaneses, constituido por los vecinos nacidos u oriundos de la Montafia que
vivian en la ciudad, nombrando comandante a José de la Oyuela y segundo coman-
dante a Garcia de Sobrecasa. El 9 de noviembre los voluntarios montafieses junto
a la legion de los Patricios, reciben la bendicién en la catedral siendo los nortefios
honrados con el privilegio de combatir en la vanguardia de los demdas cuerpos y
encargados junto a los Patricios de custodiar el estandarte de la ciudad.

Defensa de Buenos Aires, la noche del 2 al 3 dc julio.

El segundo ataque britianico a Buenos Aires. 1807.

La estrategia defensiva disefiada por Liniers fue sin duda acertada pues el 28
de junio del afo 1807 se produjo el nuevo y esperado ataque inglés Liniers con
prontitud respondio el asalto desplegando su linea defensiva de tal forma que el ala
derecha seria defendida por la Division Balbiani, el centro por la Division Elio, el
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ala izquierda por la Division Velasco y en la
reserva se mantendria la Division del también
montafiés Gutiérrez de la Concha (6), en la
que se mantendria el Tercio de Montafieses
junto con los Dragones, el tercer batallén de
Patricios y la compafiia de Mifiones.
Sumaban un total de 1580 hombres y tras un
primer enfrentamiento con las fuerzas ingle-
sas en los corrales de Miserere, la divisién de
Balbiani, junto a la reserva de Gutiérrez de la
Concha se ven obligadas a retroceder desde
sus posiciones del Riachuelo hasta la Plaza
Mayor.

El 5 de julio el coronel Garcia de
Sobrecasa recibe la orden urgente de organi-
zar con su Cuerpo los cantones del sector
izquierdo del dispositivo de defensa de la
Plaza de Buenos Aires, situandose sobre las

Shntiago'de Liniérs yBremond calles Belgrano y Defensa cercanas a la
Iglesia de Santo Domingo donde los ingleses
mandados por el general Craufurd se habian

hecho fuertes. Los Tercios Cantabros Montaiieses deben asumir a partir de enton-
ces un papel decisivo en la defensa de Buenos Aires como es explicado por su coro-
nel Pedro Andrés Garcia Sobrecasa.

“El enemigo, perdida toda esperanza de posesionarse de la plaza, forzé una
puerta auxiliar del convento y ocupd los claustros e iglesia, las alturas, bovedas,
coro y torre, desde donde nos hacia un fuego dominante y cierto, a cubierto de los
muros, y aun parapetado de colchones y muebles, en los pocos flancos que podia-
mos descubrirle.

El obiis fue adelantado desde la plaza Chica hasta la altura de la actual
calle Venezuela, protegido por el fuego de una compariiia de Cdntabros, apoyados
por la 29 Compaiiia de Cdntabros del Teniente José Gabriel Oyuela, comenzando
entre todas estas fuerzas un intenso fuego de fusileria y de cafion que batian los
cuatro costados del convento. De ésta manera los britdanicos se encontraban rode-
ados por las fuerzas criollas.
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A las 13:00, en el mediodia, Craufurd
disefio una maniobra para poder revertir una
situacion que se tornaba desesperante por
momentos. Su plan era enviar dos columnas
para tomar el obiis que tanto daio estaba
haciendo a sus tropas atrincheradas en el
Convento. EI Mayor Trotter y el Coronel Guard
Jueron los designados para cumplirlo. En su
breve trayecto hacia el objetivo, ambas colum-
nas fueron destrozadas por una lluvia de balas
disparadas desde todas las azoteas. Trotter fue
muerto y su columna, completamente aniquila-
da. Guard perdié 56 hombres “en dos o tres
minutos”. A las 16:00, ya sin opciones,
Craufurd se vio obligado a capitular.

En el convento de Santo Domingo las
unidades britinicas al mando del general

=0 Yy -

El general Craufurd

Craufurd y del teniente coronel Denis Pack, se rinden en su totalidad ante el cuer-

po de Montaiieses y Patricios.”

Ataque del Tercio Cintabro Montanés a la iglesia de Santo Domingo.
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Tras la batalla Garcia de
Sobrecasa remite a Liniers el parte de
guerra y circunstancias que se desarro-
llaron en la defensa de la linea del sur
y rendicién de la brigada del general
Craufurd,

Seiior general en jefe: “En cum-
plimiento de la orden V. E. del 8 del
corriente, para que a la posible breve-
dad pase a esa superioridad una razon
de muertos, heridos y dispersos en el
cuerpo del mi mando, y otra de todos
los oficiales de él, con especificacion
de las acciones en que cada uno se
haya distinguido, debo exponer: Que
los capitanes 1°, 2° y 4 del batallon
cdntabros no se hallaron a la cabeza de

Coronel Garcia de Sobrecasa.

sus compaiiias. El primero v iiltimo por

ser miembros del cabildo, y el segundo
por haber expuesto antes de salir a camparia estar en comision reservada de V. S.
“Los respectivos puestos en estos oficiales han sido desempeiiados por sus tenien-
tes don Joaquin Gomez Somanilla, que murié en la accion; don Manuel José
Garcia, y don José Gabriel de Oyuela, bajo cuyas drdenes estuvieron dichas com-
paiiias hasta rendir al enemigo. “El capitdn de la tercera don Fernando Dias de la
Riva se mantuvo al frente de ella con igual valor y constancia, y segtin sus posi-
ciones, respectivamente uniformaron la defensa, excediéndose a si mismo en valor,
por un transporte de entusiasmo de amor al rey vy a la patria, casi con desprecio de
sus vidas, procurando inflamar a los soldados de su mando, de tal manera que les
Site necesario trabajar mds en precaverlos del riesgo que en conducirlos al com-
bate.

Luego que este batallon se replego a la ciudad con la primera division del
ejército a las diez de la noche del dia 2, guarnecio la plaza, vy el 3 se le destind a
defender la calle y entradas del barrio de Santo Domingo, Hospital de Belén y San
Francisco, ocupando las azoteas que norte-sur, eran de avenida para el eneniigo.

El 4 se me dio comision para hacer una cortadura o zanja que evitase la
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entrada a la plaza de armas, que con parte de mi tropa di terminada a las cuatro
de la manana del 5; y restituida esta tropa a sus puestos, bien municiada toda, y
con auxilio de granada de mano (cuyo uso se les hizo entender en el dia anterior),
quedaron esperando el momento de emplearse segiin sus deseos.

En efecto, a las seis, y a los movimientos del enemigo anunciaron su ataque
general, y como a las seis y cuarto se presento una columna de cazadores rifles,
como de 400 hombres, que ordend su marcha de diez de frente, a atacarnos y ocu-
par la plazuela de Santo Domingo. La fuerza del batallon, prolongada en las azo-
teas del preciso paso del enemigo por derecha e izquierda, v alguna de frente,
reservo sus fuegos, segiin se lo ordené, hasta el preciso momento de estar bajo de
nuestros tiros, y llegado éste, se efectuo con tanta viveza y acierto, que a la segun-
da descarga, se replego el enemigo, dejando la calle cubierta de heridos y muer-
tos. Repitio su empeiio otra inds numerosa columna de diversos cuerpos de infan-
teria que vimos formar como a 400 varas de nuestra posicion, que con el mayor
denuedo vino a atacarnos, y la ejecuto con valentia, hasta el punto de la primera,
en que, a pesar de los esfuerzos de sus bravos y valientes oficiales, muertos éstos,
se retiraron en desorden, con mds numerosa pérdida, abrigdndose de los muros del
convento de Santo Domingo, que los separaba de nuestros fuegos.

Luego formo otra columna de diversas tropas en la plazuela del Hospital de
Belén, que, mds cauta que las anteriores, emprendio desde aquel punto su ataque
por derecha e izquierda, haciéndonos un vivo fuego, a que no se contesté hastua
tenerlos bajo el nuestro, y entonces se les castigo su osadia, como a los anteriores,
pues retirdndose en desorden buscaron el mismo abrigo. “A poco tiempo de esta
retirada vimos reunirse aquellas tropas a otras, que de la parte del Oeste venian a
aquel punto, que lo era de reunion, las cuales conducian un pequeiio caiion, y una
bandera o gallardete de division, y que solo trataron de salvar la bocacalle, para
reunirse con las demds, refugiadas a espaldas del convento. “El enemigo, perdida
toda esperanza de posesionarse de la plaza, forzo una puerta auxiliar del conven-
to y ocupo los claustros e iglesia, las alturas, bovedas coro y torre, desde donde
nos hacia un fuego dominante y cierto, a cubierto de los muros, y aun parapetado
de colchones y muebles, en los pocos flancos que podiamos descubrirle. “Abrieron
mechinales para asegurar mejor sus tiros, de que resulto ser inmediatamente muer-
to el teniente de lu 1° compaitia don Joaquin Gomez Somanilla con varios solda-
dos, v heridos otros.

En este estado, me parecio oportuno mandar retirar a la posicion de la 4°
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compania, a la [°y 3°, por hallarse mds dominadas y expuestas a ser totalmente
sacrificadas.

Aquella lo ejecuto prontamente, y ésta, que mandaba el capitan Diaz, tuvo
que abrirse paso por su retaguardia avanzando al enemigo, que ya le dominaba
por su espalda desde una azotea inmediata, a la cual ataco, e hizo trece prisione-
ros, entre ellos tres oficiales, y, evacuado asi el paso, se reunic inmediatamente a
su cuerpo este capitdn, con la vigilancia que le es propia. “El batallon continuaba
su activo fuego, y con él obligaba al enemigo a no salir de sus trincheras, pero
siendo necesario, o sufrir una pérdida lamentable, o abandonar un punto tan inte-
resante, para evitar estos extremos, se hacian precisos nuevos auxilios, especial-
mente de artilleria, con que batir las puertas del convento, y avanzarle, a cuyo fin
dirigi a V. S. los partes correspondientes, y como éstos no llegaban con la preste-
za de mi deseo, en medio del fuego enemigo ocurri personalmente a la plaza en
solicitud de caiiones, que se me franquearon con las drdenes mds expresivas para
batir el convento.

Volvi prontamente a mi puesto, en donde se hallaba el fuego en la misma
actividad que le habia dejado, y dispuestos los oficiales para quebrantar las puer-
tas del convento y avanzarle, de cuyo ardor y temerario arrojo los separé hacién-
doles entender que no habian podido observar las fuerzas que el enemigo tenia en
aquel punto, que esto se verificaria luego que llegase la artilleria que habia soli-
citado y venia marchando. “En este intermedio nos propusieron los enemigos tres
sefiales de parlamento resultaron falsus, con cuyo arbitrio lograron, en el primero,
que sali a contestar, matarme un soldado que estaba a mi lado, y la continuacion
de su fuego me obligo a retirarme. Intentaron con sefiales mas expresivas de ren-
dirse, y entonces dieron muerte al teniente de la tercera comparnia don Francisco
Maderna y a cuatro hombres mds, bajo del mismo pérfido engaiio.

Continuaron su vil y cobarde preceder, y a pesar de mis exposiciones, 1o
pude arredarar al primer edecdn de V. S. don Baltasar de Noguera, de que se pre-
sentase a contestar la sefial parlamentaria, y fue en el momento victima cruel de la
mala fe de aquellos procederes.

Continuabu el fuego sin intermision, y habiendo dispuesto colocar el caiion
en auxilio de una huerta que descubria francamente las alturas, coro y torre del
convento, se situo en ella protegido de la fusileria, y el obis, que en igual auxilio
se habia colocado en otro punto, de acuerdo con el capitin don Bernardo
Pampillo, rompieron el fuego a la serial que habianos acordado. El caiion corres-
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pondié a nuestros deseos, porque precipité con la metralla de las alturas y torre
muchos de los enemigos. El obiis se vio precisado a retirarse por estar sin reparo
alguno a los fuegos del enemigo.

Terminaron los falsos parlamentos con el regidor don Miguel Ferndndez de
Agiiero, capitdn de la |° compaiiia, que por atenciones piiblicas no habia podido
cubrirla, ni acercarse a ella por los fuegos que lo impedian, y se reunié a cuatro
hombres del cuerpo, que se hallaron dispersos entre los fuegos de los falsos parla-
mentos, y otros voluntarios que lo acompanaban, con cuya partida batia al enemi-
go, alojado a espaldas del convento, donde conservaba el pequeiio canon de que
arriba se ha hablado. Este capitdn se acerco demasiado confiado al parlamento
que lo llamaron, y estando en la conferencia de su rendicion, burlaron su buena fe
vy le hicieron fuego a metralla y de fusileria, con la que mataron oclio hombres ¢
hirieron seis, incluso el tambor parlamentario, salvando dicho capitdan por la cua-
dra, o manzana opuesta, con los que pudieron seguirle, horadando paredes y
pasando sobre tejados al descubierto de los fuegos enemigos. Hasta lograr situar-
se en una azotea, desde donde continuo sus fuegos y defensa, con daiio cierto del
enemigo.

Esta escena que presencidbamos (sin poderla remediar), a distancia de 140
pasos, avivaba nuestro empefio, y siguiendo sin internision los fuegos, se aumen-
10 la ventaja de haber substituido al obils, alguna artilleria del Fuerte, que descu-
bria parte del convento. El obiis fue después sostenido por la partida del capitdn
Agiiero, y parte de la compania de Granaderos Provinciales, y conducido a atacar
por la espalda del convento, al enemigo alli apostado; de modo que va el general
Craufurd se considerd sitiado por todas partes, y que la artilleria ponia sus miras
en sepultarlo con las tropas de su mando bajo las ruinas del convento.

Y por lo tanto, asomé en todos los puntos de altura banderas parlamenta-
rias, que V. S. le permitic por medio del sefior general de division don Francisco
Xavier Elio, y quedo prisionero de guerra a las cuatro de la tarde; teniendo este
cuerpo la satisfaccion de poner en segura custodia su persona, la del coronel
Dionisio Pack, a 26 oficiales, 965 soldados de tropa escogida, con 76 heridos, des-
pués de diez horas de un continuado fuego, y de haber sufrido con constancia todo
el ardor y extraordinarios esfuerzos de esta numerosa y escogida columna, y de sus
acreditados y expertos jefes y oficiales, cuya energia al frente de sus tropas impo-
nia y las obligaban al sacrificio, a pesar de los mds horrorosos estragos.

Me ha sido forzoso detallar la situacion del enemigo, en superioridad en
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Juerzas, y la que ocupaba nuestro tercio, para dar una pequefia idea de la valen-
tia, intrepidez, generoso amor y celo, por el servicio del rey y de la Patria, de nues-
tros oficiales y soldados, porque, siendo casi indivisible la accion de todos y de
cada uno, por haber operado siempre unidos y de acuerdo, menos en aquellos cor-
tos momentos que erd forzoso tomar, para abrirse paso, y que como por mds pre-
cioso adorno correspondic el resultado, aun en la misma necesidad, para volver a
unirse, queda hecha la sencilla relacion de la accion individual, y general de ofi-
ciales del cuerpo, para que usted se digne recomendar a S. M. tan distinguidos ser-
vicios. Debiendo afladir que los oficiales mantuvieron sus puestos con la mayor
serenidad y valor, mandando al descubierto de las balas de una manera que con su
presencia desafiaban al enemigo y a la muerte que éste les ofrecia, sin que los
caddveres de los compaiieros que morian a su lado, sirviesen mds que de nuevos
motivos o para avivar ¢l axioma entre ellos establecido de morir con gloria o ven-
cer. Los heridos imposibilitados y arrastrdandose por las calles y azoteas, oculta-
ban unos sus heridas mortales, v otros negaban su propia sangre, esforzdndose en
decir que no era nada. Hubo quien, como don Juan Rosa Alvarez, soldado de la 4°
compaiiia, me pidio le cargase el fusil, por tener el brazo roto de un balazo ene-
migo, para continuar sirviendo hasta el tiltimo momento.

La subordinacion de este tercio, que tan distinguida fue en esta accion, ha
sido obra de la conducta y moderacion con que los capitanes, comandantes de
compariia y demds oficiales del cuerpo se han conducido y sabido comportar con
una tropa, obligdndola por el honor que es caracteristico a los individuos de que
se compone, mds que por las obligaciones generales a que estd ligado el soldado,
sacando el ventajoso partido que debe inmortalizarnos, en haber sido defensores
de esta capital, el memorable dia 5 de julio, en cuyo ataque general tan singular
parte han tenido, por la gloria de las armas de S. M. triunfado del orgulloso y
poderoso breton, en aquel mismo momento que consintio arrancarnos de la deno-
minacion de nuestro monarca para imponernos su tirania.

Buenos Aires, julio 15 de 1807.

“Pedro Andrés Garcia

“Serior capitdn general don Santiago Liniers y Bremond
Es copia - Manuel R. Garcia”
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Reconquista de Buenos Aires, 6leo de C. Fouqueray (1806).

Santiago de Liniers reconocié y asi lo hizo saber la decisiva actuacion de
Sobrecasa y sus voluntarios... “que inmediatamente las tropas de este batallon
pasaron a recibir y guarnecer la dicha plaza de Montevideo, continuando este
Comandante (Garcia de Sobrecasa) en emplear su celo por el mejor servicio levan-
10 y uniformo a su costa una compaiiia de granaderos que guarnece estua plaza..."

El 19 de julio se celebra en la Catedral de Buenos Aires un 7edeum en con-
memoracién de la victoria. El Cuerpo de Montaiieses se presenta con sus banderas
y el estandarte del 71 que fue recapturado por el heroico soldado montafiés de dicho
cuerpo Manuel Pernia, tal como informa Sobrecasa.

“Ultimamente debo aiiadir que retomamos al enemigo una de las banderas
que habia ocupado en la Iglesia de Santo Domingo de donde la habia sacado y tre-
molado en lo alto de la boveda, como lo ejecuté en todos los otros puntos que llegé
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a poseer aquel dia en la Ciudad, y de que di aviso a Vuestra Sefioriu ofreciendo
continuar la dedicacion a Nuestra Sefiora del Rosario, reiterando la ofrenda con
respecto a la intencion de Vuestra Sefioria en la primera conquista de este pabe-
lon.

Excelentisimo Seiior: Los cadetes don José Valentin Garcia (este era su pro-
pio hijo apellidado Garcia Ferreira), don Vicente Diaz y don Manuel Pernia, que
el primero lo es de la Compaiiia de Granaderos, el segundo de la tercera, y el iilti-
mo de la cuarta sirven en el Batallon de mi mando sin prest, ni paga, desde su cre-
acion, han desempeiiado todas las funciones del servicio con recomendable con-
ducta, amor y celo por el servicio, se hallaron en la defensa gloriosa del cinco de
Julio de con el mayor valor, y entusiasmo al frente de los enemigos, y el iiltimo tomo
la bandera enemiga tremolada en las bovedas de Santo Doniingo, y considerdndo-
los a todos acreedores a que se les premie su mérito con el grado de subtenientes
sin sueldo agregados a sus compaiilas, y con opcion a las respectivas vacantes
espero que Vuestra Excelencia se digne dispensarles los correspondiente titulos, a
nombre de nuestro Augusto Monarca el Sr. D. Fernando Séptimo, y por su exalta-
cion al trono. Igual gracia suplico a favor del distinguido don Hipdlito Velasco que
permanece gravemente herido del combate y anhela por esta distincion en premio
de sus servicios, sin embargo de las pocas esperanzas que dan a su vida los facul-
tativos que le asisten.

Buenos Aires y septiembre 1” de 1808.

Excelentisimo Sefior. Pedro Andrés Garcia.

El 20 de agosto Liniers destaca en un informe, que envia a Espania, la rele-
vante conducta de los montafieses cdntabros y de su jefe el Coronel Pedro Andrés
Garcia de Sobrecasa, lo que valio a éste la asignacién de primer Comandante, otor-
gdndosele también un premio en tierras.

Pero no habia acabado aqui la actuaciéon de Sobrecasa y su Tercio de
Montafieses pues en noviembre de 1808 los comandantes de la Legion de Patricios
y de los Tercios de Cantabros Montafieses, los coroneles Cornelio Saavedra y Pedro
Andrés Garcia de Sobreasa previenen al Virrey Liniers de un probable golpe sedi-
cioso con el que el rico comerciante Martin de Alzaga al frente de los Tercios de
Vizcainos, Gallegos y Catalanes pretendia destituirle.

Se produce el levantamiento y las tropas sublevadas ocupan la Plaza Mayor,
el Cabildo y las casas del Ayuntamiento. Saavedra que con los tres batallones de su
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cuerpo penetra en el Fuerte y Sobrecasa con 100 artilleros establece un tren volan-
te de ocho piezas de artilleria. Tras diferentes alternativas las tropas fieles consi-
guen frenar el levantamiento contra Liniers. Canales recuerda asimismo la actua-
cion del brigadier de la Armada Joaquin de Molina

El afio 25 de mayo de 1810 se produce la Revolucidon de Mayo, establecién-
dose la Junta Provisional Gubernativa que es apoyada por el coronel Sobrecasa y
el batallon de Montaiieses, en 1815 se consolido la ruptura entre Espafia y su colo-
nia con la independencia de Argentina, inicidndose nuevos tiempos para un nuevo
y joven pais.

Aquel mismo afio de 1810 se refrenda el empleo de Comandante General del
heroico Tercio Cantabro iniciando a partir de esta fecha una intensa actividad geo-
grafa, estadistica y topografica lo que le convierte en el primer gedgrafo argentino.
Sus trabajos “Diario de la expedicion de 1822 a los campos del sud de Buenos-
Aires, desde Mor6n hasta la Sierra de la Ventana; con las observaciones, descrip-
ciones y demds trabajos cientificos, ejecutados por el oficial de ingenieros don José
Maria de los Reyes", “Memoria sobre la navegacion del Tercero y otros rios que
confluyen al Parana”, "Nuevo plan de fronteras de la provincia de Buenos-Aires,
proyectado en 1816, con un informe sobre la necesidad de establecer una guardia
en los manantiales de Casco o Laguna de Palantelen”, y “Diario de un viaje a
Salinas Grandes, en los campos del sud de Buenos Aires", van fundamentando el
nuevo territorio que se transforma en estado.

En 1821 por razones de edad se licencia aunque continua de otra forma par-
ticipando en el desarrollo de su ciudad y nueva patria a la que dedicé sus mejores
afios. Fallece el 21 de abril de 1833 rodeado del respeto de sus conciudadanos,
sobreviviéndole su esposa Maria Clara Coelho hasta el ano 1843. En su necrologi-
ca los periodicos locales se duelen de su perdida y le describen como... "uno de los
pocos patriotas venerables que nos restan va, de aquellos que en clase de jefes
militares tuvieron una distinguida participacion en el espléndido triunfo del 5 de
Julio de 1807, y de los que contribuyeron a fundar la independencia de la
Repiiblica el dia 25 de mayo de 1810". Fue honrado y recordado dando su nombre
a una calle en el barrio de Villa Lugano.

La descendencia de Sobrecasa, se inicia en sus hijos: Manuel José y José
Valentin Garcia de Ferreira (pierden el Sobrecasa generacional) que participaron
con €] en la defensa de Buenos Aires. El primero fue un notable estadista, diplo-
matico consejero de Estado y primer Ministro de Hacienda de la Reptblica. Su hijo
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Manuel Rafael Garcia y Aguirre que nacié en 1826 fue asimismo un importante
diplomdtico y ministro plenipotenciario ante los gobiernos América, Espafia,
Inglaterra y Austria.

Comandante José Garcia de
Ferreira, hijo de Sobrecasa.

NOTAS

(1) Pedro de Ceballos Cortés. Oriundo de Cabezén de la Sal aunque nacido en
Cadiz en 17135, hijo de Juan Antonio de Ceballos y Cos de la casa de las Presillas de Toranzo
y de Juana Cortés Arévalo de la villa de Don Benito en Extremadura. Huérfano muy joven
fue criado por sus abuelos maternos, ingresando pronto en la carrera militar. Participo en las
guerras de Italia y en la politica y guerras coloniales donde demostro su auténtica valfa,
Gobernador de Buenos Aires en 1757 y primer el Virrey del Rio de la Plata el afio siguien-
te. Fallecié en Cordoba en 1778 sin sucesion. No debe confundirse con Pedro de Cevallos
Guerra, natural de Buelna y ministro de Estado espanol con Carlos IV, Napoledn y
Fernando VII, (recientemente biografiado por Crespo y Laguillo).

(2) Colonia del Sacramento, denominada en la mayor parte de los textos como
Colonia, es la capital del departamento de Colonia en Uruguay y estd ubicada a pocos kilo-
metros al sureste de la confluencia de los rios Uruguay y de la Plata.

La llamada en un principio Nova Colonia do Santissimo Sacramento fue el primer
asentamiento realizado en ¢l afio 1680 por un grupo de portugueses comandados por el
Maestre de Campo Manuel de Lobo.
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El asentamiento se ubicé en el territorio de la Gobernacion del Rio de la Plata per-
teneciente a Espana por lo que el mismo ano de su fundacion fue asaltada y ocupada por el
gobernador de Buenos Aires, pero se devolvid a Portugal en 1681 y por el tratado de Utrecht
enl713 su posesion quedé en manos de Portugal.

Carvajal, ministro de Fernando VI, intenté firmar un acuerdo de limites con Portugal
en 1750 de forma que Espafia se quedara con la Colonia del Sacramento cediendo a cam-
bio a Portugal las reducciones jesuiticas llamadas "Los Siete Pueblos de las Misiones" (en
el actual Rio Grande de Brasil). La Guerra de los Siete Anos en 1762 interrumpe las con-
versaciones y finalmente Pedro de Cevallos ocupa la colonia pero el Tratado de Paris en
1763, estipula la devolucién de la disputada colonia a Portugal.

Finalmente, en 1777, el mismo Cevallos, nombrado virrey del recientemente creado
Virreinato del Rio de la Plata, conquista definitivamente la colonia, refrendada mediante el
Tratado de San Hdefonso, firmado ese mismo afo quedando el territorio dividido entre la
superintendencia de Buenos Aires y la gobernaciéon de Montevideo. Wilkipedia
Enciclopedia Libre.

(3) Buenos Aires. Fundada en 1536 como Nuestra sefiora del Buen Aire por Pedro
de Mendoza y Lujan (Guadalix 1487-1537 en el Atlantico). Nieto del primer marqués de
Santillana.

(4) Clara Maria Coelho de Ferreira y Freyre de Landien. Hija del capitin portu-
gués Custodio Coelho de Ferreira Lima, natural de Las Caldas (Braga), que habia sido apre-
sado en la conquista de la colonia de sacramento y llevado a Buenos Aires y de Jacinta
Guyomar Freyre.

(5) Santiago de Liniers y Bremond. (Niort Francia 1753- Cabeza de tigre
Argentina 1810). Militar francés que adscrito a la corona espafiola, llego al virreinato del
Rio de la Plata. Héroe popular argentino en la defensa contra los ingleses, murié fusilado
por los propios rebeldes.

(6) Juan Antonio Gutiérrez de la Concha. Marino ilustrado natural de Esles naci-
do en 1760 que participé en la Expedicion Malaspina-Bustamante y Guerra. Destinado a
Buenos Aires combatié con Liniers y el destino les unié para siempre. Muri6 fusilado con
el virrey en Cabeza de Tigre (Altamira 2004. Tomo LXV).
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ANEXO 1
EL TERCIO DE MONTANESES

Composicion del Tercio de Montaiieses a principios de julio de 1807

Las fuerzas cantabras estaban formadas por un total de 301 soldados dividi-
dos en cuatro Compaiiias. lL.as mandaba como dijimos el coronel y comandante en
jefe Sobrecasa y era su ayudante mayor Juan Simén Gémez de la Torre y Joaquin
Cayén de la Guerra Javier de Elio. La primera Compaiiia era mandada por el
comandante Joaquin Gémez de Somanilla que fallecié heroicamente en la batalla y
el subteniente Santiago Gutiérrez. La segunda Compaiiia era liderada por el coman-
dante José Gabriel de la Oyuela y el subteniente Manuel de Cossio. La Compaiiia
tercera estaba a las ordenes del capitdn Fernando Diaz de la Riva auxiliado por y el
teniente Francisco Maderna y el subteniente José de Ceballos tambos fallecidos en
el combate. La cuarta compaiifa era mandada por el comandante José Garcia de
Ferreira hijo de Sobrecasa, ayudado por el subteniente Manuel de la Prida.

Lista de los muertos y heridos durante los combates del 5 de julio de
1807

Fallecieron 23 soldados y 22 fueron heridos y en el listado es notorio los ape-
llidos de claro origen montaiés o ciantabro como Ceballos, Ruano, Arce, Velasco,
Ruiz de Tagle, Huertas, Gémez de Barreda, Pefia, Quintana, Quevedo, Pereda,
Mier, del Campo, Miera...

1 Soldados fallecidos en combate

Joaquin Somanilla, vecino soltero con casa de comercio; Juan Angel
Baranda, id; José de Zeballos, id; José de Aldeco, id.; Francisco Bayolo, id.; Andrés
Baranda, id; casado en Buenos Aires; Gregorio Ruano, soltero; Santiago Garay,
casado en Buenos Aires; Pedro Ramon de Arce, comerciante, casado; Manuel de
Velasco, id.; Félix Ugalde, soltero; Manuel Martinez, casado; Manuel Fernandez,
id; Francisco Maderna, id.; Cipriano Ruiz.; Juan Huertas, id.; Pedro Goémez
Barreda, id; Francisco de la Pefa, id; Silvestre Quintana, id.; Pedro Quevedo, sol-
tero; Pedro Zavala, con siete hijos y su viuda pobre; Manuel Pereda, soltero; José
Soto, casado.
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2 Soldados heridos

Tomads de Mier, José L.opez, Juan Benitez, Cayetano Marco, Andrés de Mera,
Antonio de Anacave, Antonio del Campo, Placido Berois, José¢ Ontaneda, Antonio
Orisolo, José de la Burguena, Pedro Mendizabal, Hipélito Velasco, Ledn Marafioa,
Juan Rosa Alvarez, Manuel Marafioa, Manuel Mdrquez, José Ignacio Alvarez,
Francisco Gallego, Agustin Pdaez, Manuel Rodrigo y el tambor que se distinguio en
la accién Manuel Ferndndez,

Pérdidas sufridas por las compaiiias del Tercio de Montaiieses durante
la Defensa de Buenos Aires entre los dias 2 y S de julio de 1807.

Compaiiias Efectivos Muertos Heridos
Primera 73 hombres 7 5
Segunda 72 hombres 6 2
Tercera 78 hombres i 6
Cuarta 78 hombres 3] 9

Total 30! hombres 23 )
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NUEVO PLAN
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DIARIO
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PROTESTAS DE MAR EN SANTONA
(1749 — 1788)

LUIS DE ESCALLADA GONZALEZ,

Centro de Estudios Montaiieses

INTRODUCCION

Iniciamos con este trabajo una serie de otros que presentardn las numerosas
arribadas forzosas de barcos de todo tipo ocurridas durante casi siglo y medio,
desde mediados del siglo XVIII hasta las postrimerias del siglo XIX, en el enton-
ces pequeiio puerto de Santoiia, que a causa de sus condiciones naturales y por ser
la navegacion a vela, le convertian en seguro puerto de refugio cuando no se podia
arribar a Santander o Bilbao.

Veremos desfilar por sus contenidos numerosos tipos de barcos, tanto espa-
fioles como extranjeros, procedentes de cercanos puertos y de otros bien lejanos.
Muy pocos tenian como punto de arribada a Santoiia, pero las circunstancias de los
temporales y las mares bravas les hicieron arribar muchas veces desarbolados y a
punto de hundirse, teniendo que ser auxiliados por las lanchas de la Villa a entrar a
la bahia.

No hacemos mencioén a los naufragios ocurridos durante la época estudiada,
cuyos contenidos tendrdn otro destino, pero lo aqui publicado servird para saber un
poco mas del comercio maritimo por €l Cantabrico, las nacionalidades de los bar-
cos, el acoso de los corsarios, la formacion de convoyes, las mercancias transpor-
tadas, y otras materias que se desprenden de sus contenidos.
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VARIAS DESCRIPCIONES HISTORICAS DE LA COSTA DE
SANTONA

Pero en el comienzo de este trabajo vamos a describir el escenario donde se
desarrollan los acontecimientos. Varias son las descripciones dc la costa dc Santofia
y aledafios que conocemos, pero sélo vamos a reflejar seis de ellas, a lo que anadi-
remos la toponimia menor maritima de este trozo de litoral y lo haremos por orden
cronoldgico.

A) Descripcion de las costas y puertos de Espaiia, de Pedro Teixeira. Ano
1630.

En su libro Cantabria vista por los viajeros de los siglos XVI y XVII, José
Luis Casado Soto reproduce las referencias a la costa de Cantabria contenidas en el
libro Descripcion de las costas y puertos de Espaiia, escrito por el portugués Pedro
Teixeira el afio 1630. En su relato va describiendo la costa de E. a O., y llegando a
Laredo dice a continuacion:

“A la parte del poniente desta ensenadua, frontero a Laredo en

distancia de una legua, se levanta una dspera y altisima montafiia con

que remata por la parte del poniente la ensenada, a que llaman Pefia

de Santona; tiene de circuito una legua, cércala casi toda la mar,

comunicdndose por una angosta punta de tierra con la firme, que, con

aguas vivas, se cubre y queda de todo su isla; en cuya falda de la parte

del mediodia tiene un lugar que llaman el Puerto, tomando el nombre

del que le hace un rio que, por junto al dicho lugar v peiia dicha, desa-

gua.

Dentro de esta ensenada, y haciendo algunos recodos y entra-

das en tierra, donde con mucha seguridad en el mayor dellos, estdn

los navios dando fondo seguro de todos los vientos. Cargan aqui de

mucha fruta agria, que, como queda dicho, abunda esta costa della, y

en particular mds esta villa que goza de la frescura de las faldas de su

alta e inculta montaiia, que es toda tan cerrada de espesos drboles y

brefias, que muchas partes dello no se pueden pisar ni ser reconocida

de persona humana. Cria esta montaiia mucha caza, en particular

grandes v fieros jabalies” .
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B) Memorias Antiguas y Modernas de la Iglesia y Obispado de
Santander, por Jos¢ Martinez Mazas, Canoénigo Doctoral de Jaén. Afio 1777.

El trasmerano Don José Martinez Mazas, Canénigo Doctoral de Jaén envio
a 1777 a la Catedral de Santander un manuscrito con el titulo resefiado, que ha per-
manecido inédito hasta el afio 2002 en que ha sido publicado en la Biblioteca
Cantabra de Inéditos y Raros, con un estudio, trascripcion y notas de Joaquin
Gonzilez Echegaray, a su vez también Canodnigo y Dedn de la Santa Iglesia
Catedral de Santander. En €l se hace la siguiente descripcién de Santona:

“Esta villa de Santofia, no es tan antigua como se piensa, ni hay bastante
Jundamento para hacerla del tiempo de los romanos. Yo me persuado a que su prin-
cipio se debe a la fundacion del monasterio que alli hubo. El puerto y su bahia es
verdad que en todos tiempos pudieron convidar a hacer poblacion, pero como quie-
ra que no estd lejos el puerto de Laredo, tenemos sobre la misima ria otros muchos
lugares que pudieron aprovecharse de aquella misma comodidad, como son
Argoiios, Escalante, Cicero, Colindres y Limpias, especialmente siendo las embar-
caciones antiguas de mucho menor peso 'y buque. Goza Santoila de mejor situacion
que lo que hace el puerto, y su ria, que es de las mejores de todo el mar Cantdbrico,
sube tierra adentro por mds de dos leguas y media hasta Marron, en donde recibe
las aguas del rio de este nombre, que es caudaloso, y produce salmones. La entra-
da de la barra estd defendida por un buen castillo que alcanza a la entrada y sur-
gidero de Laredo, por la parte de Levante.

El término y terreno de dicha villa es de corta capacidad, a la falda y caida
de un pequeiio monte mirando al mediodia, cercado y aislado por el mar 'y ense-
nadas que hace la ria. Solo por la parte de poniente, y Monte Brusco tienc una
entrada de tierra muy estrecha. El sitio es muy ameno y vistoso, poblado de vifias,
limones, naranjos y otros drboles frutales, v en lo mds alto del monte muchos
madroiios, encinas y laureles, y varios arbustos siempre verdes. La cima en un
peiasco bastante escarpado del que se desgaja la pefia que llaman el Fraile por su
Sfigura, y en esta parte mirando a Laredo estdn las baterias que defienden la entra-
da del puerto y los castillos de San Carlos, San Felipe y San Martin; tendrd la villa
como ciento sesenta vecinos en el barrio de Duesso, pero parece mayor a causa de
los huertos y jardines que hay entre las casas, y a su vista, costeando otra ria, se
hallan los citados pueblos de Argoiios, Escalante, Cicero, Adal y Rada. Sdlo tiene



84 Luis de Escallada Gonzdlez

una parroquia con el titulo de Santa Maria que se sirve por varios curas que nom-
bra al abad de Ndjera como se dird mds adelante.

C) Memoria militar descriptiva de las costas de Cantabria, Asturias, y
estado actual de sus obras militares, mejoras de que son susceptibles y obser-
vaciones acerca de su defensa y la del pais que cubren. Afio 1825.

Es un escueto estudio sobre las costas de Cantabria y Asturias que se con-
serva en la Seccion de Fondos Modernos de la Biblioteca Menéndez Pelayo de
Santander, documento 536, manuscrito [01.

En el capitulo titulado Cantabria, Puertos, ensenadas, y Rias de su Costa,
va describiendo también la costa de E. a O., y después de un pequeiio comentario
sobre Laredo, dice:

“Santoia =

Su poblacion dista 2 1/2 millas de Laredo. Este puerto, cuya
entrada forman al monte de Santoria y Canto de Laredo, admite toda
clase de buques, proporciondndoles resguardo, buen fondo y total
seguridad por su posicion, cualquiera que sea su niimero.

Los Buques de mediano porte pueden subir hacia las aguas de
Limpias (a 6 millas de Santofia) por la ria de Marron, embocadira del
rio Ason y otros. Es verdad que no hay comercio ni muelles algunos,
pero la falta de artificio no deslustra esta grande obra natural en
beneficio de la navegacion y del Pais, si de ella quiere sacarse los fru-
tos con que estd convidando, a que se afiade la fuerte oposicion mili-
tar que la circuye”.

D) Varias referencias a la costa de Santofa en el Diccionario Geografico-
Estadistico-Histérico de Espaiia y sus Posesiones de Ultramar. Por Pascual
Madoz. Madrid 1845-1850.

En el renombrado Diccionario Madoz, este erudito dedica un extenso articu-
lo a la Villa de Santoia, donde son varias las referencias a su costa y excelencias
de su puerto, asi como a la seguridad de los barcos que en €l entraban de arribada
forzosa, que es objeto del presente trabajo. Veamos.
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“Condcese vulgarmente esta Villa por el nombre de Puerto, que
tuvo de tiempo inmemorial y que se conserva, con especialidad en la
denominacion de la milagrosa imagen de Maria Santisima, venerada
en su iglesia parroquial tituldndosela Virgen de Puerto.

Situacion y clima.- Se halla situada pintorescamente en un
llano al pie y O. del monte que lleva el nombre de la misma Villa, a la
orilla del mar de Cantabria, en el golfo de Vizcaya, a los 43°26° 50"
de latitud N., y 2° 57407 de longitud E. de Cddiz.

Rodeada de mar incluso el monte, a excepcion de una angosta
legua de tierra en el arenal llamado de Berria, forma una peninsula
de dificil invasion por fuerzas enemigas. Visto el monte desde la
poblacion, siempre lleno de verdor hasta la eminencia, y con multitud
de viiias en forma de anfiteatro, a las que hay unidas algunas casitas,
cuyas blancas paredes resaltan entre el follaje, presenta el aspecto de
una continua primaverda.

Mirando al S. y al O., se divisan muchos pueblos y sus frondo-
sas tierras, asi como el convento de San Sebastidn del orden francis-
cano, situado en la falda del monte de Hano, con un muelle prolon-
gado hasta la canal que en bajamar tiene 12 pics de profundidad.

Tendida la vista al N. se pierde en el mar Océano, divisdndose
a cada momento el paso de embarcaciones que navegan a los demds
puertos de la costa, o que partiendo de estos, dirigen su rumbo a las
naciones septentrionales.

Desde la aldea del Dueso, colocada en una ladera del expresa-
do monte Santoiia, es donde mds se descubre el anchuroso Océano,
que desde alli presenta 200 leguas de travesia hasta el canal de
Flandes; ofreciendo en tiempos de guerra el espectdculo, ya visto, de
refiidos combates entre escuadras beligerantes, asi como canionearse
los piratus con embarcaciones mercantes, dirigidas al comercio de
Bilbao y otros puertos; percibiéndose todo con suma claridad por
hallarse este derrotero tan cerca del monte, que muchas veces huyen-
do unos de otros, vinieron a orillar al pie del mismo, despedazandose
contra sus penas.

Ningtin buque puede aproximarse ni a distancia de 20 leguas,
sin ser divisado por el vigia en una zona desde el cuarto hasta el pri-
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mer cuadrante, no pudiendo tampoco hacer desembarco en aquella
parte del monte baiiada del mar alto, por estar enteramente escarpa-
da.

Estréllanse contra la falda E. N. de este monte las embraveci-
das olas del Océano Atldntico, viniendo a servir de defensa a la Villa,
colocada del otro lado, y de abrigo a las naves que se dirijan a su
puerto. Al S., O. y N. baiia las orillas del llano sobre que al pie del
mismo monte existe la Villa, el mar que forma su extensa bahia, y a la
parte N. se halla el arenal de Berria, forinando un istmo que impide
la comunicacion de ambos mares, aunque en la pleamar de las mare-
as vivas equinocciales, y cuando arrecia el NO., suelen cruzarse por
la inmediacion del Brusco, resultando entonces completamente rode-
ada de mar la misma Villa y su monte.

Bahia.- Situada al S. del elevado monte Santofia, de que se ha
hecho expresion, es susceptible de las mds numerosas escuadras de
buques de alto bordo que desde tiempos muy remotos vienen anclan-
do en ella. Su magnifico fondeadero llamado del Fraile, al pie de la
peiia de este nombre, al abrigo de las principales borrascas de la
costa que son entre el 3. ° v 4. “ cuadrantes, la facilidad de tomarle en
todo tiempo, la limpieza de su fondo, lo mismo que el de la bahia,
tanto en el canal como en la orilla, hacen a este puerto uno de los
mejores del mar Cantdbrico.

La furia del Océano embravecido, que ya eleva al bajel hasta
las nubes, ya parece sumergirle en el abismo, viene como a postrarse
a los pies de dicha misteriosa pefia, donde cesando instantdneamente
el encrespamiento de las olas del mar y la impetuosidad de los vien-
tos, se encuentran las embarcaciones como en una ddrsena sin movi-
miento.

Desde este primer fondeadero sigue el gran brazo de mar que
corriendo al O. entre diversas quiebras vy montes, forma el todo de la
bahia, cuyo fondeadero interior tiene de 40 a 60 pies de profundidad
en la baja mar de mareas vivas, la cual se dilata en varios canales
hacia los pueblos de la circunferencia hasta la distancia de 2 leguas.

Para entrar en la bahia de Santoiia puede observarse lo sefia-
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lado en el plano de este puerto que levantd en el aiio de 1789 el bri-
gadier de la armada nacional Don Vicente Tofifio de San Miguel, y
rectifico el capitdn de fragata Don Ignacio Ferndndez Flores en el
ailo de 1834.

Segiin sus reglas debe ponerse en buque en la enfilacion del
monte Hano por el castillo de San Carlos, 0 al O. N. O. 5° O. de él y
navegar con proa a dicho punto hasta llegar al S. de la punta del
Fraile, o al enfilar esta con la del Caballo.

Desde este punto navegard al O. S. O. de la aguja, hasta enfi-
lar el convento que estd a la falda del mismo monte Hano por los res-
tos de un castillo que hubo en el puntal del Pasaje, o lo que es igual
hasta descubrir la primera casa del pueblo de Santofia, inmediata a
la bateria del Pasaje por el Castillo de San Martin.

Desde aqui navegard al N. O. 5. ° O. de la aguja, con proa a la
bateria del pasaje, algo mds al Sur hasta estar frente a la iglesia de
Santofia; y finalmente desde alli navegard al O. de la aguja, con proa
a la bateria del pasaje, que dard fondo.

La punta del Fraile, que es un elevado peiiasco cortado hasta
la profundidad del mar, su inmediata la del Caballo, y el bajo de la
peitu Merana que estd entre ambas, se conocen desde luego por
hallarse de la parte afuera del puerto y donde las olas del Océano se
estrellan al pie del grande y empinado monte de Santoiia, notdndose
igualmente la barra que rompe hacia el S. hacia la parte de Laredo.

Debe tenerse en cuenta por los navegantes que ha desapareci-
do va toda la cabeza encapillada y parte de los brazos de la figura de
un fraile, que lo mismo a larga distancia que de cerca presentaba
antes la cuspide de la pefia de este nombre parecida a los hdbitos,
capilla abierta y cordon de un fraile con las manos puestas en actitud
de orar, admirando la propiedad con que la naturuleza lo habia for-
mado en aquel sitio accesible sélo de las aves, donde ¢l dguila anida-
ba divisdandose de todos los puntos de los cuatro cuadrantes menos al
N.yS. en una linea recta, por estar entre dos puntas, a no flanquear-
las un poco.

A las doce del dia 27 de setiembre de (823, y en medio de un
pasmoso estruendo se desplomo, cavendo a la profundidad del mar, la
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enorme mole que componia la cabeza y parte de los brazos de dicha
singular estatua, de que solo queda el tronco, arrastrando tras si las
pefias sueltas que en todo su descenso cogio por delante; cuyo suceso
coincidio con una salva real que las baterias de Dueso hacian en
aquella misma hora al entregarse la plaza, previo honrosa capitula-
cion, a las tropas francesas que al mando del duque de Angulema
vinieron a derrocar entonces al régimen constitucional.

Comercio e industria.- Indudablemente estd llamado a ser este
puerto uno de los principales del comercio del Norte de Espaiia, ast
que se conozcan bien v sepan apreciarse en lo mucho que valen las
circunstancias que segin va explicado lo hacen tan importante. Hoy
estd limitado a la importacion de toda clase de géneros, aunque en
poca cantidad, para el consumo de los pueblos de la comarca, y de
remos, jarcia, alquitrdn, lonas y maderaje necesario a la marina mer-
cante, de cuyos articulos surte a varios puertos inmediatos, la expor-
tacion de algin trigo, hierro, carbon, yeso, limones, chacoll y otros
efectos”.

D) Descripcion de la costa de Santofia segin el Derrotero de la Costa
Septentrional de Espafia. Afio 1917.

La Seccion de Hidrografia del Ministerio de Marina, publicaba en 1917 una
meticulosa descripcion de la costa del mar Cantdbrico titulada Derrotero de la
Costa Septentrional de Esparia, desde La Coruna hasta el Rio Bidasoa.

Es un trabajo muy detallado sobre la costa y bahia de Santofia, donde des-
cribe el perfil de dicha costa, las enfilaciones, los practicos, las marcas de entrada,
las tarifas de practicajes y amarrajes, las boyas, las luces, las mareas, los auxilios y
otros detalles.

En vista de la dilatada extension que dedica el Derrotero a la zona mencio-
nada, trascribimos a continuacién las partes en que describe la costa de Santofia. El
relato se desarrolla de O. a E., y después de describir la costa de Siete Villas, rema-
tando en el monte y punta del Brusco de Noja, continta as:

“Monte y punta del Brusco.- Un monte de color negro oscu-
ro, debido al bosque que lo cubre, se halla en la extremidad meridio-
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nal de la ensenada de Noja: lldmase monte del Brusco, y su caida 'y
remate al mar por su parte del E. se da el nombre de punta del Brusco.
Cerca de esta punta, que es escabrosa y sucia, finalizan los arrecifes
que infestan la ensenada de Noja.

Arenal y playa de Berria.- Por la parte de E. de la punta del
Brusco da principio el arenal de Berria, que es una faja de arena de
cerca de una milla de longitud y de poca anchura en direccion el ESE.
Finaliza al pie del monte de Santofia, y constituye el istino que une
esta pequeria peninsula al continente. La Playa es limpia y aplacera-
da, y sélo en las inmediaciones del Brusco hay algunos pedruscos que
velan en bajamar. Por encima del arenal estd el camino con que se
comunican los habitantes de Santofia con el continente.

Bajo Doble o Ganzanilla,- Un bajo peligroso con mar gruesa,
denominado El Doble, se halla al N. de la playa de Berria, distante
mds de 3 millas. Los pescadores de Santoiia le dan el nombre de
Ganzanilla. En su cumbre se sondan 10 metros en las bajamares esco-
radas y 28 a 33 en sus alrededores. Cien metros mds hacia el N. hay
50, y de 27 a 30 metros entre él y el monte de Santofia.

Desde la cumbre del bajo se marcan:

Bateria de la Cueva. .......................al 175"
Punta del Pescador..........................al 153°
Cabo Machichaco.........................al 95
Cabo Quie]o. ™ S vt o1 [ 273

Y estd a la enfilacion del monte de Ano, un poco al W. del
monte del Brusco, y el Cabo de Ajo, un poco de fuera del de Quejo.
Los buques que se dirigen a Santofia con temporal de NW. Deben
evitar el bajo, porque no solamente se altera mucho la mar en sus
inmediaciones y canal que forma con el monte, sino que rompe de
cuando en cuando.

Monte de Santona.- El monte de Santoria es de contorno poli-
gonal, con 10.500 metros de periferia y 403 metros de mdxima altura.
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Estd al E. del monte del Brusco, al cual se enlaza, como se dijo, por
medio del estrecho istmo de Berria.

El monte es de roca calcdrea, con escabrosidades por su parte
del mar, y lo cubre una ligera capa de tierra vegetal, que produce
espeso bosque, vifedo y algunas legumbres y granos. Presenta varios
picachos, siendo el mds elevado el que llaman Lucero, y antiguamen-
te Buciero, que tiene 403 metros de altura. El denominado Escalera,
y también Ganzo o Eanzo, tiene 376 metros, y el llamado Nespral o
Nisperal (donde estd la antigua atalaya y se proyecta colocar la
nueva) 283 metros.

Atalaya de Santoia.- Este iiltimo es de figura conica, y sobre
su cumbre estd la atalaya, que es un torreon circular, Visto este monte
desde alguna distancia, aparece como una isla.

La villa se extiende sobre su pie por la parte del W., ocupando
una legna de tierra baja y arenisca, ceiiida al N. y W. por marismas,
val S. por un muelle que corre desde la punta de San Martin a la ddr-
sena, y que forma la orilla N. de la ria.

Aldea del Dueso.- Al terminar la playa de Berria hacia el E. da
principio el monte de Santofia, que asciende en anfiteatro hasta sus
mds elevados picos. En su falda NW. estd la aldea el Dueso, al W; de
la cual se ven los edificios de la Penitenciaria. Mds al N. se halla la
bateria de la Cueva, y a corta distancia sale la Punta del Aguila,
denominada también de la Atalaya.

Punta del Aguila.- La Sierra.- Esta punta es escarpada y taja-
da a pique, y sobre ella se ve la bateria del propio nombre. El pico
denominado Sierra, elevado 195 metros sobre el nivel del mar, domi-
na la indicada punta.

Punta del Pescador.- Como 0,5 milla el ESE. de la Punta del
Aguila esta la del Pescador, menos alta, no tan escarpada y algo
saliente al NE.; es la prolongacion hacia esta parte de la falda del
monte. Ambas puntas pueden arrancharse de cerca.
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Roca del Nordeste.- Desde la punta del Pescador arranca una
roca que se dirige al E. en una extension de unas 3 millas, aumentan-
do el fondo desde dicha punta hasta el extremo de la roca en que se
sondan 20 brazas. Se conoce con el nombre de Roca del NE., y con
tiemipos del primero y cuarto cuadrante, rompe a unos 600 metros de
la costa.

Faro de la punta del Pescador.- En la punta del Pescador, a
27 metros de la orilla del mar, estd situado el faro; el foco estd eleva-
do 39 metros sobre el nivel del mar; la torre ¢s de silleria y de forma
ligeramente conica.

El Caballo.- Faro de Santona.- Desde la Punta del Pescador
gira la costa del monte hacia el SE., y a 1.600 metros de distancia se
halla el Caballo, que es una punta saliente de poca altura, escarpada,
vy sobre cuya cumbre estd la torre del Faro, que sirve de guia para bus-
car el puerto. La torre es de silleria, azulada, y de forma ligeramente
conica, el foco luminoso se eleva 26 metros sobre ¢l nivel del mar.

La punta del Caballo se halla dominada por grandes escarpa-
dos, y sobre la parte mds elevada de los peiiascos estd la bateria de
San Felipe, que solo se ve estundo apartados de la orilla.

El Fraile. La Redonda.- Ochocientos metros mds al S. de la
punta del Caballo, y mediando una ensenada de despefiaderos y fondo
sucio, se halla el Fraile, pefiasco vertical de unos 42 metros de altu-
ra, despegado, en parte, del inonte y terminado en dos puntas; lldma-
se ast por la semejanza que se le atribuia a un fraile, y cuyo remate,
que representaba la capucha, se desplomé en 1823. Todo el peiiasco
es tajado a pique, de esquinas vivas en su pie, v por la parte del SW.
Hay una pefia que descubre en bajamar, apartada muy poco de la ori-
lla. Otra pefia, denominada Redonda, se halla por su parte del W.
pegada a tierra.

Bajo Merana.- Al 40° de la mds saliente del Fraile, distante 84
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metros de la orilla, se halla el bajo Merana. Es una piedra casi cir-
cular y de poco didmetro, gue queda a flor de agua en bajamar, y des-
cubre algo en mareas vivas. Rompe por poca mar que halla, y se bali-
za entonces por si misma. Por su parte de tierra hay de 5 a 6,6 metros,

Jondo arena y piedra, y por la parte de fuera se puede arranchar de

cerca, pues se sondan de 6,6 a 8 metros, arend, a muy corta distancia.

Puntas del Peén y San Carlos.- Doblado el Fraile, roba la
costa para el SW., y a los 700 metros de distancia se encuentra la
punta del Peon, y a los 600 metros de este la de San Carlos, que es
escarpada y estd coronada por el castillo del mismo nombre.

Placer de San Carlos.- Desde la Redonda ya se va descu-
briendo en bujamar la plava que ciiie al monte desde esta parte hacia
el puerto, y entre las puntas del Peon y San Carlos se va formando un
placer de arena que avanza hacia el SSE. Unos 600 metros, con fon-
dos de 1,5 a 2,5 metros; lleva el nombre de placer de San Carlos y
exige un buen resguardo cuando se entra con buque grande.

Punta de los Galvanes.- A lu punta de San Carlos sigue hacia
el W. la de los Galvanes, que es mds saliente al S., y tiene baterias en
su cumbre, que dominan la entrada de la ria.

Punta y fuerte de San Martin.- Pasados los Galvanes, gana
la costa del monte para el WNW. Y forma recodo hasta la punta 'y fuer-
te de San Martin.

Muelle de Santona.- Desde la punta de San Martin arranca un
muelle 0 malecon que en direccion al W. se dirige a donde anterior-
mente se halluba la punta de la Cruz, doblando después al N. hasta la
ddrsena. En el sitio donde antes estaba la punta de la Cruz se halla
hoy construida la Plaza de Toros, edificio de piedra muy visible y gue
en su aspecto exterior asemeja un fuerte.

Ria de Santofia.- La costa S. del monte de Santoiia y el muelle
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descrito anteriormente, forman la orilla septentrional de la entrada
de la ria de Santoia; la orilla meridional la constituyen la playa del
Puntal del Pasaje y el placer del Pitorro que sale del arenal de
Laredo.

Villa de Santofia.- La villa de Santofia, pueblo puramente mili-
tar, vegeta solitaria al pie del monte que lleva su nombre, sin mds
recursos que los que recibe de fuera. Cimentada en terreno llano, cer-
cada de arenales hacia el S., de marismas por la parte N. y de cafios
y esteros por el W. se halla completamente aislada del continente, con
el cual se comunica por el estrecho istmo antes indicado. La cifien por
todos lados arboledas y jardines, y hay cultivos en la parte del N.,
todo lo cual contribuve a darle alguna vida y amenizar el ingrato
suelo en que reposa. Cuenta con 4.500 almas, y su principal industria
consiste en la salazon de anchoa y conservas de sardina, besugo y
bonito; existen 25 fdbricas de una y otra industria.

Puerto de Santona.- Su puerto es excelente y presta buen abri-
go y seguridad a los barcos que a él acuden. El mejor fondeadero es
el de Il a 13 metros arena, al S. de la poblacion, y con NNNW.-S.SE.
con la Punta del Pasaje:

La anchura del canal en esta parte es de 500 metros y su fondo
se sostiene entre 6,6 y 8,3 metros hasta bien adentro del canal de Ano.
Del malecon ya dicho que corre de Punta de San Martin a la ddrse-
na, sale un muelle de madera, en cuya cabeza se sondan en bajama-
res vivas, de 12 a 13 pies de agua; este muelle es de nueva constric-
cion 'y a él amarran los vapores para la carga y descarga, si bien es
de advertir que en bajamar quedan casi todos ellos varados, pero sin
peligro por ser fondo de arena. Hay también otra pequesio muelle de
madera, que sirve para atracar los vaporcitos que hacen el servicio de
pasajeros a Treto”.
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E.- Toponimia maritima menor de Santoiia

Ya hemos visto la toponimia mayor de la Pefia de Santona, pero en ella hay
una serie de topénimos menores de nombres sonoros que son casi de uso exclusi-
vo de los pescadores, pero que tiene gran importancia para situar un lugar muy con-
creto donde ejercer la pesca o ayudar a algtin naufrago.

Dividiremos el sector de la costa de Santoiia en tres tramos, siendo el mas
importante el que corresponde a la Pefia de Santofia propiamente dicha; estos datos
me fueron facilitados por mi pariente Salvador Ruiz Marco (alias Lorin y Pizarrin)
y cotejada con Ramén San Millan (alias Varillas).

Los nombres de este impresionante trozo de costa van enumerados de O. a
E., y son los siguientes:

1. Berria

La Cercada
La Lastra de la Colorada
La playa de Berria

2.- La Peiia de Santoia (El Monte)

La Tuberia

Las Cuevas

La Raja

El Aguila

Ensenada del Aguila

La Costa de la Cabafia
El Rajon

La Cercada del Pescador
La Ensenada del Pescador
La Horcada

El Balconcillo

Punta Ceniceros
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El Arco de la Mula
Punta de la Mula

El Pedregal

[.a Cueva

El Caballo

[.a Meseta del Caballo
La Rinconada

La Cercada

El Pedregal del Fraile
Punta del Fraile

La Merana (Es piedra cercada)
Los Rodaderos

La Higuera

La Redonda

La Plana

El Canto de Juanuco
Punta del Pe6n

L.a Mordejonera

Las Ventanas

La Cueva

Meseta o Punta de San Carlos
El Culo de Tia Marta
Despenaburros

El Cargadero

El Balneario

3.- La Bahia

Playa de San Martin
Los Pinos
La Rampla
El Embarcadero
Los Columpios
La Machina
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Muelle Viejo
La Machina del Oeste
Muelle Nuevo

4,- Las Marismas

La Canal de Boéo
Lo Roto
La Regata del Sorbal
El Dueso
La Marisma

La Finca de Villegas
La Regata de los Manzanos
El Gromo
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LAS PROTESTAS DE MAR

La protesta de mar es la declaracion justificada del que manda un buque para
dejar a salvo su responsabilidad en casos fortuitos, cuyos perjuicios normalmente
se engloban en la llamada averia, que es el dafio o menoscabo que sufren las mer-
caderias, en cualquier lugar y circunstancia que sea; se aplica mds particularmente
al que sufren los buques y su cargamento en la mar.

Hay dos clases de averias: simples o particulares y gruesas y comunes. Las
primeras comprenden los dafios y gastos procedentes de caso fortuito a fuerza
mayor; ya por accidente de mar (tempestad, huracan, golpe de agua, choque, incen-
dio, etc.), ya por encuentro de piratas o corsarios, orden del Gobierno, etc.; las
segundas comprenden los dafos y gastos causados deliberadamente para salvar el
buque o el cargamento de un riesgo conocido y efectivo, y los que fueren su natu-
ral consecuencia.

El interés de esta clasificacion estriba en que las averias de la primera clase
debe aplicarse el principio de que nadie responde del caso fortuito, al paso que las
de segunda clase se distribuyen proporcionalmente entre todos los interesados, ya
que han sido causadas en beneficio de todos.

De los datos aportados por los documentos poco se desprende de la dindmi-
ca de las protestas de mar. En varios de ellos se hace mencién a que el capitan o
patron de la embarcacion se habia presentado ante el Juez Subdelegado de Marina
del Partido de Laredo, y en su defecto ante escribano de Su Majestad del nimero
de la Villa de Santofia, dentro de las veinticuatro horas de su arribada a puerto,
como debia de ser preceptivo.

Esta diligencia se hacia para evitar que fuera culpado de las averias del
buque y de la carga, por eso manifiestan siempre que no sabian el estado de Ia
misma por no haberse abierto las escotillas, y por lo tanto no cabia la posibilidad
de haberla manipulado. En consecuencia, los gastos ocasionados por la reparacion
del buque y los desperfectos de la carga correria por cuenta de los dueilos de ambas
y de las compafifas aseguradoras.

La formula de la protesta varia mucho poco durante el periodo estudiado, es
una formula notarial; en el primero de los casos estudiados, van numerados desde
el 1 al 81, el capitdn dice:
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“Protestando, como protesta por la seguridad de la fragata con su carga, y
vidas de los de su tripulacion; y mds que le convenga, en contra de las Mares vivas
que necesita y temporales”.

En la protesta 81 el capitdn declara textualmente:

“Protesta contra el Mar y sus accidentes no le pare perjuicio cualquier
Dariio que pueda haberse ocasionado, asi a la Carga como al Barco”.

1.- Clases de embarcaciones

En los ochenta y un casos estudiados son varias las clases de embarcaciones
que surcaba el Mar Cantdbrico por entonces; vamos a definir cada uno de ellos
como eran, porque hoy algunas de estas clases siguen existiendo pero no tienen
nada que ver con lo que eran por entonces. Nos valemos del Diccionario de la
Lengua del afio 1862.

Balandra.- Embarcacién pequena de un solo palo, con una vela llamada can-
greja. Sirve para transportar géneros y para el corso.

Barca.- Nombre genérico de toda embarcacion pequeiia destinada para pes-
car, cargar y traficar en las costas, puertos y rios. Las hay de varias especies o
hechuras y aparejos, y atin sin estos.

Barco.- Una de las denominaciones generales con que se designa toda
embarcacion; no obstante, se entiende mas comtinmente de las pequeias que trafi-
can en las costas.

Bergantin.- Buque de dos palos, que son el mayor y el trinquete con su bau-
prés, de velas cuadradas con sus correspondientes estais, foques, etc. Gasta por vela
mayor una gran cangreja, aunque algunos, por aprovechar los vientos largos, llevan
ademads otra mayor redonda. Esta clase de buques empezo a usarse en el siglo XVI.
Lldmase también bergantin redondo.

Diate.- Buque portugués de dos palos con velas cangrejas, que se emplea
para el cabotaje.

Escona.- Desconozco las caracteristicas de esta embarcacion.

Fragata.- Embarcacion de tres palos con cofas y una sola bateria corrida de
popa a proa. Las hay de guerra y mercantes, y en lo antiguo se construian hasta de
solas doscientas toneladas, o se denominaban asi ciertas embarcaciones de este
porte.
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Galeota.- El verdadero significado de esta embarcacion es €l de una galera
menor que constaba de dieciséis remos por banda, y s6lo un hombre en cada uno.
Llevaba dos palos y algunos caiones pequefios. Es dudoso que por entonces una
embarcacion de estas caracteristicas navegara por el Cantabrico; quiza seria un
casco y unas velas como las mencionadas, pero sin remeros, si lo hiciera.

Navio.- Se usa genéricamente por lo mismo que nave o nao para denominar
algunos bajeles grandes y muy fortificados, aunque no sean de guerra y se apliquen
para el comercio, correos, etc. LLos navios de guerra llevaban tres palos y vela cua-
drada, con dos o tres cubiertas o puentes, y otras tantas baterias de cafones.

Paquebote.- Embarcacion semejante al bergantin, con la diferencia de no ser
tan fina, y de llevar vela mayor redonda, como las fragatas, y mesana en lugar de
cangreja, envergada en el esnon o husillo. Por lo regular suele servir para llevar la
correspondencia publica de una a otra parte.

Patache.- Embarcacion de dos palos, y antiguamente de guerra que se des-
tinaba en las escuadras para llevar avisos, reconocer las costas y guardar las entra-
das de los puertos. Hoy s6lo se usa de esta embarcacién en la marina mercante.

Pinaza.- Embarcacién pequena de remo y vela. Es estrecha, ligera, y se uso
en la marina mercante.

Quechemarin.- Embarcacion holandesa, de igual figura en proa que en
popa, en las cuales carece absolutamente de lanzamiento, y cuyo porte varia desde
50 hasta 300 toneladas; observandose también en su aparejo algunas diferencias,
aunque los medianos por lo general llevan un palo con una cangreja y diversos
foques a proa. Es embarcacién de poco andar, particularmente a bolina, y gasta
orzas de deriva para no decaer mucho a sotavento.

Saetia.- Embarcacién latina de tres palos y una cubierta, menor que el jabe-
que y mayor que la galeota; puede servir para corso y mercancia.

2.- Nacionalidad de las embarcaciones

Mads de una tercera parte de las embarcaciones entradas de arribada forzosa
a Santofia eran de pabellon extranjero, treinta y una en total, siendo diversas las
nacionalidades de las mismas; destacan las francesas y portuguesas, pero también
los hay inglesas, suecas, danesas, holandesas, etc. (1)
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3.- Destino de las embarcaciones

Solamente ocho de las embarcaciones arribadas tenian como puerto de des-
tino a Santofia (2); con destino al puerto de Bilbao iban diecisiete embarcaciones
(3); y a Santander doce de ellas (4). Las demds iban a diversos puertos de la facha-
da atldntica europea e incluso a las Antillas y Terranova.

4.- Causa de las arribadas

En treinta y una de las ocasiones se produjeron por hacer agua las embarca-
ciones a consecuencia de los embates de la mar (5); cuatro son las ocasiones en que
lo hacen por el acoso de corsarios (6); y en otras seis ocasiones lo hicieron por no
poder tomar la barra de Bilbao a causa de las mareas (7).

Hay que tener en cuenta que en el siglo XVIII la barra de Portugalete era
muy costosa para las embarcaciones, ya que existian canales de poco cauce en los
que existia el peligro de embarrancar; y no podia ser cruzada para penetrar en la Ria
de Bilbao por buques que calasen mds de cuatro metros en pleamares vivas,
momento en que se alcanzaban las mayores profundidades.

Cuando los temporales afectaban a la barra era imposible entrar en la Ria,
viéndose obligados los barcos a seguir rumbo a otros destinos; aqui veremos varios
casos que tuvieron que tomar esa medida. En otras ocasiones, durante el invierno
podia suceder que la barra estuviese en tan malas condiciones, que los barcos tuvie-
ran que permanecer semanas enteras en ¢l interior de la Ria sin poder salir.

S.- Averias producidas

En diecisiete ocasiones los documentos manifiestan que las embarcaciones
arribaron con pérdida de palos y con las velas destrozadas por el acoso de diversos
temporales que tuvieron que sufrir (8); en cuatro ocasiones se anota la pérdida de
los botes de salvamento de la embarcacion (9); en nueve ocasiones sufren la perdi-
da de anclas o algunas de las uiias de ellas (10); y en tres ocasiones tiene que arro-
jar parte de la carga al agua para poder evitar el naufragio (11).

En otras ocasiones las averias que se produjeron en el casco y la arboladura
se debieron a varadas al entrar o salir de puerto, seis son los casos (12); y en otros
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cuatro casos lo fueron por haberse abordado con otras embarcaciones al intentar las
mismas maniobras (13).

6.- La formacion de convoyes

Sabemos por estos documentos la formacion de un convoy en San Sebastidn
que iba a ir recogiendo por el litoral del Norte de Espafa a diversas embarcaciones,
protegidas por tres fragatas de guerra, por el acoso de ciertos corsarios que infesta-
ba la mar y que habian saqueado y hundido a numerosas embarcaciones mercantes
(14)

Y como punto final, para ver la aventura que era la navegacion a vela toda-
via en la segunda mitad del siglo XVIII, hacemos mencion especial de la protesta
58, donde se cuenta un asombroso viaje de casi dos meses de un bergantin espafiol
nombrado “San Luis”, que se hizo a la vela el 16 de febrero de 1786 desde el puer-
to de Malpica, junto a La Corufa, cargado de hierro con destino a la ciudad de
Cadiz.

El dia 18, a causa de los vientos contrarios tuvo que arribar al puerto de El
Ferrol, precisamente en direccion contraria a la de su destino, desde donde salié el
dia 27; y estando a la altura del Cabo de Finisterre se le mudé el viento y se tuvo
que refugiar en el puerto de Camarinias, muy cerca del de su salida, y alli se man-
tuvo hasta el 11 de marzo en que se hizo a la vela.

Y ya es mala pata, porque de nuevo hallindose a la altura del Cabo de
Finisterre se le mudo otra vez el viento al Sur; y el dia 13 se levantd un fuerte tur-
bén y se vio en precision de volver de nuevo al puerto de Camarinas el dia 14,
donde tuvo que reponer la vela mayor que le habia destrozado el temporal, y la sus-
tituyd por otra menor; el dia 29 de marzo, después de haber reparado la embarca-
cion, se hizo de nuevo a la vela y navego hacia el Sur, hasta que halldndose en el
paralelo del Cabo de Roca, en la costa de Portugal, muy cerca de Lisboa, a distan-
cia de 24 leguas de tierra, el dia dos de abril se le volvié a mudar el viento por el
Sur.

Y vuelta a desandar el camino, y con temporal tan fuerte que tuvo que arriar
todas las velas; llegé a tal extremo que estuvieron en peligro de perecer, por lo que
el dia tres tuvieron que arrojar cien barras de hierro y un cable por la borda, y el
siguiente arrojaron otras 150 barras; y después de haber sacado el trinquete intentéd
entrar en Vigo, pero no lo pudo conseguir por la mucha ccrrazén.
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El dia 5 de abril por la tarde le sobrevino otra tempestad con vientos tor-
mentosos y continuos golpes, y corrio sin poder tomar puerto; hasta el dia 9, en que
hallandose a la vista de Santander intenté arribar a él y no lo pudo conseguir, pero
si 1o hizo a las doce de la noche del mismo dia al de Santona.

Curioso viaje desde Malpica, en Galicia, hasta Cadiz, que duré desde el 16
de febrero de 1786 hasta el 9 de abril del mismo afio, habiendo arribado a Santofia
como mal menor después de casi dos meses dando tumbos por el Atlantico y el
Cantabrico, precisamente en direccién contraria a su objetivo. Era dura la vida del
navegante por entonces.

DETALLE DE LAS PROTESTAS DE MAR

Las protestas de mar se formalizaba en la escribania de Santoia ante el
Subdelegado de Marina del Partido de Laredo o ante ¢l escribano de Santona, como
hemos apuntado, donde comparecia el capitan o el patron de la embarcacién que se
habia visto obligado a entrar de arribada a Santofia a exponer lo acontecido en su
iltimo viaje, y manifestaba la nacionalidad de la embarcacion, el puerto de salida
y el de destino, el arqueo de la embarcacion, el nimero de sus tripulantes, y la clase
de los géneros embarcados.

A continuacion manifiesta las vicisitudes del viaje, las arribadas forzosas a
otros puertos, los temporales padecidos, el asalto de corsarios, los puertos que no
pudo tomar antes que el de Santofia por no haberle dejado el temporal, los vientos
contrarios, la decisién de arrojar carga a la mar para salvar la embarcacion; la deci-
sion de tomar el puerto de la Villa; la espera en el fondeadero del Fraile, la salida
de lanchas para meter la embarcacion a remolque a la ria, alguna varada que otra al
hacerlo; en fin, un relato pormenorizado del viaje, todo ello con objeto de discul-
par su actuacion y hacer ver que habia sucedido por causa fortuita.

Por eso protesta contra la mar y sus elementos, las tempestades y tormentas,
contra los vientos contrarios, contra las vias de agua, contra los corsarios, etc.,
manifestando no haber sido suya la culpa ni de su tripulacion por haber trabajado
de forma debida.

Y acababa con la declaracion de varios de los componentes de la tripulacién
y la de algiin pasajero cuando los habia, que corroboraban todo lo manifestado por
dicho capitdn. Vamos a ver las ochenta y una protestas detalladamente.
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ANO 1749
1.- FRAGATA “PRINCIPE GUILLERMO”

Nacionalidad: Inglesa

Capitan: Samuel King

Arqueo: 150 toneladas

Tripulacién:

Origen - Destino: Marbett (Nueva Inglaterra) - Bilbao
Carga: Bacalao

El 2 de enero de 1749 comparecia en Santona Samuel King, acompaiado por
el intérprete Don Manuel del Rio Delgado, vecino de dicha Villa; el comparecien-
te era capitan de la fragata inglesa de ciento cincuenta toneladas, que con carga de
bacalao se hallaba surta y anclada en el puerto de dicha Villa en viaje hacia Bilbao
en consignacién de Don José Gardoque, mercader de ella, para entregarle su carga
que tomo en el puerto de Marbett, de la Nueva Inglaterra, de orden de Norberto
Gozpiar:

“Y que es asi que, viniendo de mar en fuera tomo este dicho
Puerto en ocasion de ser las Mares Muertas para esperar las Mares
Vivas, que tuviese aguas la Barra y poder hacer su entrada y entrega
de dicha su carga en dicha Villa de Bilbao.

Y con efecto, habiendo venido las Mares Vivas salio para dicha
Barra el dia Miércoles por la noche, diez y ocho del mes mds proxi-
mo pasado de diciembre, y otro dia, llevando consigo Piloto de la
referida Barra v por prdctico al dicho Don Manuel del Rio, amane-
cieron en el Abra de dicha Barra; y por la Mar ser Muy obligada v
Alterada los obligo a mantenerse fuera hasta ver si se aquietaba.

Y se Mantuvieron hasta el dia siguiente, veinte, en el que vien-
do que la Mar iba ya mds sosegada, fueron a dar fondo en el surgide-
ro de la Abra esperando la Marea para entrar, donde otro dia veinte
y uno vino el Piloto Mayor abordo y les mando levar para entrar en
la Barra, como se ejecuto, dando Vela viento en Popa.
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Y halldndose ya cercanos, distante una Milla corta de la Barra,
viendo el dicho Piloto Mayor que rompia la Mar en ella de parte a
parte, y haberse quedado calma y que las lanchas no la podian favo-
recer la entrada, les mandé que se hiciesen a la mar afuera y viesen
donde se podian favorecer, porque aquellas Mares Vivas ya las habian
perdido, y haber entrado el tiempo Amenazando:

En cuya ejecucion, estando muy metidos entre las Puntas de la
dicha Abra y con Mar Grande, estuvieron en peligro evidente de per-
der la fragata con su carga y las Vidas, discurriendo Modo para sal-
varse, y lograron el de volverse a este Puerto de Santoiia:

Por cuva razon, y por no experimentar igual lance a menos de
no se aligerar dichua fragata para Poder entrar sin riesgo de perderla
con su carga; por ser en Beneficio de los aseguradores de uno y otro,
como se manifiesta y reconoce de lo cierto y verdadero que lleva insi-
nuado, protestando como protesta por la seguridad de la fragata con
su carga y Vidas de los de su tripulacion”.

Los tripulantes Thomas Dixsi, piloto; Julidn Uper, contramaestre: Guillermo
Ofres, carpintero; todos vecinos del puerto de Marblett; y el intérprete Don Manuel
del Rio, declararon bajo de juramento en su forma de los Santos Evangelios, que lo
manifestado por el capitdn King era toda la verdad de lo sucedido.

2.- NAVIO “EL ESNO DE BILBAO”

Nacionalidad: Inglesa

Capitdn: Roberto Hozpiatt

Arqueo: 140 toneladas

Tripulacién:

Origen — Destino: Marbeat (Nueva Inglaterra) — Bilbao
Carga: Bacalao -

El 14 de febrero de 1749 comparecid en Santofia acompaiado por el intér-
prete Don Manuel del Rio Delgado, el capitan del navio inglés atracado en Santona
Thomas Gimbale, de porte de ciento cuarenta toneladas, que cargado de bacalao
arribé el dia anterior a dicho puerto en viaje hacia la Villa de Bilbao a consignacién
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de Don José Gardoque, mercader en aquella Villa, para entregarle la carga que tomo
en el puerto de Mamblead, de la Nueva Inglaterra, de orden de Roberto Hozpiatt, y
manifesto:

“Y que es asi, que habiendo salido de dicho Puerto de Marblead
el dia veinte y seis de diciembre, segiin el computo esparol del ano
mds proximo pasado de mil setecientos cuarenta 'y ocho, al llegar a la
altura de los 43° norte y en la Longitud de 40° v 30° Meridiano de
Londres el dia diez del mes de enero siguiente, le sobrevino tempestad
de temporal por el viento “huestenordeste” y Mar grande.

Que oprimido el Navio de esta tempestad, reconocieron hacer
bastante agua el Navio, donde por algin tiempo, siguiendo la
Borrasca, fueron resistiendo a dos Bombas para balderar el agua,
hasta que cesado el temporal pudieron hallar alivio para seguir su
viaje hasta llegar a este Arribo y Puerto, por lo contrario de Mar
Crecida, poca subida de Mareas y viento, para ir « la Barra de dicho
Puerto de Bilbao.

Y porque se persuade y teme que en la Borrasca y Temporal que
les sobrevino en dicha Altura, de que dimano hacer mucho agua el
navio, pueda haber padecido la carga daiio y contratiempo, para que
su dafio no se atribuya a los Duerios y partes interesadas en su trans-
porte, protestando como protesta cualquier dafio causado de dicha
tempestad y tiempo”.

Los tripulantes Jacobo Leon, piloto; Juan Russel, contramaestre; y Jacobo
Calbey, carpintero; vecinos del puerto de Marblead, juraron ante los Santos
Evangelios que lo manifestado por el capitdn era toda la verdad de lo sucedido.
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3.- NAVIO “LA ISABEL DE LONDRES”

Nacionalidad: Inglesa

Capitan: Eduardo Wihch

Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Londres — Bilbao
Carga: Diferentes géneros

El dia 17 de febrero de 1749, comparecié en Santofia acompafiado por el
intérprete Don Carlos Machartt, vecino de Pontevedra, Eduardo Wihch, capitdn de
un navio anclado en el puerto de dicha Villa, el cual manifestd lo siguiente:

“Que hoy, en este dia, habiendo salido de dicho Londres con su
dicho Navio para la Villa de Bilbao, se halla arribado en este Puerto
con su carga de géneros diferentes.

Y por cuanto, salié de Londres el dia diez de diciembre del aiio
proximo pasado, segtin el estilo inglés, bien preparado de todo lo
necesario, siguiendo su via luego le sobrevinieron tiempos contrarios
y muty malos; y en particular en los dias dos, tres, cuatro 'y cinco de
Jebrero del presente aiio, desde la latitud de 45° y 277, y con longitud
5%y 46 al S.E., hasta la latitud de 43°y 567, en cuyo tiempo tuvo vien-
to desde “norueste” hasta el “suesudeste” tan fuertes, con Mares
Grandes, que le precisé ponerse a la capa para evitar en parte el rigor
de la Mar que le maltrataba. Y con este mal tiempo, experimentd que
el Navio descubrio alguna Agua v que salio aceite por la bomba.

Y asi, por lo que puede haber sobrevenido, y que no sea de su
cuenta el cual suceso y justificacion, hizo y parecieron presentes
Colbertto Esmitt, piloto de dicho navio, y a Rulero Esmitt, contrama-
estre; y a Diego Dabidson, marinero. Y, asi mismo, Don Julidn de las
Casas, natural de S()puc{rla, de las Encartaciones de Vizcaya, todos los
cuales juraron voluntariamente en su forma de los Santos Evangelios
los dichos Capitdn, Piloto, contramaestre y Marinero, y los Don
Carlos Machartt y Don Julidn de las Casas, por Dios nuestro Sefior y
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a una sefial de cruz en forma, que todo lo expresado por dicho Capitdn
Eduardo Wich, capitdn de dicho navio, ¢s la verdad de lo que les suce-
did y pasaron con dicho temporal y tiempo en dicho navio”.

4.- NAVIO “NUESTRA SENORA DEL ROSARIO”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don José Gonzalez Aedo

Arqueo:

Tripulacién:

Origen — Destino: Bayona de Francia - Gijon
Carga: Fardos y flete

El 22 de febrero de 1749, comparecié en Santofia ante el Sefior Don Juan
Francisco José de Casuso, Juez Subdelegado de Marina, Don José Gonzilez Aedo,
capitan de su navio surto en el puerto de la Villa, donde se hallaba de arribada para
seguir su via al puerto de Gijén, del Principado de Asturias, con algunos fardos y
flete tomado en Bayona de Francia, y manifestd:

“Que habiendo salido donde los tomo, el dia nueve de diciem-
bre del aiio proximo pasado entre seis y siete de la mafiana con el vien-
to “sueste”, vinieron a ponerse con Guetaria, Puerto de la Provincia
de Guipiizcoa, a las cinco de la tarde; a cuyo tiempo salio el viento al

3

“hueste” muy recio, que les obligé a tomas “rises” al trinquete y
mayor, y se pusieron a la capa hasta las doce, haciendo la via al norte;
y de esta a ahora giraron a la Vuelta del sur, y por ser la mar bastan-
temente Grande les dio Algunos Golpes sobre la cubierta, que les obli-
86 a poner a la capa y al virar de tierra por el sur.

De que, por lo que pueda sobrevenir a la carga alglin daro, por
no ser en su mano, le protesta por ser ocasionado de dicho temporal y
tiempo, siendo asi que salio bien preparado de lo necesario y a estan-
qute, de dicho Puerto”.
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Lo mismo declararon bajo juramento Antonio Ferniandez, Francisco de Rivas
y Antonio Romero, vecinos y naturales de Santofia, marineros y practico de dicho
navio.

5.- NAVIO “LA JUANA DE BRAN”

Nacionalidad: Francesa

Maestre: Pedro Duttor

Arqueo:

Tripulacién:

Origen - Destino: Burdeos — San Sebastian
Carga: Carga general

El 28 de marzo de 1749, comparecié Pedro Duttor, vecino de la ciudad de
Burdeos, en Reino de Francia, maestre de un navio que habia entrado de arribada al
puerto de Santofia por temporal contrario, el cual habia salido de Burdeos para San
Sebastidn, con carga consignada para mercaderes de esta ultima ciudad, y manifes-
to:

“Digo ser asi, que yo sali de dicha cindad de Burdeos destina-
do para la dicha de San Sebastidn con dicho mi navio y carga, bien
preparado y estanco de quilla, cubierta y costados, el dia veinte y
cinco del corriente, con el viento”sueste” que fue arreciando y la mar
grande.

De calidad, que continuamente Nos combatian los golpes en la
cublerta, sin cesar el temporal que nos afligio grandemente, sin poder
hacer otra derrota mas conforme para dicho nuestro viaje, que la tra-
Jimos hasta avistar y reconocer hoy la abra de este puerto, que por
asegitrarnos entramos y estamnos ancorados esperando el favorable
tiempo para seguir nuestro viaje.

Y porque dicho temporal, desde dicho dia veinte y cinco que
salimos hasta hoy veinte y ocho, en los tres dias nos apreté mucho, asi
de viento como de mar grande que nos salvaba y combatia el navio, es
de temer y merecerlo de que “aiga” padecido algunas averias de dafio
la carga y géneros de dicho mi navio, protestando, como protesto, ser
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y provenir de dicho temporal de mar y viento que padecimos y nos
sobrevino”.

Por medio del intérprete Don Matias de la Brena, vecino de Santoiia, decla-
raron un tal Duttor y Pedro Pechan, naturales de Burdeos, que lo manifestado por
el maestre Pedro Dutor era toda la verdad de lo sucedido.

6.- BERGANTIN “LA MARIA CATALINA DE BAYONA”

Nacionalidad: Francesa

Capitan: Pedro Marthin

Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Bayona de Francia — Bilbao
Carga: Azicar y farderia

El 28 de marzo de 1749, comparecié Pedro Marthin, maestre de un bergan-
tin francés entrado de arribada en Santona en viaje hacia Bilbao, el cual manifestd:

“Ydigo, que habiendo salido el dia veinte y seis del corriente de
la Ciudad de Bayona de Francia, donde soy nativo, con dicho mi ber-
gantin cargado de aziicar y farderia para la dicha Villa de Bilbao, con
buen tiempo y preparado y estanco de quilla y bordos, Nos sobrevino
al llegar a la Abra de Bilbao el tiempo que Nos privé la entrada de
dicho puerto, teniendo ya piloto de una Lancha que habia salido para
asistirnos a la entrada a las ocho de la noche de aquel dia, y nos vimos
SJorzados a “Guirar” de bordo en la vuelta del norte de aquel dia.

Y apretando el tiempo y la mar grande, recibimos en aquella
vuelta muchos golpes de mar que nos salvaba, y uno que vino muy
Juerte nos arranco el bote, que fite contra el costado del navio; y con
los vaivenes y lo manco de la embarcacion con el volumen y opresion
de los golpes de mar, me vi precisado, con acuerdo del piloto y mari-
neros, por evitar el rompimiento del costado si se destrincaba una
barrica de sidra que venia en la cubierta, hacia la tilla de popa, a des-
Jondarla.
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Y luego que pudimos valernos de alguna tregua que nos dio el
temporal, giramos de bordo como a las doce de la noche referida, en
vuelta del sur, en busca de dicho puerto de Bilbao; y otro dia veinte y
siete, nos hallamos por la maiiana con este puerto de Santoiia, norte
sur, por los aguajes que nos dribaron corrientes al “hueste” como se
reconocia.

Por lo cual, y permanecer el tiempo contrario, temeroso de que
nos sobreviniese mds tiempo contrario, tomamos acuerdo de entramos
a asegurarnos en este puerto, cono el mejor de esta costa; y con efec-
to venimos anochecer con el abra, y al dia dicho entramos.

Y por que de lo sucedido me temo que a dicha carga de aziicar
y farderia le “haiga” sobrevenido dafio de averias, protestando, como
protesto la culpa; y cargo a dicho temporal de mar y vientos, y que no
se me haga cargo ni a otro interesado en el fletamiento 'y navio”.

A continuacion, en presencia del intérprete Don Matias de la Brena Guerra,
vecino de Santofia, declararon lo mismo que el maestre del bergantin, Juan Xirardo,
piloto; Santiago Bufett y Nicolas Marthino, marineros de dicho bergantin. Su decla-
racion fue la siguiente:

“Que es asi, que con dicho Capitdn salieron en dicho bergantin
de la Ciudad de Bayona, del Reino de Francia, donde son nativos, car-
gados de aziicar v farderia para dicha Villa de Bilbao, del Sefiorio de
Vizeaya, el dia veinte y seis del corriente mes, bien preparados a estan-
co de quilla, cubierta y costados.

Y que vinieron a la abra de dicho puerto de Bilbao, donde llego
una lancha a echar piloto, como a las ocho de la noche de aquel dia
que pretendieron la entrada, y les sobrevino el viento contrario por la
boca del puerto que los obligo a dar vuelta a la mar, de mds en mar
grande, que les arrancé el bote de la embarcacion de medio de ella,
en la cubierta, que fue contra el costado, temiendo que a otros golpes
devolviese contra el otro costado que le abriese.

Y para poder recobrarse, y que no les viniese de golpe Una
Barrica de sidra que traian trincada hacia la tilla de popa, sobre la
cubierta, acordaron desfondarla, como la desfondaron, para excusar



Protestas de Mar en Santoria (1749-1788) 11]

el riesgo; v a las doce de la noche giraron de bordo en vuelta del sur,
con alguna tregua que les dio el temporal, en busca de dicha abra y
puerto de Bilbao.

Y por la maiiana de aver, veinte y ocho, se hallaron norte sur
con este puerto de Santoria, por haberlos dribado los aguajes que
corrian al “gueste”, como lo reconocieron, por lo cual, v subsistir el
tiempo contrario, entraron para asegurarse en este puerto, donde se
hallan surtos y ancorados, esperando favorable tiempo para seguir su
viaje; que es cierto que por lo acaecido, dicho temporal y borrasca,
se puede temer algiin dafio de averia a dicha carga y navio”.

ANO 1755
7.- NAVIO “EL SUCESOQ”

Nacionalidad: Irlandesa

Capitan: Mathias Dodd

Arqueo: 300 toneladas

Tripulacion:

Origen — Destino: Cidiz — Santander y Santoiia
Carga: Sal

El 5 de junio de 1755, arribé a Santoiia el navio nombrado “El Suceso”, al
mando de su capitdn Mathias Dodd, vecino de la ciudad de Dublin del Reino de
Irlanda, de los dominios del Reino de Inglaterra, de porte de trescientas toneladas,
que se hallaba detenido en el puerto hacia tiempo para su composiciéon y reparo. En
este dia su capitdn manifesté por medio de Don Manuel del Rio Delgado, entendi-
do en la lengua inglesa, lo siguiente:

“Que con dicho su navio habia salido de la Bahia de la Ciudad
de Cddiz, de este Reino de Espana, con carga de sal para los Puertos
de esta Villa y la de Santander, el diu diez y nueve de enero de este pre-
sente anio, con tiempo favorable, y bien acondicionado y preparado
dicho su Navio de aparejos y estanco de Quilla, Bordos y “Escutillas”.
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Le sucedio el contraste de temporales de Mar y Vientos sobre el
Cabo de Perias, que le arrojo a poderse fondear en la Rada de Lugaiia,
Junto a Comillas, donde, de una Lancha que salié a socorrerle, tomo
dos prdcticos; y por no perder Vidas y Navio, por consejo de los prdc-
ticos pico el cable y se hizo a la Vela para el dicho Puerto de
Santander, Manco del Palo de Gavia y desandrajadas todo el velamen.

Y por no poder acogerse en dicho Puerto por el recio temporal,
corrio a dar fondo al de esta bahia de Santofia, donde dio fondo; y
socorrido de Lanchas y Piloto, perdiendo una Uila de la dncora, levo
y entré en este Puerto y pasé a hacer Protesta ante el Juez
Subdelegado de Marina, que reside en la Villa de Laredo, distante una
Legua de esta, a la otra parte de este Canal y Puerto, el dia veinte de
Sfebrero de este dicho afio, treinta y dos dias después de su salida de
Cadiz.

En donde, habiendo hecho su descarga de sal, que se condujo
en Barcos para el Alfoli Real de dicha Villa de Laredo, debiendo de
atender al cuidado esencial que le quedo de dicho su Navio, para
repararle y ponerle Navegable por lo mal parado que quedd, y que-
brantado de dichos temporales y rehacerse de sus Cables, Ancoras,
Velamen, Jarcias y Palo, le fue preciso Varar en el remanso del Sable
del Canal de los Muelles de esta Villa:

Donde ha estado después de hecha su descarga, en componerse
y repararse en quilla, Maderas y tabla de plan y costados, y demds
obras muertas, carenddose y “alcatranarse” y hacerse de nucvo de
todo lo necesario, a gran costa, como es preciso para proseguir el
viaje de su destino, y Cuenta de sus Mercaderes y aseguradores, para
lo cual y su abono tiene hecha cuenta y razén de todos sus costos,
seglin las Memorias y recibos que hizo de manifiesto, para que se le
ponga por fe de Instrumento, en la manera que haga a su Justificacion.

Y por lo que hizo y afirma por relacion Jurada, y que resulta de
su cuenta, papeles y recibos de lo gastado, comprado y pagado en la
composicion de dicho su Navio y reposicion de dicho su Cable, Anco-
ras, Velamen y Jarcias, con lo demds concerniente, se halla por parti-
das con distincion, Importar lo siguiente =
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“Primeramente, a los dos Prdcticos que tomo en la Rada del
Lugar de Luana, junto a Comillas, de una Lancha tripulada de diez
y ocho hombres que salié a socorrerle, pago sesenta pesos.

Iden, al Piloto, para la entrada en el Puerto de esta Villa, pago
treinta pesos; y por ser preciso para asegurarse que le llevasen dos
dncoras prestadas por lo que apretaba el temporal, pago por el
empréstito seis pesos; y a las dos lanchas que le llevaron al Bordo
pago quince pesos; y a seis Lanchas que le entraron Remolcando en
este Puerto pago veinte y cuatro; los que con los Quince de la con-
duccion de dncoras, seis del empréstito, y treinta del Piloto compo-
nen setenta y cinco pesos.

Iden, habiendo pasado dicho Capitdn a la Villa de Bilbao para
hacerse de dichas dncoras, la una por la que quedo picado el cable
en la Rada de Lugaria, y la otra por falta de la una uiia que rompio
al Levar para esta entrada, que pesaria de diez y siete a diez y ocho
Quintales, como, asi mismo, a hacerse de cable, jarcias y repaso de
veldmenes, compro cinco mil ciento y diez y nueve libras en un cable
yjarcia gruesa, al precio de siete pesos y tres cuartos de peso el quin-
tal, que importa trescientos y noventa y seis pesos, nueve reales y
veinte y ocho maravedis.

Mas, otra partida de jarcia menuda que peso seiscientos vein-
te y siete libras, a precio de siete pesos y medio quintal, que valen
cuarenta y siete pesos y doce maravedis.

Iden, por las dos dancoras que compro en San Sebastian, adon-
de paso desde Bilbao, y pesaron dos mil novecientos y veinte y ocho
libras, a seis pesos y medio el quintal, importan ciento noventa pesos,
cuatro reales y veinte y seis maravedis.

Iden, por el flete de dncoras, jarcia, comision y derechos desde
Bilbao a esta de Santorfia, treinta y cuatro pesos, doce reales y veinte
y nueve maravedis.

Iden, por los Gastos de dicho Capitdn de ida y vuelta de San
Sebastian a Bilbao con caballeria y criados, en que se ocupo seis
dias, a cinco pesos, importan treinta pesos.

Por sus Gastos en Bilbao para dichas diligencias, ida y vuelta
a Santofia con caballeria y criado, treinta y tres pesos y once reales.
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Iden, por el reparo de Navio de su averia y composicion, en
Madera y tablas de roble y otras tablas de Pino, ciento y seis pesos y
doce maravedis.

Mads, del herraje para dicha composicion, cuarenta y cinco
pesos, cinco reales y seis maravedis.

Iden, trece Barriles y medio de “Alcatrdn”, veinte y ocho pesos
y ocho reales.

Mads, de Brea Cinco Quintales a veinte y un reales Quintal,
Siete pesos.

Iden, de clavazon de diferentes menas catorce pesos, y ocho
Reales.

Iden, para Cuatro Piezas de “olona” para remendar las velas
desandrajadas del temporal, a ocho pesos y medio la pieza, importan
treinta y cuatro pesos.

Iden, por seis piezas de lona mds fuerte, del niimero cuatro, a
trece pesos pieza, hacen setenta y ocho pesos.

Por trece libras y media de Hilo de Vela para coserlas y remen-
darlas, a seis reales libra, son cinco pesos y seis reales.

Iden, por cuatro Quintales de estopa para Calafatear el Navio,
a setenta reales quintal, valen diez y ocho pesos y diez reales.

Iden, por noventa y seis Jornales de Carpinteros y Galafates,
a siete reales por Jornal diario de cada uno, importan cuarenta y
cuatro pesos y doce reales. '

Iden, por el sueldo del Maestro Carpintero de Maestranza en
cuarenta y dos dias, a peso por dia, cuarenta y dos pesos.

Iden, por once tts. y media de suela para las bombas y palos,
cuatro pesos y tres reales.

Iden, de Aceite linaza y Pintura, dos pesos y un Real y veinte y
ocho maravedis.

De Azufre para la mezcla de “alcatrdan” y Brea, cuatro pesos.

De Vidrios para las Portas de la Cdmara, un peso y diez rea-
les.

Cuatro Remos para la Lancha, dos pesos y diez reales.

Iden, de Lanilla para las Grimpolas y agujas, dos pesos.

Iden, por el sueldo y comidas de diez hombres en sesenta dias
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asistiendo a los Carpinteros y Galafates, y en transportar y acarrear
los materiales, y Composicion de todas las velas (pues todas padecie-
ron, y algunas desandrajadas), doscientos y sesenta y tres pesos, un
Real y veinte y tres maravedis, sin entrar ni hacer cuenta en esto de
sueldos ni comidas de Capitdn ni Piloto” =

“Todos los cuales Gastos y compras, en la forma que van expre-
sados, importan mil quinientos ochenta y tres pesos de a quince reales
de vellon cada uno, que Juré el dicho Capitdn ser asi como se contie-
ne por su cuenta, recibos y papeles.

En su Razon, y para Mds Justificacion, llamo y parecieron pre-
sentes el Piloto con el contra Maestre y un Marinero de dicho su
Navio, que por el dicho Don Manuel de!l Rio, intérprete de la lengua
inglesa que entienden:

Dijeron ser y llamarse el dicho Piloto James Diermat y ser nati-
vo de dicho Reino de Irlanda; y el dicho contra Maestre dijo llamarse
James Melir, nativo, asi mismo, del Reino de Irlanda; y el dicho
Marinero dijo llamarse Geronimo Grothy, de nacion sueco, los cuales,
en su _forma, también dijeron:

Certificaban y Juraban ser verdad todo lo contenido por dicha
Cuenta, que en reparo 'y composicion de dicho Navio ha traido dicho
Capitdn, de que por el temporal de su viajes perdio, y todo lo necesa-
rio para dicho su reparo de Maderus, tablas, carena, Clavazon, Anco-
ras, Cable y Jarcias mayores'y menores, Velamen y reparo de Cdamara,
que todo lo han visto ser y pasar como asistentes en dicho Navio y tra-
bajos en ello con la demds Gente, en lo cual y en las grimpolas y agu-
jas entienden, y saben que el dicho Capitdn pagé e hizo los gastos =

Y en cuanto a los gastos de su Persona y los otros causados,
segiin 'y como va dicho, entienden que para pagarlo y suplirlo se ha
valido de sus conocidos y Amigos que se le han mostrado; y que por
lo que mira al gasto de su Persona en dicho su viaje a Bilbao y San
Sebastidn, para agencias y traer todos los géneros y materiales que
Jaltaban, se remiten a dicha su cuenta, por conocerle de toda buena
realidad y cabalidad.

Y asi lo declararon por dicho Don Manuel del Rio, Intérprete, y
lo firmaron con el dicho Capitdn, a que yo el escribano doy fe conoz-
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co haber visto y tener por tal de tiempo a esta parte que ha estado en
esta Villa, entendiendo en el reparo de dicho su Navio, siendo presen-
te a todo el dicho Don Manuel del Rio, Intérprete, y Don Juan de la

Brena Xijon, quienes lo firmaron, vecinos y natural que son de esta
Villa =

Matthias Dodd. Capitan. Manuel del Rio
James Duyerdett James Meir Hieronymus Grothy
Juan de la Brena Xijon
Ante mi

José Antonio Ortiz Echaves”

ANO 1761
8.- BERGANTIN “EL SANTISIMO SACRAMENTO Y SANTA ROSA”

Nacionalidad: Portuguesa

Capitan: Don Juan Domingo Salbo

Arqueo:

Tripulacién:

Origen — Destino: San Sebastian — Bebro (?)
Carga:

El 23 de abril de 1761, comparecia a la una y media de la tarde ante el escri-
bano José Antonio Ortiz Echaves, Juan Domingo Salbo, vecino de la ciudad de
Lisboa, del Reino de Portugal, acompanado de José de Reyes, el primero como
capitan y el segundo como piloto del Bergantin “El Santisimo Sacramento y
Santa Rosa”, que habia entrado de arribada en la ria y canal de Santofia el dia ante-
rior, a las dos de la tarde; los cuales, después de haber manitestado su despacho de
sanidad, dijeron:
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“Que habiendo salido de la ciudad de San Sebastidn, de la
Provincia de Guiptizcoa, para la ciudad de Bebro (?), el dia viernes
diez y siete que se contaron del corriente, con buen tiempo, con que
navegaron el dia siguiente, sdbado, y les sobrevino al otro Dia
Domingo tiempo contrario por el “huste norueste y nornorueste”
recio y gran Mar, halldndose a sotavento del Puerto de Xixon en 43°y
35 de la latitud, sin poder resistir el temporal grande de mar y viento.

Y habiendo aguantado hasta otro dia Lunes, descubrieron
mucha agua que no podian rendir, y se vieron obligados a volver de
arribada lo restante del dicho dia y el martes en busca de este Puerto,
donde como es dicho entraron Ayer Miércoles a las tres de la tarde,
donde le es preciso reconocer para tomar st agud y repararse.

Y por cuanto, de dicho temporal y descubrimiento de agua, se
teme el dicho Capitdn haya Padecido en dicho Bergantin y su carga, y
haberse presentado a hacer su protesta dentro de las veinte y cuatro
horas; por tanto, en la forma mds competente la hace del dicho tem-
poral de mar y tiempo, para que no se le tribuya culpa ni cargo algu-

’

no’.

Lo mismo declararon los marineros Antonio José y Manuel Pico; por estos
ultimos firmé Don José de la Cosa Valdés, natural y vecino de Santona.

9.- NAVIO “LA MARGARITA DE BILBAO”

Nacionalidad: Espanola

Capitan: Don Antonio Lépez

Arqueo:

Tripulacion:

Origen - Destino: Bureau de Landezneau (Francia) — Bilbao
Carga: Carga general y transporte de viajeros

El dia 26 de abril de 1761, comparecia Antonio Lépez a las diez horas del dia,
vecino de la Villa de Portugalete, del Sefiorio de Vizcaya, capitin del navio “La
Margarita de Bilbao™, con carga y transporte que habia tomado cl dia 18 del
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mismo mes en el puerto de Bureau de Landezneau, del Reino de Francia, para la
Villa de Bilbao, que el dia anterior habia arribado a Santofa, el cual manifestd en
compaiiia de su piloto José de la Puente:

“Que, habiendo salido de dicho Puerto de Francia el dia vein-
te y tres de este presente mes de Abril con tiempo favorable, para dicha
Villa de Bilbao de su destino, les vino apretando el tiempo norte y por
el “norueste” con gran Mar, que los salvaba y entraba y llenaba y
traia como sumergidos sobre la cubierta.

Y vinieron a reconocer, siempre con este temporal, este Puerto
el dicho dia de ayer, veinte y cinco, donde por asegurarse se vieron
precisados a entrar,; y en justificacion de esta verdad, comparecieron,
asi mismo, Joseph del Cerro e Ignacio de Llano, marineros de la tri-
pulacion de dicho navio, vizcainos asi mismo, y ambos voluntaria-
mente, bajo del juramento que también hicieron por Dios y a una cruz,
dijeron y declararon lo mismo que dicen y declaran el dicho capitdn y
piloto”.

10.- NAVIO “NUESTRA SENORA DE LA VITORIA”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitin: Don Manuel de Santaulari
Arqueo:

Tripulacion:

Origen - Destino: Bilbao - Nantes (Francia)
Carga: Hierro y otras mercaderias

El dia 3 de diciembre de 1761, se personaba en Santofia ante el escribano de
Su Majestad, por no haber Subdelegado de Marina, Manuel de Santaulari, vecino
de la Villa de Bilbao, en el Seiiorio de Vizcaya, capitan del navio “Nuestra Sefiora
de la Vitoria”, que habia entrado por arribada el dia anterior a las dos de la tarde,
el cual manifestd lo siguiente:

“Que habiendo salido el mismo dia de ayer dos por la manana
de la Barra de Portugalete, de la Ria de la dicha Villa de Bilbao, con
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dicho su navio y gente de su tripulacion, con carga de fierro y otras
mercaderias para la ciudad de Nantes, en el Reino de Francia, con
tiempo favorable, les sobrevino el tiempo contrario y fuerte, y se
levanto la mar que los salvaba por un costado como abierto y otro el
navio, donde apretando el temporal descubrio mucha agua, hasta diez
y ocho pulgadas, que a dos bombas no podian resistir, y se vieron pre-
cisados a venirse a refugiar a este Puerto, para librarse del peligro y
poner en salvamento.

Y por cuanto, se persuade que dicho tiempo y mucho agua que
descubrio el dicho navio, habrd padecido y resulte alguna averia su
carga, hacta y hace la protesta de temporal de mar y contraste de vien-
to, para que en ningiin tiempo se le pueda cargar y ni atribuir culpa ni
falta alguna’.

Lo mismo declararon José de la Cuesta y Martin de Madariaga y Manuel
Antonio de la Carrera, marineros del dicho navio, vecinos de dicho Sefiorio de
Vizcaya.

ANO 1762
11.- PATACHE “LA MARIA LUISA”

Nacionalidad. Espaiiola

Capitian: Diego de Baraiz

Arqueo:

Tripulacion;

Origen — Destino: - La Coruiia, El Ferrol, Lagraia
Carga: Barricas de vino y barriles de pdlvora

El 14 de agosto de 1762, comparecio en Santoiia ante el escribano de dicha
Villa, Diego de Baraiz, vecino de la Villa de Plencia, del Seforio de Vizcaya, capi-
tan del patache “La Maria Luisa”, con carga de unas Barricas de Vino y unos
Barriles de Pélvora, con destino a La Coruiia y Puerto de El Ferrol y Lagrana:
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“Que entro en la Ria y Canal de esta Villa, donde ha estado de
miucho tiempo a esta parte timido de salir al mar y hacer su viaje, por
los nuichos corsarios de enemigos Ingleses que continuamente cruzan
y andan estas costus vy las de Galicia, que han apresado muchas
embarcaciones que seguian dicho su destino, como ast es constante,
piitblico v notorio.

Lo cual, mediante y haber pasado temporal de Aguas, Viento 'y
corrientes de mareas y “xussentes”; v en el dia de ayer, con el recio
“trubon” una Borrasca de viento a cosa de las dos a las tres de la
tarde con Aguacero de aguas, que corrio luego dando a la Bomba,
reconocieron mucha agua:

Por lo cual, habiendo comenzado a descargar una porcion de
Barriles, luego que paso el tiempo v se quedo quieto ayer mismo, y hoy
por la mariana, para los Castillos de esta Villa y la de Laredo que estd
en esta Abra con orden que se les dio para ello, han reconocido tener
en las Barricas que estdn Abajo Alguna Averia:

Y para que no se le Impute omision ni culpa Alguna, hace la
protesta que mds justa 'y competente y conforme le sea”.

Lo mismo declararon Isidro de Urresti, José de Soltura y Ramon de Maureza,
marineros de dicho patache y vecinos de la misma Villa de Plencia.

12.- GALEOTA “SAN MARTIN”

Nacionalidad: Francesa

Capitan: Larruset

Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Bayona de Francia — Hamburgo
Carga: Azicar, café y otras mercaderias

El 7 de junio de 1764, comparecié ante el escribano de Santofa el Capitan
Larruset, vecino de la ciudad de Bayona, del Reino de Francia, que habia entrado
de arribada el dia anterior miércoles al mando de su goleta “San Martin”™, el cual
manifesto lo siguiente:
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“Que salio de dicha Ciudad (de Bayona) el dia cuatro del pre-
sente mes y que se hizo a la vela con carga de Aziicar, Café y otras
Mercaderias fletado para la Ciudad de Hamburgo, estando el tiempo
Sfavorable y estando dicha Galeota bien acondicionada, a estanque de
Quilla a Codaste.

Y al otro dia, martes cinco de dicho mes, yendo en su
Navegacion, le salto el viento para el Nornordeste fresco, con que se
levanto la mar; y reconociendo por la Guardia sus bombas a las siete
de la noche, sobre el Cabo de Machichaco alld, que recibia bastante
agua, la que aunque se rendia era para no proseguir su viaje, por lo
que se vio precisado a arribar a este dicho Puerto, asi por la dema-
siada fatiga de la tripulacion, como para reconocer por donde hacia
elagua”.

ANO 1765
13.- NAVIO “SAN ANTONIO DE PADUA”

Nacionalidad: Espanola

Capitan: Don Juan Cuquellu

Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Bayona de Francia — Santander
Carga: Trigo

El dia 15 de abril de 1765, comparecié en Santoiia ante el Sefior Don Antonio
de la Cosa Badames, sustituto Delegado de Marina, Juan Cuquellu (?), vecino de
Plencia, del Senorio de Vizcaya, capitdn del navio “San Antonio de Padua”, el
cual manifesté lo siguiente:

“Dijo, haber salido del Puerto de Bayona, del Reino de
Francia, cargado de trigo, fletado para la Ciudad de Santander, el dia
viernes doce del corriente se contaron, por la mafiana con viento favo-
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rable, bien preparado y a estanco, y le sobrevino al otro dia sdbado
entre la una y dos de la Noche el contraste de viento contrario por el
Norte y Norueste recio sobre La Galera (;La Galea?), a diez Leguas
a la mar de Distancia con gran travesia de mar:

De cuya fuerza de temporal perdid dos Gavias, y con las Velas
mayores se vio precisado a venir de arribada a entrar en la Ria y
Canal de este Puerto de Santoria, habiendo resistido la fuerza de com-
bates, para venir como vino ayer domingo siguiente por la marea de
la Noche.

Y porque se teme de alguna averia en su carga y embarcacion,
por la fuerza del temporal de mar y viento, y que no se le atribuya falta
ni quebranto alguno, hace esta su protesta de mar y viento”.

Lo mismo declar6 el piloto Ventura de la Cuesta, vecino de Santander, y los
marineros Bautista de Ybarra y Ventura de la Ria, vecinos del Sefiorio de Vizcaya.

14.- BERGANTIN “EL SAN JUAN”

Nacionalidad: Francesa

Capitan: Santiago Mosio

Arqueo:

Tripulacién:

Origen — Destino: I.a Rochela (Francia) — Pravia
Carga: Sal

El 7 de octubre de 1765, se persono en Santoiia Santiago Mosio, vecino de la
Isla de Dios, en Francia, capitan del navio nombrado “El San Juan”, que con carga
de sal tomada en la Ciudad de La Rochela, tletado por orden del Rey para el Real
Alfoli de Pravia, del Principado de Asturias, del Reino de Espaiia, arribé al Puerto
de Santoiia por el temporal y poder librar las vidas y navio, el cual manifestd lo
siguiente:

“Digo, que yo sali de dicha Ciudad y Puerto de La Rochela el
dia veinte y cinco del mes proximo pasado de Septiembre, con dicho
mi navio o bergantin, con buena tripulacion y a estanco y bien apare-
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jado de lo necesario, con dicha carga de sal y con buen tiempo favo-
rable, para dicho puerto de Pravia.

Y sobreviniéndonos contrastes de tiempo, llegamos a la vista de
Ribadesella en diu primero de este presente mes de octubre, que ¢s en
la costa de dicho Principado de Asturias, seis dias después que sali-
mos de la dicha Rochela; y nos entré mucha fuerza de viento por el

’

“hueste” y “giiestenorueste”, que nos obligo a tomar un piloto de una
Lancha que salio de dicho Puerto en Nuestro Socorro, para entrar
dentro del Puerto.

Y no pudiendo, por la gran mar y tormenta de viento, nos largo
la Lancha, queddndonos con el piloto abordo, y nos vimos precisados
hacernos fuera a la mar, donde apretando el tiempo de mds a mds nos
obligo a poner a la capa con tres andanas de “rises” tomados a la vela
mayor, y con el foque capeando estuvimos cinco dias combatiendo;
habiéndonos llevado y “rompido” el velacho: y con gran mar que nos
salvaba hasta los palos, y combates por uno y otro costado, nos vimos
sumergidos, y arranco el bote al golpe de dos furiosas olas de mar, que
los puso en gran conflicto.

Y nos llevo, a mds del bote, la bitdcora con sus compases y un
cajon con herramientas de carpinteria para cualquiera mds pronta
reparacion, y las barandas del portalon; e hizo el rompimiento de las
“escutillas”, por donde entré mucho agua a la bodega de la curga.

Y por salvar las vidas y surgir el Barco, para se poder Salvar
arrojaron por las portas de la Cdmara como setenta fanegas de Sal,
poco mds o menos, y vinieron corriendo la fuerza del temporal, a Dios
Misericordia, de arribada a la abra de este Puerto ayer dia seis, donde
llego una Lancha de este Puerto y un Piloto para entrar, como entrd,
y se halla surto y ancorado en la Ria y Canal de esta Villa el dia de
ayer expresado, por la marea de la tarde, donde ha estado hasta hoy
siete siguiente que nos llego vista de Justicia y Sanidad, a las diez del
dia.

Que desde las seis de la tarde de su entrada de ayer, dicho dia
sets, hasta ahora que pasé ante Su Merced a hacer, como hago, esta
mi protesta de temporales de mar y viento, van diez y seis horas; y pro-
testo por las dafios y averias padecidos en dicha carga y navio con su

123
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bote, que la tempestad de mar y viento nos puso en peligro de las
vidas, naufragio y dafios, y qite no se me impute ni haga cargo alguno
de la pérdida y averias de navio y carga por la fuerza de los tempora-
les padecidos”.

A continuacion declararon Lucas de Bono, piloto; y Francisco Cantera, con-
tramaestre; Pedro de Reyn, marinero; Ignacio de Arias, piloto de la lancha de
Ribadesella, los cuales declararon que todo lo manifestado por el capitan era toda
la verdad de lo sucedido.

ANO 1766
15.- PATACHE “SANTA ROSA”

Nacionalidad: Espafiola

Capitan: Don Martin de Ajeo
Arqueo:

Tripulacion:

Origen - Destino: Lisboa — Bilbao
Carga: Sal y palo campeche

El dia 8 de octubre del afio 1766 por la mafana, comparecié en Santofa ante
el Sefior Don Antonio de la Cosa Bidames, sustituto Subdelegado de Marina,
Martin de Ajeo, vecino de Plencia, del Sefiorio de Vizcaya, capitan del patache
nombrado “Santa Rosa”, que habfa entrado a la ria y canal el dia anterior por la
tarde, el cual manifestd:

“Que habiendo tomado su carga de sal a flete para la Villa de
Bilbao en la Ciudad de Lisboa, del Reino de Portugal, y embarcado
alguna Porcion de palo campeche, salio con buen tiempo favorable el
dia veinte y cuatro del mes proximo Pasado de septiembre con dicho
su Patache, bien a estanco de quilla y codastes y “escutillas”; y hien
aparejado y prevenido de todo lo Necesario; y haciendo su navega-
cion con buena Gente de su tripulacion, les sobrevino un Recio y Gran
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temporal de viento Norte “Nornorueste”, con Gran Cerrazon y mucha
mar, que los salvaba de Popa a proa y combatia por uno y otro costa-
do, que les entro el dia veinte y ocho de dicho mes, cuatro dias des-
pués de su salida, sobre Porto Porto (sic: ;Oporto ?), a Distancia de
seis Leguas a la mar.

Cuyo temporal les continué tres dias, hasta el Primero dia de
este mes, en el cual temporal les falto el Velacho y la Gavia Mayor y
mesana, viéndose en tan Gran conflicto y para Perder las Vidas, que
cortaron la Jarcia de las maniobras de dichas Velas; al cabo de los
cuales tres dias, habiendo amansado la tempestad del temporal algiin
tanto, pudieron con una Gavia Vieja de Respeto que pudieron prepa-
rar, y vinieron corriendo la costa sin Poder tomar Puerto alguno,
hasta el dia de ayer, siete del corriente por la tarde, que les dio lugar
de abocar el Puerto de esta Villa, que dista como Nueve Leguas de la
dicha de Bilbao, en esta costa.

De cuyo temporal y borrasca de mar y viento, se teme v per-
suade que habrd padecido y habrd averia en dicha su carga, ademds
de la hecha en dicho su Patache; y para que en Ningiin tiempo se le
ptieda Hacer cargo no echar culpa alguna, Hace esta su protesta de
temporal de mar y viento en la forma mds debida’.

Lo mismo declararon el piloto Martin de Ajeo, e Ignacio Lopategui y Tomas
de Larragan, marineros de dicho patache.

ANO 1774
16.- FRAGATA “SAN JOSE”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Pedro de Zubiria
Arqueo: 250 toneladas

Tripulacion: 16 marineros

Origen — Destino: Amsterdan — Bilbao
Carga: Farderia, toneles y otros efectos
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El 19 de marzo de 1774, comparecia en Santona ante Don José Gonzilez,
Juez Subdelegado de Marina en aquel puerto, Don Pedro de Zubirfa, capitan de la
fragata nombrada “San José”, que habia entrado de arribada forzosa y estaba ancla-
da en la canal de la ria, a fin de dar su protesta y declaracion de lo sucedido en su
Gltimo viaje, lo cual hizo en los términos siguientes:

“Dijo, que halldndose con dicha su fragata, que es de porte de
doscientos y cincuenta toneladas, poco mds o menos, bien carenada y
prevenida de todo lo necesario para la buena navegacion, tripulada de
diez y seis marineros, incluso el Declarante, en el Puerto de Amster-
dam, de los Estados de Holanda, la afletd para la Villa de Bilbao.

Y habiéndola cargado de farderia, toneles y otros efectos, salio
de dicho Puerto el dia primero de Enero de este afio, a cosa de las
once de la mafiana para la bajada a Teseo, donde llego el dia tres de
febrero a cosa de las cuatro de la tarde.

Y habiéndole acontecido por los tiempos contrarios una varada
en Pampoi, se vio en precision de alijar dicha fragata y sacarle tres
gabarras de carga, y hacer otras maniobras, con cuyo motivo padecio
bastante averia, asi en los cables como en lo demds, segiin consta de
la protesta que hizo en dicho Amsterdam; el dia catorce de dicho mes
de febrero acabé de tomar la carga alijada en dicho Pampoi, a cuya
rada bajo sin ella, de orden de los interesados.

El dia nueve de Marzo, salié de dicha Rada para la referida
Villa de Bilbao con el viento por el Nordeste; y a las doce de su Noche
hizo cargar las Gavias arriba por el mucho viento y mar, habiendo
descubierto dicha fragata una Agua considerable de una bomba, y a
la misma hora se aferraron las Gavias.

A las seis de la maRana del dia diez se volvieron a largar las
Gavias sobre dos andanas de “Rizes”; y a las doce, halldndose en el
paso de entre Calais y Doblas, se volvieron a aferrar por el mucho
viento “Leste”, queddndose corriendo con el trinquete; con el cual
llego sin otra vela a dar vista a la Isla de Guisan el dia doce del
mismo, a cosa de las seis de la manana, donde se largaron las Gavias
sobre todos los “Rizes”; a las ocho se largaron también dos andanas
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de “Rizes” y algunas velas menudas. A las cuatro de la tarde se vol-
vieron a aferrar todas las velas menudas, tomando un “Riz” a dichas
Gavias.

Y navegando con el viento “Sueste” llegé el dia quince, a las
seis de la mafiana, a avistar los Urriales, en donde se quedo en calma,
hasta el dia diez y siete a las cuatro de la mariana, que entré el viento
por el Norte, con el que corrio; y a las doce dio fondo en la Rada que
llaman el Fraile, de este Puerto de Santofia, por no determinar pre-
sentarse en la barra, a causa de las Aguas muertas. Y el dia diez vy
ocho, con la marea de la mafiana, entro en la canal, donde dio fondo.

Y, por cuanto ignora si la carga que trae ha recibido algiin
daiio, respecto no haberse abierto la escotilla, y en caso que la haya
no ha sido originada por su culpa ni la de su tripulacion, respecto
haber trabajado con la fatiga necesaria, asi en el gobierno y manio-
bra, como en la bomba a sacar agua; y que solo puede haber sido de
resulta de los temporales que lleva referidos y, en especial, con los gol-
pes de mar, asi en el paso de entre Calais y Doblas, como en la Canal
de Inglaterra.

En esta atencion, protesta contra el mar y sus accidentes o con-
tra quien haya lugar el daiio que resultase o puede resultar”.

ANO 1777
17.- PAQUEBOTE “SAN SEBASTIAN”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Ignacio Gonzalez Carrera
Arqueo: 120 toneladas

Tripulacion: 10 marineros

Origen — Destino: Londres — Bilbao
Carga: Farderia

El 29 de octubre de 1777, estando en la ribera y canal de la Villa de Puerto
de Santofia, comparecié Don Ignacio Gonzélez Carrera, capitdn del paquebote “San
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Sebastian”, surto y anclado en dicha canal, para hacer declaracién de lo sucedido
durante la dltima travesia de su barco, y después de haber jurado decir verdad lo
hizo en estos términos:

“Dijo, que halldndose en lu Ria de Londres con dicho su
Pacabot, que es de porte de ciento y veinte toneladas, bien carenado y
prevenido de todo lo necesario para la buena navegacion, tripulado de
diez Marineros, incluso el Declarante vy Piloto, afletado para la Villa
de Bilbao cargado de farderia, salié y se hizo a la Vela de dicha Ria
con el piloto Prdctico de lu Ribera, el dia ocho de octubre para la
bajada a Dunas, con viento por el Oeste y Oes Sudoeste bonancible, y
llegé a dicho Dunas el dia trece de este mismo mes a las dos de la
tarde, en donde despidié el piloto prdctico.

Y siguic su viaje con el viento por el Nordeste y Norte bonanci-
bles, que le Durd hasta las nueve de la noche que se llamé mds al Este,
v fue refrescando cada vez mds hasta las tres de la tarde del dia cator-
ce, en que fue en aumento tanto y la mar encontrada, gue por los con-
tinuos resalseres de agua y continuos golpes de mar que pasaban por
sobre la cubierta, apremid el Navio de modo y tan bastamente que le
preciso a aferrar el Velacho y tomar dos’risos” a lu gavia, quedando
con solo ella y el trinquete.

A cuyo tiempo, el Cabo Porlan demoraba al Norte cuarto al
Nordeste, estando en la Latitud de 50°y 25° Norte y en la Longitud de
14°y 127, de cuva resulta descubrié al Barco tanta agua que se vio en
precision de acudir a las Bombas incesantemente; Navegando con
vientos variables y calmas hasta el dia veinte, en que a las ocho de la
Noche que se llamé viento al “esueste” refrescando con aumento, que
por la mar tan encontrada de él y del “Norueste” se embarcaba en la
cutbierta bastante Mar, precisdandole dicho viento acortar de vela por
no poderlo resistir a causa del apremio y mucho agua que cogia el
barco, tomando los dos rizos a cada gavia.

Y siguiendo asi el Viento y mar hasta las tres de la tarde del dia
veinte y uno, que se quedo el viento calmoso; pero continuando la Mar
y el agua de abajo y los vientos por el “Sueste Sur Sueste y Esueste”
hasta el dia veinte y dos que avisté en este dia tierra a bastante dis-
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tancia, que no se pudo reconocer por estar bastante cargado y los
vientos calmosos, que continuaron veinte y siete, que a las ocho de la
mafnana, estando en la Boca de Santander (;Portugalete?) le abordo
una Lancha de Algorta 'y se embarco el Piloto Leman de la Barra de
Bilbao, a quien habiéndole puesto los Pies de agua que calaba el
barco, le dijo no podia entrar por entonces en la barra, por no tener
bastante agua, y al mismo tiempo los vientos inconstantes, por lo qie
determino Seguir la Derrota, viéndose en precision de arribar a este
puerto, habiendo reconocido este dia algiin alivio en las bombas.

Y el dia veinte y ocho a las dos y media de su Marana dio fondo
en el Surgidero del Fraile, donde se mantuvo hasta las Nueve de la
niisma maiiana, en que se hizo a la vela para entrar en este puerto,
donde se anclo a cosa de las diez.

Y por cuanto ignora si la carga que trae ha recibido algiin dafio,
respecto no haberse abierto la escotilla, en el Caso que la haya no ha
sido originada por su culpa ni la de su tripulacion, respecto haber tra-
bajado con la fatiga Necesaria, asi en el gobierno y Maniobra como
en las bombas a sacar agua, y que sélo ha podido Dimmanar de resul-
ta de los temporales que deja referidos, y en especial con los golpes de
Mar y resalseres que deja referidos, y temporal del dia catorce y agua
que descubrio el barco de sus resultas”.

El Seiior Don José de la Villa Lastra, como Juez Subdelegado de Marina le
admitié la protesta, y ordeno se examinasen al piloto Don Pablo Pérez y al contra-
maestre Don José Pérez, quienes confirmaron lo declarado por el capitin del paque-
bote en todos sus términos.
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ANO 1779

18.- NAVIO “LOS TRES HERMANOS”

Nacionalidad: Francesa

Capitian: Don Juan Savis

Arqueo: 250 toneladas

Tripulaciéon: 25 marineros

Origen — Destino: Burdeos (Francia) — Isla de Santo Domingo
Carga: Harina y otros viveres

El 12 de enero de 1779, comparecié en Santofia ante Don José de la Villa
Lastra, Juez Subdelegado de Marina, Don Juan Savis, capitan del navio francés
nombrado *Los Tres Hermanos”, a fin de dar declaracién de lo sucedido en su ulti-
mo viaje, y lo hizo en estos términos por medio de Don Domingo de Ugalde, préc-
tico en el idioma francés, en calidad de intérprete:

“Dijo, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de
doscientas y cincuenta toneladas, poco mds o menos, bien carenado y
prevenido de todo lo Necesario para la buena Navegacion, tripulado
con veinte y cinco hombres, incluso el declarante y oficiales, en la
Rivera de Burdeos, del Reino de Francia, cargado de harina y otros
viveres, con destino para hacer viaje a la Isla de Santo Domingo, salio
de dicha Ribera el dia siete de Enero por la mafiana con dos fragatas
v dos corbetas de convoy y otras muchas embarcaciones, para la Isla
de Re, teniendo a su bordo a Peliton Raverot, piloto prdctico, y se hizo
a la vela con viento “Les Nordeste” y Navego con dicho Viento hasta
Suera del paso con toda la vela.

Y hallandose fuera Arrecio el mismo Viento, de suerte que no
pudo sostener mds de las cuatro velas Principales y tomando todos los
“Risos™ a las Gavias, y no pudo ganar mds que hasta la boca del
Pertuis de Antioche, en cuya paraje dio fondo a las seis de la noche
del mismo dia por causa de la “Jusente” (del francés Jusant: Reflujo
de la mar. En Cantabria: vacior) con dos Anclas, en trece brazas de
Agua, hubiendo largado de cincuenta a sesenta brazas de Cable, tanto
de una como de otra, demorando la Torre de la Ballena al “Nor
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’

Norueste”, y la de Chasiron al “Su Sueste”, ventando siempre fuerte
por el “Les Nordeste”, y la Mar Grande.

Y se mantuvo de este modo hasta las seis de la maiiana del dia
siguiente, en que se rompio el Cable de la Ancla mayor, a once o doce
brazas de la enligadura; y se mantuvo sobre la segunda hasta las diez
de lua manana, en que se rompio dicha Ancla, y se vio precisado a picar
su Cable y hacerse a la Vela para Volver a Ganar la Ribera de
Burdeos, lo que no pudo conseguir por la fuerza del Viento, teniendo
siempre a su bordo al dicho Peliton, como prdctico que habia sacado
de dicha Ribera de Burdeos:

Por lo que determind tomar su rumbo para coger algiin puerto
de la Costa de Espaiia, siguiendo siempre el mismo Viento tormentoso
vy mar Grande, hasta el dia once en que se calmd hallandose a la vista
de este puerto, y le salieron diferentes Lanchas, las que le condujeron
de remolque vy consiguio arribar y anclarse en esta Ria el mismo dia
once.

Y, por cuento ignora si la carga ha recibido algiin Dario, res-
pecto no haberse abierto la Escotilla, y en el caso que la haya no ha
sido originada por su Culpa ni la de su tripulacion, respecto haber tra-
bajado con la fatiga necesaria, asi en el Gobierno como en la manio-
bra, y que solo puede haber sido de resulta de los temporales que lleva
referidos, y en especial en el de la Boca del Pertuis de Antioche”.

19.- PAQUEBOTE “NUESTRA SENORA DE LA SOLEDAD”

Nacionalidad: Espariola

Capitan: Don Félix Botier

Arqueo: 170 toneladas

Tripulacién:

Origen — Destino: La Habana - Santander
Carga: Palo campeche

El dia 25 de abril de 1779, comparecié en Santofia Don Félix Botier, de
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nacion catalan, capitdn de pacabot “Nuestra Sefiora de la Soledad”, que se halla-
ba anclado en el puerto, el cual manifesté bajo de juramento lo siguiente:

“Que halldndose con dicho su Navio, que es de Porte de ciento
y setenta toneladas, en el Puerto de la Ciudad de La Habana cargado
de Palo Campeche, perteneciente Barco y Carga al Declarante, se
hizo a la Vela el dia diez y seis de febrero de este afio con registro para
la Ciudad de Santander.

Y habiendo llegado a Distancia de algunas Leguas del Cabo de
Ortegal, le Abordé un Corsario con Bandera Anglo Americana, le
reconocio 'y abrié dicho registro; y Navegd con Diferentes tiempos
hasta el dia veinte y tres de Abril, mes presente, en que amanecio sobre
la Boca de Santander sin poder tomar aquel Puerto, por lo que a las
seis de la maiiana viro a la vuelta de fuera, y a las Nueve volvio a virar
a la de tierra.

Y a las doce del medio dia se hallo con la Punta del Sardinero,
con Mar muy grande que no pudo conseguir la entrada; y habiendo
vuelto a virar para afuera, pudo conseguir el dia siguiente veinte y
cuatro el Fondearse en el paraje que lluman el Fraile, en donde le
falto el cable segundo, y dio fondo a la esperanza; a cuyo tiempo,
hallandose sin Agua y falto de otros Viveres, continuando el viento
contrario para su destino, llegé una Lancha con Gente de esta Villa a
quienes pidio socorro, y le entraron y Fondearon en la Canal de este
Puerto.

Cuyo mismo pasaje y derrota que queda expresado desde el
dicho dia veinte y tres, le acaecio también a Don Antonio de Escarza,
vecino de Portugalete y capitdn de su Pacabot nombrado “Santa
Catalina”, quicn entré en este Puerto al mismo tiempo que el decla-
rante.

Por lo que Protesta contra el Mar y sus accidentes, no le pare
perjuicio el haberle abierto dicho registro, como la arribada forzada
que hizo a este Puerto, por no haber sido por su causa el no haber
podido llegar a su Destino, sino de resulta de lo explicado”.
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Y halldndose presente Jayme Botier, escribano de dicho navio, declararon en
iguales términos Juan Forns y Pablo Castellar, marineros de la embarcacidn.

20.- PAQUEBOTE “SANTA CATALINA”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Antonio de Ascarra

Arqueo: 150 toneladas

Tripulacion: 11 marineros

Origen — Destino: Cadiz — Santander y Bilbao
Carga: Aguardiente y otros géneros de mercaderias

El 25 de abril de 1779, comparecié en Santoiia Antonio de Ascarra, vecino de
Portugalete, capitan del paquebote “Santa Catalina”, que se hallaba anclado en la
canal de dicho puerto, a fin de dar declaracién de lo que le habia sucedido en su ulti-
mo viaje, el cual lo hizo en los siguientes términos:

“Que halldndose en la Balia de Cddiz con dicho su Pacabot,
que es de Porte de ciento cincuenta toneladas, Bien Carenado y pre-
venido de todo lo necesario para la buena Navegacion y tripulado de
Once Marineros, incluso el declarante, afletado para la Ciudad de
Santander y Villa de Bilbao con carga de Aguardiente y otros Géneros
de Mercaderias, se hizo a la vela el dia veinte y siete de Marzo proxi-
mo pasado, a cosa de las Nueve de su maiiana, con Viento por el
“Leste”.

Y Navego a diferentes “Risos” hasta el dia treinta, que halldn-
dose sobre los 38°y 20" de Latitud Norte, y en los 7°y 35 de Longitud,
le sobrevino una fuerte borrasca con Viento por el “Sueste”, con con-
tinuos Golpes de Mar que pasaban sobre la cubierta, que le hizo afe-
rrar todas las Velas v correr con el trinquete a diferentes “Risos”, v
navego hasta el dia once de este mes con algunas bonanzas.

Y halldndose sobre los 44° y 20” Norte de Latitud: y 6°y 30 de
Longitud, empezo a refrescar el viento por el “Lesnordeste” con
mucha Mar, de modo quie le hizo tomar los “Risos” a la Gavias y afe-
rrar todas las Velas Menudas, tanto que trabajaba mucho el Barco.
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Siguiendo su Derrota hasta el dia veinte y tres, en que amane-
cio sobre la boca de Santander sin poder tomar Puerto; por lo que a
las seis de la maiiana viré en vuelta de fuera, y a las nueve volvid a
virar a la de tierra, y a las doce de medio dia se hallo con la Punta del
Sardinero, con Mar muy grande que no pudo conseguir la entrada.

Y habiendo virado para afuera pudo conseguir al dia siguiente
veinte y cuatro Fondear en la Concha de este Puerto o fondeadero que
llaman del Fraile, en donde le faltd el cable segundo y dio fondo a la
esperanza. Y habiendo llegado una Lancha con Gente de esta Villa,
determind arribar por causa del Viento contrario para su Destino, y al
tiempo de Levar dicha esperanza salio ésta con la Uiia de menos. Y a
cosa de las diez de la noche del mismo dia se Anclo en la Canal de este
Puerto.

Y, por cuanto ignora si la carga que trae ha recibido algiin
dario, respecto no haberse abierto la escotilla, en el Caso que la haya
no ha sido originada por su culpa ni la de su tripulacion, respecto
haber trabajado con la fatiga Necesaria, asi en el Gobierno y
Maniobra como en dar a las bombas y sacar Agua, v que solo puede
haber Dimanado de resultas de los temporales que deja referidos”.

Lo mismo declararon José de la Campa, piloto, y Juan de Sorroiz y Domingo
de la Pena, marineros de dicha embarcacion.

21.- PAQUEBOTE “NUESTRA SENORA DE LA SOLEDAD”
22.- PINAZA “SAN ANTONIO Y ANIMAS”

Nacionalidad: Espanola

Maestre: Bartolomé de la Lastra
Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Santoina — Santander
Carga: Carga general

De nuevo volvia el 12 de mayo de 1779 a hacer protesta de mar el capitdn
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Don Felix Botier, capitan del paquebote “Nuestra Sefiora de la Soledad”, que
habia arribado a Santofia el 24 de abril, y en esa fecha seguia anclado en Santona,

“sin poder conseguir el hacer salida para pasar a dicha Ciudad
de Santander con su Navio, lo mismo le ha sucedido a Don Antonio de
Escarza, que se halla con su Pacabot en este Puerto el mismo tiempo,
con Destino también para Santander; y en igual forma les ha acaeci-
do a otras muchas embarcaciones.

Por lo que protesta contra el Mar y sus accidentes, o contra
quien haya lugar, no le pare perjuicio la estancia en este Puerto, por
cuanto no ha sido suva, ni dicha estancia voluntaria, sino por cansa
de la mucha Mar y viento contrario.

Y halldndose presentes en compania del declarante, Bartolomé
de la Lastra, Munuel y Antonio Gamba, Maestre y Marineros de su
Pinaza nombrada “San Antonio y Animas”, vecinos de esta dicha
Villa, bajo de igual Juramento Dijeron:

Que cuanto lleva dicho el Capitan (de quien estd por Piloto
prdctico dicho Manuel), es cierto y les consta tanto como que el misino
tiempo que se ha mantenido el referido Don Félix Botier, se han halla-
do los declarantes en este Puerto, cargados con su Pinaza y prontos
para hacer viaje a la Ciudad de Santander, y no lo han podido conse-
guir.

Y aunque han intentado una ocasion que vieron mediano sem-
blante el hacer su Viaje, y en efecto, salido como cosa de dos leguas,
se vieron en precision de volver de arribada, y lo mismo ha sucedido
a otros Gallegos”.

23.- NAVIO “NUESTRA SENORA DE LA CONCEPCION”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Miguel Reus

Arqueo: 50 toneladas

Tripulacién: 6 marineros

Origen — Destino: Portugalete — El Ferrol
Carga: Canamo
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El 12 de noviembre de 1779, se persond en Santofia Miguel Reus, capitdn del
navio “Nuestra Sefiora de la Concepcion”, que se hallaba anclado en la canal de
este Puerto, a fin de dar su declaracién de lo que le habia sucedido en su dltimo
viaje, y lo hizo de la siguiente manera:

“Que halldindose con dicho su navio en la Canal de
Portugalete, que es de porte de cincuenta toneladas, bien carenado y
prevenido de todo lo necesario para la buena navegacion y tripulado
de seis Marineros, incluso el Declarante, y afletado para El Ferrol de
cuenta de la Real Hacienda con carga de cdiiamo, se hizo a la Vela
desde dicha canal (que es a la bajada de Bilbao) el Dia primero del
corriente, a las ocho de la mafiana, incorporado con la fragata del
Rey, que al Declarante y otras embarcaciones servian de convoy, para
incorporarse con la fragata nombrada “Santa Perpetua”, que se
hallaba con otras embarcaciones de convoy en el fondeadero del
Fraile, de este Puerto, donde se mantuvo hasta el Dia cuatro, en que
se hizo a la vela con dicha fragata y otras embarcaciones.

Y el mismo dia volvieron a arribar y anclar en el mismo Fraile
por viento contrario, donde se mantuvieron hasta el Dia siete en que
se hicieron a la vela con viento nordeste, y anduvieron”voltefiando”
de la vista de Santander hasta el Cabo de Machichaco.

Y el dia diez, a cosa de las seis de la tarde, halldndose el
Declarante en dicha situacion con las demds embarcaciones, acaecio
el que entré el viento por el Norte muy fresco, que les obligo a rizar
las gavias a las nueve de la noche con un fuerte temporal, cuyos gol-
pes de mar pasaban continuamente por sobre la cubierta, de tal suer-
te que cuasi todas las embarcaciones acosadas de la borrasca 'y con la
oscuridad de la noche, se separaron del convoy y se vieron precisadas
a Arribar, tomando cada uno el puerto gue pudo, en observacion de
una de las sefias e instrucciones que contiene la Orden que se les dio
por S. S. el Seiior Don Rafael Orozco, Comandante de la fragata, y el
declarante Arribo a este puerto el dia once, junto con otras dos embar-
caciones y se anclé en su Ria.

Y por cuanto ignora si la carga gue trae ha recibido algiin
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Daiio, respecto no haber abierto las escotillas, y en el caso que le haya
no ha sido originado por su culpa ni la de la tripulacion, respecto
haber trabajado con la fatiga necesaria, asi en el gobierno y manio-
bra como en todo lo demds que ocurria, y que solo puede haber
Dimanado de resulta de los temporales que deja referido”.

En los mismos términos declararon el piloto de la embarcacién Antonio de
Maurica, y los marineros Juan Antonio de Goicourfa y Juan Casadesu.

24.- ESCONA “NUESTRA SENORA DEL CARMEN”

Nacionalidad: Espafiola

Capitan: Don Juan Bautista de Ibarra

Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Bayona de Francia — El Ferrol
Carga: Harina y farderia

El 15 de diciembre de 1779, comparecia en Santoiia ante Don José Antonio
de la Villa Lastra, Subdelegado de Marina del Partido, Juan Bautista de Ybarra,
capitin de la escona “Nuestra Sefiora del Carmen”, que se hallaba surta y ancla-
da en el puerto, el cual manifesté lo siguiente:

“Que halldndose ¢n el (puerto) de Bayona de Francia con dicho
su Navio, bien tripulado y preparado de todo lo necesario a la buena
Navegacion, cargado de Harina y farderia con destino a El Ferrol, se
hizo a la Vela el dia siete de Octubre de este aiio.

Y por causa de los malos temporales se vio en precision de arri-
bar a este Puerto el dia once; y el doce hizo su protesta en Laredo, en
testimonio de Juan Santos de Cabanzo y ante el Sefior Subdelegado de
Marina; en donde se incorporé con la fragata “Santa Perpetua”, su
Comandante Don Rafael Orozco, que se hallaba en este dicho Puerto
para convoyar diferentes embarcaciones.

Y el dia primero del corriente, por orden que tuvo de dicho
comandante se hizo a la Vela para la Ciudad de Santander, lo que no
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pudo conseguir por causa de los fuertes temporales hasta el dia cua-
tro; y el cinco hizo su protesta ante Antonio de Somonte, escribano de
aquella Ciudad, haciendo relacion de la anterior, y en unas 'y otra de
los pasajes acaecidos en su Viaje.

Y por cuanto, ratificarse y afiadir lo que le ha sucedido poste-
riormente por ante dicho Sefior Subdelegado, por testimonio de mi el
escribano, tomo y recibio juramento a dicho Ybarra, que lo hizo en la
Sorma de derecho, y bajo de él, ratificindose como se ratifica en
dichas sus protestas, cuyas copias obran en su poder, remitiéndose a
ellas, ariade:

Que el dia once del corriente se hizo a la Vela desde dicho
Puerto de Santander por la maiiana, en compaiiia de dicha fragata, y
navego hasta el dia doce siguiendo su convoy; y a cosa de las ocho de
la Noche, poco mds o menos, le sobrevino una fuerte borrasca con
Viento Oeste “Norueste” y fuertes golpes de Mar que pasaban sobre
la cubierta, obligandole a ponerse a la Capa hasta mds de media
Noche, y viendo que el Viento iba a menos Viro de bordo para ver si
podia tomar el Puerto de Santander, pero no lo pudo conseguir.

El dia trece refresco mucho mds por el “Suduoeste”, con conti-
nuos golpes de Mar, que uno de ellos le Hevd el Bote desde la cubier-
ta, en cuyo tiempo y continuando los golpes de Mar, se le destrozo el
Fock de proa y se le rompié el Bottalo, manteniéndose capeando hasta
el dia catorce, en que habiendo mudado el Viento al “Oest Norueste”
se vio en precision de arribar a este Puerto, destrozadas sus Velas,
donde se halla componiéndolas para estar pronto a conseguir su sali-
da.

Y por cuanto ignora si dicha carga ha recibido algiin dafio, y
que en caso de que le tenga no ha sido dimanado por su causa ni de
su tripulacion, como tampoco de haber perdido el Bote y demds que
queda referido, ni el haber hecho la arribada, sino de resultu de los
temporales que deja referidos”.

Lo mismo declararon José de Luxarraga, José de Artieta y Antonio Camacho,
marineros de dicha embarcacion.
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25.- NAVIO “NUESTRA SENORA DE LA CONCEPCION”
Ver el n° 23, de fecha 12 de noviembre de 1779

El 15 de diciembre de 1779, comparecia de nuevo ante el Senor Subdelegado
de Marina, Miguel Reus, capitin del navio “Nuestra Sefiora de la Concepcion”,
que ya habia hecho una protesta anterior en Santofia el 12 de noviembre anterior,
navio que se hallaba surto y anclado en el puerto de esta Villa, el cual declaré lo
siguiente:

“Que halldndose en la Ria de Bilbao con dicho su Navio bien
tripulado y preparado de todo lo necesario para la buena Nuvegacion,
cargado de cdiamo de cuenta de la Real Hacienda para El Ferrol, se
hizo a la Vela el dia primero de Noviembre de este afio, con el fin de
incorporarse con la fragata “Santa Perpetua”, su Comandante Don
Rafael Orozco, que se hallaba en esta Costa para Convoyar diferentes
embarcaciones, como lo consiguio.

Y después de ocurrir acaecimientos se vio en precision de arri-
bar a este Puerto el dia once, y desde él, por orden que tuvo de dicho
Sefor comandante, se hizo a la Vela el dia primero del corriente para
la Ciudad de Santander, lo que no pudo conseguir a causa de los
Vientos Contrarios, hasta el dia cuatro, y el siguiente hizo su protesta
Jormal, en la cual refiere todos los lances acaecidos desde la salida de
Bilbao y Santoria.

Y estando en dicha Ciudad, determiné dicho Comandante
hacerse a la Vela con todas las embarcaciones que se hallaban en
aquel Puerto, y, en efecto, habiendo empezado a salir el declarante el
dia diez a ponerse en franquia para esperar su convoy, que determino
levarse el dia inmediato como lo ejecuto, le acaecio el que por fuerza
de las corrientes no pudo conseguir su salida y se volvié a fondear en
el paraje de San Martin, como mds proporcionado para estar pronto a
Seguir su COnvoy.

En cuyo sitio, la misma maiiana del dia once, se atraveso sobre
su Navio otro, cuyo Capitan es Ignacio Dovaran, y le rompio el bota-
lo del Bauprés; y por zafarse y no perder el convoy, se vio precisado a
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picar el cable dejando parte de él y la Ancla con dos Boyas, con encar-
go preciso a persona de su satisfaccion para que la hiciese sacar 'y
remitir de Bilbao; y de este modo consiguio su salida.

Y el siguiente dia doce, a cosa de las ocho de la Noche, poco
mds o menos, le sobrevino una Galerna con viento “Oest Norueste”,
que le obligo ponerse a la Capa hasta mds de media Noche, en que,
viendo que el Viento iba a menos, y que era imposible, por entonces,
seguir el convoy, por haberle separado la tormenta y perdido de vista,
ni podido observar el rumbo que tomo dicho convoy, tuvo por conve-
niente virar de bordo para tierra, para ver si podia tomar el Puerto de
Santander u otro, y evitar un Naufragio, lo que tampoco pudo conse-
guir por Viento Contrario.

Y se mantuvo capeando hasta el dia catorce, en que, habiendo
refrescado mucho mds el viento por el “Sudueste”, con continios gol-
pes de Mar, después de haber perdido el dia antes y “rompido” la trin-
quetilla, la Gavia, un pedazo de la Mayor, v lu Verga de Velacho, pro-
curo mantenerse capeando hasta el dia catorce en que mudo el Viento
al "“Oest Norueste”, y con él arribo a este Puerto, en donde se man-
tiene componiendo las Velas para salir al primer tiempo.

Por todo lo cual, ratificandose en dicha su protesta, vuelve a
hacerlo de nitevo contra el Mar y sus accidentes no le paren perjuicio
las referidas Averias y otras cualesquiera que haya recibido el Navio,
como tampoco la arribada que forzosamente ha hecho a este Puerto,
por no haber sido por su causa ni la de su tripulacion, sino de los tem-
porales que deja referidos”.

Lo mismo ratificaron de nuevo el piloto Casadesd y los marineros Juan
Antonio de Goicouria y Antonio de Maurica.
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26.- BERGANTIN “SANTA CATALINA”

Nacionalidad. Espaiiola

Capitan: Don José Antonio de Zugasti
Arqueo:

Tripulacion:

Origen - Destino: Bilbao — El Ferrol
Carga: Jarcia

El 15 de diciembre de 1779, comparecié en Santoiia ante Don José Antonio
de la Villa Lastra, Subdelegado de Marina del Partido, José Antonio de Zugasti,
capitan del Bergantin “Santa Catalina”, surto y anclado en el puerto de esta Villa,
el cual manifesto lo siguiente:

“Que halldndose en la Ria de Bilbao cargado de Jarcia de
cuenta de la Real Hacienda, con destino para El Ferrol, se hizo a la
Vela el dia treinta y uno de Agosto de este ajiio, con el fin de incorpo-
rarse con la fragata “Santa Perpetua”, que se hallaba destinada para
convoy de diferentes embarcaciones, y por no haberlo podido conse-
guir arribo a este Puerto el dia primero de Septiembre.

Y el siete de noviembre salié de él en compaiiia de dicha fragu-
ta; y el once volvio a arribar con ella a la Ciudad de Santander, y el
doce hizo su protesta en testimonio de Antonio de Somonte, en la que
hace relacion de los lances y tormentas que le acaecieron en su Viaje,
cuya copia fe haciente obra en su poder, a que se remite.

Y, por cuanto tiene que afiadir lo que le ha acontecido poste-
riormente, queria dar su declaracion, y para ello dicho Seiior
Subdelegado, por testimonio de mi el escribano, tomd y recibio jura-
mento a dicho Zugasti, que lo hizo en la forma de derecho, y bajo de
él declaro:

Que el dia once del corriente, por la maiiana, salio de dicha
Ciudad de Santander en compaiiia de dicha fragata y otras embarca-
ciones, y Navego sin perderla de vista hasta el dia doce a las ocho de
la Noche, poco mds o menos, en que les sobrevino una tormenta con



142 Luis de Escalluda Gonzdlez

el viento al “QOest Norueste” muy duro, y continuos golpes ¢ Mar que
pasaban por sobre la cubierta, obligdndole a ponerse a la Capa hasta
mds de media Noche; de manera que le imposibilité seguir el convoy
a causa de haberle separado la tormenta y perdido de vista, por lo que
vird de bordo para tierra por ver si podia tomar el mismo Puerto de
Santander, lo que tampoco pudo conseguir por Vientos contrarios.

Sin embargo de haberse sosegado alguna cosa, el dia trece vol-
vio a refrescar por el “Sudueste”, con mucha alteracion y golpes de
Mar, y se imantuvo capeando hasta el catorce con alguna variacion de
vientos; v habiéndose mudado al Oeste “Norueste”, pudo conseguir
arribar a este Puerto, donde se mantiene componiendo todas las Velas,
por habérselas destrozado dichos temporales.

Y, por cuanto ignora si la carga ha padecido alguna otra Averia,
y cuando la tenga, ni la arribada forzada a este Puerto ha sido por su
Causa ni la de su tripulacion, sino de resulta de los temporales que
deja referidos”.

En iguales términos declararon Juan de Isla, Sim6n de Oiiate y Juan de
Fullaondo, marineros de dicho bergantin, bajo de juramento que hicieron ante dicho
Sefnor Subdelegado de Marina.

ANO DE 1780
27.- BERGANTIN “SAN JUAN BAUTISTA”

Nacionalidad: Portuguesa

Capitan: Don Juan Dacosta

Arqueo: 100 toneladas

Tripulacion: 8 marineros

Origen — Destino; San Sebastian — Lisboa
Carga: Hierro, brea y trigo

El 22 de enero de 1780, comparecié en Santoiia ante el Seiior Subdelegado
de Marina, Don Juan Dacosta, vecino de Oporto, en el Reino de Portugal, capitin
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del bergantin nombrado “San Juan Bautista”, que se hallaba surto y anclado en la
canal de este puerto, el cual manifesto lo siguiente:

“Que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de cien
toneladas, poco mds o menos, en la Ciudad de San Sebastidan, bien
carenado y tripulado con ocho hombres, incluso el Capitdn, y prepa-
rado de todo lo necesario para la buena navegacion, afletado por
cuenta de Don Manuel de Carrera, vecino de dicha Ciudad, cargado
de brea, trigo y fierro, con destino para Lisboa, Capital del dicho
Reino.

Se hizo a la Vela el dia siete del corriente con viento favorable,
y navegd hasta el dia catorce, en que halldndose sobre el Cabo de
Ortegal le sobrevino una fuerte borrasca con viento por el “Sudueste”
y mucha Mar, cuyos repetidos golpes pasaban por sobre la cubierta,
obligandole a mantenerse a la Capa; continuando dicha tormenta
hasta el dia diez y siete, en que habiendo observado que el barco hacia
agua, procuro tomar Puerto.

Y mudando de rumbo, prosiguiendo el tiempo bastante borras-
coso navego hasta el dia veinte, en que ha visto este Puerto y logro
fondearse en ¢l paraje que llaman del Fraile, a cuyo paraje le salio
una lancha de esta Villa tripulada para su socorro, recibio su Piloto
Prdctico y continuando el temporal le llevo un golpe de Mar el bote,
un anclote con su calabrote, una estacha, un foque y una vela de estay
Mayor; y el mismo dia entro en este Puerto”.

Siguiendo el procedimiento establecido, protestaba contra la mar, sus ele-
mentos y tormentas, declinando toda su responsabilidad y de su tripulacién en las
averias que se podria haber causado a la carga, asi como el bote y los demas per-
trechos desaparecidos. Bajo juramento, declararon lo mismo el piloto Andrés de
Correa, y Antonio de Miranda y Antonio Rodriguez, marineros de dicho bergantin,
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28.- NAVIO “LOUGUE DE BOTOIBE”

Nacionalidad: Francesa

Capitan: Don Martin Mazuni

Arqueo: 80 toneladas

Tripulacion: 11 marineros

Origen ~ Destino: Norian (Francia) — Baltimore (Virginia)
Carga: Sal, plomo tirado y clavazon

El 22 de enero de 1780, se presentaba ante el Subdelegado de Marina del
Partido, Don Martin Mazuni, vecino de El Orian, en el Reino de Francia, capitan
del navio “Lougue de Botoibe”, que se hallaba anclado en la canal del puerto, a la
parte del muelle, a fin de declarar lo que le hab{a sucedido en su viaje, con asisten-
cia de Antonio de Oresti, como versado en el idioma francés y en calidad de intér-
prete, por no estar bastante corriente dicho capitdn en la lengua espafiola; el cual,
después de haber jurado en forma debida, declaré lo siguiente:

“Que halldndose con dicho su Navio en dicho puerto del Norian
(sic), que es de porte de ochenta Toneladas, poco mds o menos, bien
carenado y prevenido de todo lo necesario para la buena Navegacion,
Tripulado con once Hombres, incluso el declarante, cargado de sal,
Plomo tirado, parte de clavazon, y otras cosas, de cuenta de “Berrad
freres 'y compaiifa”, con destino para Baltimore, en la costa de
Virginia, se hizo a la vela el dia siete del corriente, y navego hasta los
43°y 41 de Latitud: vy 12°y 13" de Longitud del Meridiano de Paris.

En donde, el dia trece le acaecio una fuerte borrasca de viento
por el “hueste oessudueste”, con mucha Mar y continuos golpes que
pasaban por sobre la cubierta; de cuya resulta le falto la berlinga del
palo Trinquete y se le viro este; y conociendo que desde su salida iba
el Barco acumulando el Agua desde cuatro a diez y sels pulgadas, se
vio en precision de arribar en busca de tierra, a ver si podia tomar el
Puerto de La Coruiia, lo que no pudo conseguir por viento contrario
y tormentoso.

Navegando siempre en busca de tierra, hasta el dia diez y nueve,
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en que avisto el Puerto de Santander y consiguio el “mellarse” en la
Isla de Mogro el dia diez y nueve a las once de la noche, a la Ancla de
Orma, y se mantuvo hasta lus nueve de la maniana del dia veinte, en
que le fultd el cable y perdic el bote y wun palo, pero a tiempo que dos
lanchas Tripuladas tenia a su costado y su Piloto abordo prdctico de
esta costa, quienes, no pudiéndole entrar, por contemplar evidente
Riesgo, le abandonaron.

Y el declarante hizo su diligencia para echarse fuera de dicha
Isla, como lo consiguid, y llego a la Villa de Puerto, donde le salio una
Lancha y le fonded en el Paraje que llaman del Fraile, dejdndole
abordo Piloto prdctico; y el veinte y uno entro en esta Ria”.

Después de hacer la protesta en la forma acostumbrada, declaré el piloto Juan
Luis Andrich, y los marineros Francisco Deijas y Bes Indous, marineros de dicho
navio.

29.- BARCA “NUESTRA SENORA DEL CARMEN”

Nacionalidad: Espafiola

Maestre: Don Pablo Palao Ortiz

Arqueo: 10 toneladas

Tripulaciéon: 4 marineros

Origen — Destino: Bilbao — Santofia y Santander
Carga: Farderia, aguardiente, aceite y otros efectos

El 24 de marzo de 1780, comparecio ante el escribano real de Santofia, Pablo
Palao Ortiz, Maestre de su “basca” “Nuestra Sefiora del Carmen”, que se hallaba
surta y anclada en el muelle de la Villa, para hacer declaracién de lo sucedido en su
tltimo viaje:

“Dijo, que halldndose con dicha su “Basca” en la Ria de la
Villa de Bilbao, que es de porte de diez Toneladas, bien carenadua y
prevenida de todo lo necesario para la buena Navegacion, tripulada
con cuatro hombres, incluso el Declarante, se les afleté por Don Diego
Naugaro, del Comercio de Santander, y Don Jeronimo de Ontaneda,
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del de esta Villa, con carga de farderia, Aguardiente, Aceite y otros
efectos, para dicha Ciudad de Santander y esta Villa, con la obligacion
de hacer Escala en ella.

Y estando ya pronto, se hizo a la Vela el dia veinte y nueve y bajo
a la Villa de Portugalete para con el primer tiempo hacerse a la Mar,
donde se mantuvo algunos dias sin poder lograr salir, en cuyo tiempo
se le intimo por el Piloto Mayor no saliese a la mar porque andaban
Cruzando Corsarios Garnesis que hacian bastantes extorsiones.

Por cuyo motivo se mantuvo en dicha Villa de Portugalete hastu
el dia veinte y tres del corriente, en que se hizo a la Vela a cosa del
anochecer y Navegd hasta la vista de Castro, en donde le salto el
Viento al “Leste” con mucha travesia, y al amanecer se hallo en el
fondeadero del Fraile, en donde habiendo dado a la Bomba reconocio
salfa alguna poca agua mezclada con Aceite; y navego de esta mane-
ra sin Cesar de darle a la Bomba, hasta que llego al Muelle de esta
Villa, donde se halla Anclado”.

Y después de la formula de protesta, declararon en los mismos términos
Francisco de Ribas y Andrés de Regules, marineros de dicha *“basca”.

30.- NAVIO “NUESTRA SENORA DE LOS DOLORES”

Nacionalidad: Espafiola

Capitan: Don José Sarmina
Arqueo: 170 toneladas

Tripulacion: 11 marineros

Origen — Destino: Bilbao — El Ferrol
Carga: Hierro y cailamo

El 9 de mayo de 1780, comparecié en Santofia ante Don José Antonio de la
Villa Lastra, Subdelegado de Marina del Partido, José Sarmina, capitan del navio
nombrado “Nuestra Sefiora de los Dolores”, surto y anclado en la canal del puer-
to, para hacer declaracion de lo que le habia sucedido en su dltimo viaje, y dijo:
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“Que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de ciento
setenta toneladas, en la Canal de la Villa de Bilbao, bien carenado y
preparado de todo lo necesario para la buena navegacion, tripulado
con once Marineros, incluso el Declarante, afletado de cuenta de la
Real Hacienda, con carga de cdfiamo y parte de fierro de particulares
con destino para El Ferrol:

Tuvo el Declarante orden del Seiior Don Manuel de Mollinedo
v la Cuadra, Comisario Ordenador de Marina de aquella Villa, para
hacerse a la Vela y venir a este puerto para esperar el Convoy que
debia salir de la Ciudad de San Sebastidn, para escoltar a todas las
embarcaciones que se hallaron prontas, bajo de las Instrucciones que
se le entregaron, siendo una de ellas el que dicho convoy, a la vista de
Castro, Santofia y Santander, habia de poner una Bandera Holandesa
al tope en seital de salida, para que se hiciesen a la Vela.

Bajo de cuyas ordenes, salio de Portugalete el dia quince de
Abril proximo pasado en compaiiia de otras embarcaciones, y por no
haber podido tomar este puerto, que era su destino para esperar dicho
convoy, no lo pudo conseguir por haber saltado el Viento al “Gueste”,
y arribo a Castro con algunas de dichas embarcaciones.

En donde, habiendo experimentado que el barco se le encalluba
y quedaba en seco todas las Mareas, y estaba expuesto a recibir algiin
dufio, se hizo a la Vela el dia siete del Corriente, a cosa del Amanecer,
con destino a este puerto, y llegé a las nueve de su Marniana, donde se
ha mantenido y mantiene.

Y con la ocasion de haber tenido noticia este dia, que a cosa de
las ocho se habia visto en convoy a distancia de Siete leguas de tierra
de este puerto, y algunas otras embarcaciones mds a tierra, sin haber
podido observar sefial alguna, ni los artilleros de los Castillos, de
quienes se informaron, y les aseguraron tener alguna certeza de ser el
convoy, y no haber hecho sefial alguna, se abocd con otros dos capi-
tanes que se hallaban en este puerto 'y se conformaron y resolvieron a
levarse para lograr la salida e incorporarse.

Y habiendo voltejeado y tomado dos lanchas, no pudieron mon-
tar por causa del Viento Nordeste fuerte y oposicion de la Marea; y por
cuanto ignora si es o no dicho convoy, por no tener mds noticia que la
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quee se le ha dado en este puerto, y cuando lo sea y no le pueda seguir,
no ha sido por causa del Declarante ni su tripulacion, sino por lo que
deja referido”.

En iguales términos declararon Manuel de Larrabe, piloto, y Juan de
Casadesu y José Gonzilez, marineros de dicho navio.

31.- PAQUEBOTE “NUESTRA SENORA DE LA LUZ”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Juan Correa de Lemus
Arqueo: 27 toneladas

Tripulacion: 7 marineros

Origen — Destino: Bilbao - El Ferrol
Carga: Hierro y farderia

E19 de mayo de 1780, compareci6 en Santona ante el Subdelegado de Marina
del Partido, Juan Correa de Lemus, capitdn del paquebote “Nuestra Seiiora de la
Luz”, para manifestar lo que le habfa acaccido en su dltimo viaje, y lo hizo en los
siguientes términos:

“Que halldndose con dicho su Pacabot, que es de porte de vein-
te y siete toneladas, en la Canal de la Villa de Bilbao, bien carenado y
preparado de todo lo necesario para la buena Navegacion, tripulado
con siete hombres, incluso el declarante, afletado por cuenta de dife-
rentes Comerciantes de dicha Villa de Bilbao y otras partes, cargado
de fierro y farderia con destino para El Ferrol, y con orden de seguir
en convoy que se esperaba de San Sebastidn:

Se hizo a la Vela el dia veinte y uno de Abril proximo pasado, en
compaiia de Juan Antonio Sarria, Capitdn de su Bergantin nombrado
“La Concepcién”, con orden de seguirle hasta que se incorporase
con dicho convoy, y arribaron el mismo dia a este puerto, donde se ha
mantenido y mantiene, en compaiia de dicho Sarrvia y Joseph de
Sarmina. (Protesta n. ° 30)

Y con la ocasion de haberse divulgado en este pueblo que este



Protestas de Mar en Santoria (1749-1788) 149

dia, a cosa de las ocho de la maiiana, se ha visto dicho Convoy a dis-
tancia de siete leguas, poco mds o menos, de este puerto, y otras
embarcaciones mds a tierra, recibieron los tres Capitanes levarse,
como lo hicieron, y empezaron a voltejear para salir a incorporarse,
lo que no pudieron conseguir a causa del viento Nordeste fuerte y opo-
sicion de la Marea.

Y, por cuanto ignora si es o no dicho Convoy, y en caso de que
sea y no le pueda seguir, no ha sido causa del Declarante ni de su tri-
pulacion, sino por lo que deja referido™.

Lo mismo declararon Antonio Pozo Marqués y Melchor de Andalo, marine-
ros de dicha embarcacion.

32.- BERGANTIN “LA CONCEPCION”

Nacionalidad: Espafiola

Capitan: Don Juan Antonio de Sarria
Arqueo: 50 toneladas

Tripulacién: 6 marineros

Origen — Destino: Bilbao — El Ferrol
Carga: Canamo

El 9 de mayo de 1780, compareci6 en Santofia ante Don José de la Villa
Lastra, Subdelegado de Marina del Partido, Juan Antonio de Sarria, capitdn del ber-
gantin nombrado “La Concepcién”, el cual hizo el relato de su ultimo viaje en los
siguientes términos:

“Que halldndose con dicho su Navio en la Canal de la Villa de
Bilbao, que es de porte de cincuenta toneladas, bien carenado y pre-
parado de todo lo necesario para la buena Navegacion, tripulado con
seis hombres, incluso el Capitan, afletado de cuenta de la Real
Huacienda con carga de cdiiamo para El Ferrol, tuvo el Declarante v
otros Capitanes Orden de Su Serioria el Serior Comisario Ordenador
de Muarina de aquella Villa para hacerse a la Vela y venir a este puer-
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to, a esperar el Convoy que Debia salir desde la Ciudad de San
Sebastian para escoltar a todas las que se le entregaron:

Siendo una de ellas el que a la vista de Castro, Santofia y
Santander pondria una Bandera Holundesa al tope, en seiial de salir
para que se hiciesen a la Vela; bajo de cuyas ordenes, salio de
Portugalete el dia quince de Abril proximo pasado para este puerto, a
esperar dicho convoy.

Y, por no haberlo podido conseguir volvio a Portugalete de
Arribada; y volvia a salir el dia veinte y uno del mismo mes y llego a
este puerto, donde se mantiene; y con ocasion de haberle venido noti-
cia este dia, que a cosa de las ocho se ha visto el Convoy a distancia
de siete leguas de tierra de este puerto, sin haber podido observar
sefial alguna, ni los artilleros de los Castillos, de quienes se ha infor-
mado, se ha abocado con otros dos Capitanes que se hallan con el
mismo destino y resolvieron Levarse, empezaron a voltejear para
lograr la salida, lo que no pudieron conseguir a causa del viento
Nordeste y oposicion de la Marea.

Y por cuanto, ignora si ¢s o no dicho convoy, y en el caso que
sea y no le pueda seguir no ha sido por causa del Declarante ni su tri-
pulacion, sino por lo que deja referido”.

Lo mismo que el capitdn declararon Pedro de Maruri, José de Aldecoa y
Martin de Andraca, marineros de dicha embarcacion.

33.- GALEOTA “CORNELIA FEDERICA”

Nacionalidad: Holandesa

Capitan: Cisel Gejes

Arqueo:

Tripulacién:

Origen — Destino: Abttardan (Holanda) — Bilbao
Carga: Fardos

El 9 de noviembre de 1780, comparecid en Santona ante el Subdelegado
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Interino de Marina del Partido de Laredo, Cisel Gejes, capitin de la galeota
“Cornelia Federica”, surta y anclada en el puerto, el cual manifesto:

“Que halldndose con dicho su Navio en el Puerto de Abttardan
cargado de fardos, de cuenta de diferentes Comerciantes de aquel
Puerto, vy afletado con destino para hacer viaje a la Villa y Puerto de
Bilbao, se hizo a la Vela el dia siete de octubre y bajo al Puerto de
Felser, donde se mantuvo con viento contrario hasta el dia veinte y
siete del mismo Mes, en que se hizo a la Vela para su destino.

Y navegé con viento Nordeste hasta el dia treinta y uno, en que
se mudo el viento a Nor Nordeste, variando al Norte y otros vientos
variables, habiéndosele levantado mucho la Mar, con golpes que pasa-
ban por sobre la Cubierta, y Navego de esta manera por espacio de
dos dias, con cuyo temporal se vio en precision de trabajar con las
Bombas Incesantemente, por haber reconocido hacia Agua el Navio,
por lo mucho que trabajaba.

Y al dia siguiente reconocio la Costa de Espaiia y navegé para
buscar Puerto, por seguir siempre la tormenta y dando a las Bombas,
reconociendo que por ellas salia parte de grasa, por lo que, no habien-
do podido coger a Bilbao, por el mucho Viento y Mar, se vio en preci-
sion el dia ocho de arribar a este Puerto, sin haber podido reconocer-
le por la mucha cerrazon y tempestad; donde habiendo llegado a su
embocadero, se le quedo calma y le obligo a fondearse sobre el Banco
de este Puerto, que estd a su entrada, sobre tres brazas y media de
Agua.

Y halldndose en esta situacion, reconocio que iba bajando el
Agua y que los golpes de Mar le rompian hasta abordo, y fue precisa-
do a picar el cable y echarse o hacerse a la Mar, en cuyo tiempo, que
iba ya a caer la noche, y se hatlaba en peligro, por lo que deja rela-
cionado, y seguir siempre el temporat, y haber observado los prdcti-
cos de este Puerto el mismo peligro en que se hallaba, le salieron dos
Lanchas a su socorro, quienes con sus tripulaciones le ofrecieron
poner en salvamento, como, en efecto, le entraron en esta Canal a
Jfuerza de remos y Espias.

Y a tiempo que llego a las cercanias de otra Embarcacion
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Portuguesa, que se hallaba anclada en esta misma Canal, se le Calmo
el tiempo vy le llevé la corriente sobre dicha Embarcacion, con cuyo
motivo le picaron dichos Portugueses dos Obenques del Palo de
Mesana.

Y, por cuanto ignora si la carga ha recibido averia o no, por no
haber abierto lus Escotillas, y en el caso que la haya no ha sido por su
Culpa ni la de su tripulacion, respecto haber trabajado incesantemen-
te en todo su viaje, asi en la Maniobra como en las Bombas, Protesta
contra el Mar y sus accidentes cualquiera resulta de Averia o daiio que
hava percibido dicho su Navio y Carga’.

La declaracion se hizo por medio de intérprete Don Manuel del Rio, vecino
de Santoiia, intérprete de la nacién holandesa. Lo mismo declararon Juan Slagenar,
piloto; Gostsen Baukis, contramaestre; y Aendrik Coruelles, marinero de dicho
navio.

ANO 1781
34.- NAVIO “SAN SILVESTRE Y SAN JOSE”

Nacionalidad: Portuguesa

Capitan: Don Manuel José de Paiba

Arqueo: 100 toneladas

Tripulacion: 14 marineros

Origen — Destino: Setibal (Portugal) — Amsterdan (Holanda)
Carga: Sal

El 11 de noviembre de 1781, comparecié en Santofia ante Don Jos¢ Antonio
de Ia Villa Lastra, Subdelegado Interino de Marina de Laredo, Don Manuel José de
Paiba, portugués, capitan del navio “San Silvestre y San José”, el cual relataba lo
sucedido en su dltimo viaje de la siguiente manera:

“Que halldndose con dicho su Navio en el Puerto de Setiibal,
que es de porte de cien toneladas, bien carenado y prevenido de todo
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lo necesario para la buena Navegacion, tripulado de catorce hombres,
incluso el declarante y dos Pasajeros Holandeses, cargado de sal de
cuenta de los Seriores Silba Rodrigues Denis y Compaiiia, del
Comercio de Viana, en el Reino de Portugal, destino para el Puerto de
Ambstterdan, en los Estados de Holanda, se hizo a la Vela el dia diez
de octubre con viento Norte.

Y Navego con él y otros variables hasta los 48° y 437 Latitud
Norte, vy 9°y 307 longitud “Leste” del Meridiano de la Isla de Fierro;
en donde, el dia veinte y ocho le sobrevino un fuerte temporal con
Viento Norte, cuyos golpes de Mar le pasaban de continuo por sobre
la cubierta.

Y le durd la Borrasca por espacio de tres dias, manteniéndose
veinte y una horas con la Mayor rizada en dos Rizos, introduciéndose
el Agua con mucha abundancia hasta la Camara, esparciéndose de
Popa a Proa, sin embargo de trabajar incesantemente con las
Bombas, habiendo perdido la mayor y el velacho, quedando inservi-
bles.

Y habiéndose Serenado, reconociendo hacia mucha agua dicho
Navio y que los Vientos continuaban variables y tormentosos, que le
impedian hacer Navegacion para su destino, y por lo mismo se con-
templaba en peligro, procuré buscar tierra.

Y el dia ocho del corriente la avisto y reconocio esta Costa, por
lo que determiné tomar Puerto, lo que no pudo conseguir hasta el dia
diez que reconocio este de Santoria, y dio fondo en el Paraje que lla-
man del Fraile.

Y el dia once entré a la Ria, donde se halla anclado, continuan-
do el Agua; y aunque ha procurado su remedio no lo ha podido con-
seguir, por causa de no haber operarios que se determinen a ello, por
la mucha composicion que necesita, y poder aguantar el barco hasta
Bilbao, respecto de no ir en aumento el Agua.

Y por cuanto, ignora si la carga ha recibido algiin daiio, por no
haber abierto las escotillas, y en caso que los haya, como es regular,
no lo ha sido por Culpa del declarante ni su tripulacion, respecto de
haber trabajado con la fatiga necesaria en la Maniobra como en las
Bombas, y sélo si de resulta de dichos temporales”.
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Lo mismo declararon Juan de Olivera, contramaestre; Domingo Pasle y José
Antonio, marineros de la tripulacién de dicho navio.

35.- NAVIO “MADRE DE DIOS AUGUSTA”

Nacionalidad: Portuguesa

Capitian: Don Antonio Viera de Silva
Arqueo: 100 toneladas

Tripulacién: 9 marineros

Origen — Destino: Santander — Cadiz
Carga: Trigo

El 6 de diciembre de 1781, comparecié en Santofia ante Don José Antonio
Gonzdlez Carrera, Subdelegado de Marina de este Partido y sus agregados, Antonio
Viera de Sitba, portugués, capitan del navio nombrado “Madre de Dios Augusta”,
de porte de cien toneladas, perteneciente a Don Juan de Acosta y Compaiifa, del
Comercio de la Ciudad de Oporto, a fin de dar su declaracién de lo que le habia
sucedido en su dltimo viaje, y lo hizo en los siguientes términos:

“Que hallandose con dicho su Navio en la Ria de la Ciudad de
Santander, bien carenado y preparado de todo lo necesario para la
buna Navegacion, tripulado con Nueve hombres, incluso el declaran-
te, cargado de trigo de cuenta de los Sefiores Vidal e Hijo, del
Comercio de dicha Ciudad, para con la Buena Ventura hacer Viaje a
la Ciudad de Cddiz.

Se hizo a la Vela el dia cuatro del corriente, con la Marea de la
Manana y Viento terral bonancible y Mar bella, y navego hasta las tres
de la tarde en que, hallindose como a cosa de ocho leguas al
“Norueste” de dicha Ciudad, le sobrevino un fuerte temporal con
tiempo “Hueste” tormentoso y mucha Mar, cuyos golpes incesante-
mente pasaban por sobre la Cubierta, que le obligo a tomar rizos a
todas las Velas y mantenerse con el Pafio que le permitia el temporal,
habiendo reconocido que el Barco hacla mucha agua, sin que bastase
para tomdrsela el trabajar continuamente con las Bombas,
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Y con la misma tormenta y viento navegd hasta la Vista de
Santander, y no pudiendo tomar aquel Puerto por causa del mismo
viento “Huestte”, se vio en precision de venir a este de Santona; llego
al paraje que llaman del Fraile a cosa de las dos de la tarde del diu
de ayer, a cuyo tiempo le salid una Lancha con su gente a socorrerle,
vy con ella entro hasta la Ria y Canal donde se halla anclado.

Y para ello, no pudiendo aguantar el trabajo de las Bombas la
gente de su tripulacion, se vio en precision de recibir Cuatro hombres
de la misma Lancha para que le ayudasen, como lo hicieron, desde
dicho paraje del Fraile huasta que le dejaron anclado, sin que aiin
hasta ahora, que son las ocho de la Manana de este dicho dia seis,
haya conocido alivio alguno en el Agua que hace dicho Barco, antes
bien, va en aumento.

Y por cuanto, ignora si la carga ha recibido algiin daito (como
es regular), y en el caso que le haya no ha sido por culpa del decla-
rante ni su tripulacion, respecto haber trabajado con la fatiga necesa-
ria, asi en la Maniobra como en las Bombas, y sélo puede haber sido
de resulta de dicho temporal”.

En iguales términos declararon Juan Pinto Rocha, contramaestre; y Silvestre
Ficheira y Manuel de Melo, marineros de dicho navio.

ANO 1782
36.- GOLETA “LA BELLA GUIPUZCOANA”

Nacionalidad: Espanola

Capitan: Don Simoén de Cariaga

Arqueo:

Tripulacion: 10 marineros

Origen ~ Destino: Santander — La Habana
Carga: Carga general

El 19 dc cncro de 1782, se presentd en Santoia ante Don José Antonio
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Gonzalez de la Carrera, Ministro Subdelegado de Marina, Don Simoén de Cariaga,
vecino de la Ante Iglesia de Baracaldo, en el M. N. y M. L. Seforio de Vizcaya, y
capitdn de la goleta nombrada “La Bella Guipuzcoana, para referir lo que le
habia ocurrido en su dltimo viaje, y lo hizo de la siguiente manera:

“Dijo, que halldndose con dicha su Goleta en la Ria 'y Puerto de
la Ciudad de Santander, bien carenada y preparada de todo lo nece-
sario para la buena Navegacion, tripulada con diez hombres, incluso
el declarante, Armada de dos Caiiones y cuatro Pedreros, con registro
para La Habana, de cuenta de Don Diego de Echagiien, del Comercio
de la Ciudad de San Sebastidn:

Con calidad de hacer su viaje en Compaiiia de las fragatas
nombradas, la una “El San Antonio”, la otra “Nuestra Sefiora de los
Dolores”, v lu otra “San Eloy”, se hizo a la Vela en Compaiiia de
dichas fragatas el dia catorce del corriente, con la Marea de la maiia-
na.

Y Navego sin separarse de su Convoy, en que, halldndose el dia
diez v seis a distancia de diez a doce leguas de tierra, Norte Sur con
San Martin de la Arena, le sobrevino un fuerte temporal con viento
“Qes Norueste” con incesantes golpes de Mar que pasaban sobre la
Cubierta, de modo que se vio en precision de tomar todos los “rices”
de las mayores y Correr a la vuelta de tierra en busca de Puerto.

Y siguiendo el misino temporal lasta el diua diez y siete, se hallé
al amanecer de este dia a la vista del Puerto de Santander, sin poder
avistar dichas fragatas, por haberse separado con lo tempestuoso de
la noche, v como todavia seguia la tormenta con igual rigor y no pudo
entrar en aquel Puerto, procurd dirigirse a este, siguiendo a otro
Bergantin que llevaba el mismo Rumbo, y logro llegar a las Cercanias
o fondeadero de la Pefia del Fraile.

Y antes del anochecer del mismo dia, se fondeo en el paraje que
pudo, por no haberle sido posible ponerse al socaire, como lo logro el
Bergantin, a cuyo tiempo disparo Caiiones pidiendo socorro; y viendo
que no lo conseguia, que iba a caer la noche y se halluba en peligro
sin poderse mejorar, echo su faliia al Agua con toda su gente, y dejan-
do parte de ella transbordada en el Bergantin, y su Goleta asegurada
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en la forma posible, vino para tierra en busca de lanchas y hablo a
diferentes Matriculados, y nadie se quiso determinar.

Hasta que la maiiana siguiente se serend en parte la Borrasca
v, con el auxilio de Lanchas de este Puerto, pudo lograr mejorar su
Embarcacion; y se mantuvo hasta el dia de hoy, en que ha entrado en
la Canal de este Puerto, donde se halla fondeado.

Y por cuanto, ignora si la carga ha recibido algiin daiio, y en ¢l
caso que le haya no ha sido por culpa del declarante ni su tripulacion,
respecto haber trabajado con la fatiga necesaria en toda la Maniobra,
y solo si la hubiese puede haber sido de resultas del temporal; en esta
atencion, protesta contra al Mar y sus accidentes cualquier daiio que
pueda resultar”.

L.o mismo declararon el piloto de dicha galeota, Don Ignacio Plauden, y los
marineros Manuel de Larragoiti y Juan de San Fuentes.

37.- BERGANTIN “SAN NICOLAS”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Martin de Chavarri

Arqueo: 90 toneladas

Tripulacion: 24 hombres

Origen — Destino: San Sebastian, Santander — La Habana
Carga:

Dos dias después, el 21 de enero de 1782, comparecia ante el mismo
Subdelegado de Marina, Don Martin de Chavarri, capitan de su bergantin nombra-
do “San Nicolas”, de porte de noventa toneladas, poco méas o menos, pertenecien-
te a Don Juan Bautista Joaquin Uble, que se hallaba anclado en el puerto de
Santofa, para declarar sobre lo sucedido en su ultimo viaje; y lo hizo de la siguien-
te manera:

“Dijo, que habiendo salido con dicho su Bergantin de la Ciudad
de Sun Sebastidn, el dia veinte de noviembre del aiio proximo pasado,
bien tripulado con veinte y cuatro hombres, incluso el declarante, con
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destino para La Habana, y tomar registro en Santander, por los inalos

temporales les arribo al Puerto de Pasajes en veinte y dos del mismo,

y como Jurisdiccion de dicha Ciudad hizo en ¢lla su protesta.

Se hizo a la Vela el veinte y seis del dicho mes para el referido
Santander, donde, después de haber formalizado su registro y estar
pronto para seguir su viaje, bajo del convoy de las tres fragatas nom-
bradas, la una “El San Antonio”, la otra “Nuestra Sefiora de los
Dolores”, y la “San Eloy”, puesto a la Vela en Compaiiia de estas el
dia catorce del que rige, con la Marea de la maiana, y Navego sin
separarse del Convoy, con Vientos variables.

Hasta el dia diez y seis en que, hallandose a distancia de diez o
doce leguas de tierra, Norte Sur con San Martin de la Arena, le sobre-
vino un fuerte temporal con vientos del “Norueste”, con incesantes
golpes de Mar que pasaban por sobre la Cubierta, precisdndole a
tomar “rices” a la Gavias; y a las diez de la noche del mismo dia afe-
rro dichas Gavias y Caped por el mucho Viento, y se le rindio el
Bauprés.

Y al mismo tiempo, se puso en vuelta de tierra a buscar Puerto;
v a la de Amanecer del dia diez y siete, viendo dispersado el convoy, y
que no vela Vela alguna y seguia la tormenta, halldndose a la vista de
tierra de Santander, no pudiendo tampoco tomar aquel Puerto, siguioc
corriendo a palo seco y algunas veces largando el trinquete, por
lograr tomar este Puerto.

Y, en efecto, logré el mismo dia, a cosa de las tres de la tarde,
“mellarse” en el fondeadero del Fraile, desde donde disparo tres
Cuaiiones con bandera arrollada pidiendo socorro; y viendo que no
salia se aguanto sobre el Ancla, echd su Bote al Agua para mejorarse
con el Anclote, como lo ejecutd, en cuyva operacion se le rindio el Bote,
quedando Inservible con precisa composicion; y se mantuvo hasta el
dia veinte, que salieron dos lanchas y le entraron en esta Ria de remol-
que”.

Después de haber protestado con la férmula habitual contra la mar y sus ele-
mentos, incluso por la pérdida del bote, pasaron a declarar Juan de Larrea, piloto; y
Miguel de Joangorena y José Antonio de Libes, en corroboraron todo lo declarado
por el capitdn del bergantin.
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38.- GOLETA “EL AGUILA DE ESPANA”

Nacionalidad: Espafiola

Capitan: Don José de Mendiola

Arqueo:

Tripulacién: 24 marineros

Origen — Destino: Santander — I.a Habana
Carga: Farderia

El mismo dia y ante dicho Subdelegado de Marina, comparecio Don José de
Mendiola, vecino de la ciudad de San Sebastidn, en la M. N. y M. L. Provincia de
Guipiizcoa, capitan de la goleta nombrada “El Aguila de Espaiia”, que se hallaba
surta y anclada en la canal del puerto de Santofia, el cual declaré sobre lo que le
habia sucedido en su dltimo viaje de esta manera:

“Dijo, que halldndose con dicha su Goleta en la Ria del Puerto
de Santander, bien carenada y preparada de todo lo necesario para la
buena Navegacion, tripulada con veinte y cuatro hombres, incluso el
declarante, seis Caiiones de a cuatro y dos de a ocho, con registro a la
Ciudad de La Habana, cargada de farderia, de cuenta de Don Diego
de Echagiie, del Comercio de dicha Ciudad de San Sebastidn, con cali-
dad de hacer su viaje en Compariia de las fragatas nombradas, la una
“El San Antonio”, la otra “Nuestra Seifiora de los Dolores”, v la
otra “San Eloy”.

Se hizo a la Vela en compania de dichas fragatas el dia catorce
del corriente, con la Marea de la mafiana, y Navego sin separarse de
su Convoy, hasta el dia diez y seis en que, halldndose doce leguas de
tierra, poco mds o menos, con Norte Sur con San Martin de la Arena,
le sobrevino un fuerte temporal, con Viento del “Norueste”, con ince-
santes golpes de Mar, que pasaban por sobre la Cubierta, de modo que
se vio en precision de tomar todos los “Rices” a las mayores y correr
a la vuelta de tierra en busca de Puerto.

Y siguiendo el mismo temporal hasta el dia diez y siete al ama-
necer, en que se hallo a la vista del Puerto de Santander, sin poder
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avistar dichas fragatas, por haberse separado con la borrasca y oscu-
ridad de la noche; y como no pudo tomar aquel Puerto, por seguir la
Borrasca con igual rigor, se dirigio a este.

Y a las cinco y media de la tarde del dia diez y siete, habiendo
avistado una embarcacion y reconocido ser la fragata “San Eloy”,
vino a hablar preguntando por las otras fragatas y respondidole
haberse separado con la oscuridad de la noche; vy, habiéndose atraca-
do una Embarcacion con otra, le rompio dicha fragata el Botalon de
Proa.

Y el dia diez v ocho, a cosa de las once y media se fonded en la
Ria del Fraile; y el veinte al anochecer entré en la Ria y Canal de este
Puerto, donde se fondeo”.

Después de haber efectuado su protesta de mar con las frases habituales,
declararon en los mismos términos sobre lo sucedido, Don Ignacio Berasaluce, pilo-
to de dicha embarcacién; Don Ignacio de Oresti, pilotin de ella; y Agustin
Garamiola, contramaestre de su tripulacion.

39.- PATACHE “NUESTRA SENORA DE LA CONCEPCION”

Nacionalidad: Portuguesa

Capitan: Don Francisco Freire de la Trinidad
Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Dublin (Irlanda) — Costa de Espafia
Carga: En lastre

El 31 de enero de 1782, comparecia ante el Ministro Subdelegado de Marina
del Partido de Laredo, Don Francisco Freire de la Trinidad, portugués, capitdn del
patache nombrado “Nuestra Sefiora de la Concepcién”, anclado en la canal del
puerto de Santoiia, el cual manifestd lo siguiente en relacion con su tltimo viaje:

“Que halldndose con dicho su Patache en el Puerto de Dublin
de Irlanda, bien preparado de lo necesario para la buena Navegacion,
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sin Carga alguna y solo en Lastre, con destino para la Costa de
Espaiia en busca de carga para Andalucta o Portugal, se hizo a la Vela
el dia diez y ocho de enero de este aiio, con Viento de Bolina.

Y Navego hasta el dia veinte, que halldndose sobre los 47°y 67
de latitud, y 5° y 50" de Longitud, segiin el Meridiano de Londres, le
empezo a refrescar, queddandose en Papayos, con muchos golpes de
mar, que pasaban por sobre la Cubierta.

Y siguio su derrota con vientos variables tormentosos hasta el
dia veinte y seis del mismo, que avisto el Cabo de Perias, a cuyo tiem-
po estaba el viento por el “Hueste Oes Norueste”, siguiendo su rumbo
en la vuelta del “Heshueste”, hasta el veinte y siete que reconocio el
Monte de esta Villa, o Peria que llaman del Fraile.

Y a causa de la mucha Mar, Viento y Cerrazon, se vio obligado
a hacerse a la vuelta del Norte Cuarto al “Norueste”, siguiendo en
pequerias bordadas de dos horas, a fin de no sotaventarse de este
dicho Puerto.

Hasta el dia veinte y nueve, que sobre una clara pudo dar fondo
en la Rada del Fraile, sin poder entrar en él a causa del mucho vien-
to “Oes Norueste” y fuerza de Mar, de modo que habiendo salido una
lancha, no pudo darle prdctico para ningiin Puerto a causa del Viento
vy Mar.

Por cuyo motivo, le fue preciso aguantar en dicho fondeadero
con todas las anclas hasta el tercero dia, que con la fuerza del Viento
y Mar le faltaron dos Cables, y quedo con las otras dos, hasta el cuar-
to dia, que sobre una “barbota (?)” se hizo el viento al Nor Nordeste
y travesia de esta Costa, por lo cual le fue preciso largar los Chicotes
por mano y hacerse a la Vela para dentro, a fin de librar las vidas y
Navio.

Y después de estar entrado en la Barra le salio una lancha, con
cuya ayuda llegé a esta Ria, y con un Ancla que le presté un Capitdn
de su Nacion y un Calabrote en tierra, aseguré su Navio, a mds de las
cuiatro Anclas que ha perdido con sus cables:

Ignora si las podrd sacar, y también si el casco del Barco ha
recibido algiin daiio, y cuando le haya y no pueda sacar las anclas, no
ha sido ni serd por su culpa ni la de su tripulacion, respecto haber tra-
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bajado en toda la Maniobra con la fatiga necesaria, y a que pondrd
también los medios suficientes para sacar dichas Anclas”.

Lo mismo declaré el piloto Don Antonio Roch; el contramaestre Antonio de
Percinel; y el marinero Antonio de Coimbra, tripulantes todos de dicho patache.

40.- DIATE “NUESTRA SENORA DE LA GUIA Y SAN PEDRO DE
RAUES”

Nacionalidad: Portuguesa

Capitan: Don Benito Ferreira Suirez

Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Lishoa — Bayona de Francia

Carga: Cacao, cueros al pelo y otros efectos

El 25 de marzo de 1782, comparecié en Santofia Don Benito Ferrerira
Sudrez, portugués, capitan del diate nombrado “Nuestra Sefiora de la Guia y San
Pedro de Raues™, para relatar lo sucedido en su ultimo viaje, el cual lo hizo de la
siguiente manera:

“Dijo, que halldndose en el Puerto de Lisboa, Corte de
Portugal, con dicho su Diate, bien carenado y preparado de todo lo
necesario para la buena navegacion, Cargado de Cacao, Cueros al
pelo, y otros efectos, con destino a la Ciudad de Bayona del Reino de
Francia, se hizo a la Vela el dia veinte y uno de febrero proximo pasa-
do con tiempo favorable.

Y Navego hasta Altura de Viana, en donde le acometio una fuer-
te Borrasca con Viento por la travesia, con mucha Mar que dominaba
en su Cubierta, habiendo reconocido hacer Agua el Barco, de cuyas
resulta se vio en precision de arribar al Puerto de Marin, donde hizo
su protesta y se repard en la forma posible.

Y tomando Piloto prdctico se hizo a la Vela el dia veinte y ocho
del mismo mes de febrero, y Navegd hasta el dia trece de Marzo con
Vientos variables, en que le sobrevino otra fuerte tormenta que le obli-
g0 a arribar a La Coruiia, desde donde se hizo a la Vela el dia veinte.
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Y Navegd hasta el veinte y tres, en que, halldndose a distancia
de ocho leguas Norte Sur con el Cabo de Quejo, cercano a este Puerto,
les acontecio otra fuerte tormenta, con viento fresco por el Norte,
cuiyos golpes de Mar incesantemente pasaban por sobre la Cubierta,
por lo que no pudieron hacer Navegacion, se dirigio al fondeadero del
Fraile de este dicho Puerto, y entré en su Ria y Canal el dia veinte y
cuatro.

Y por cuanto ignora si la carga ha recibido algiin dafio, y en el
caso que lo haya no ha ido por culpa del declarante ni su tripulacion,
respecto haber trabajado con la fatiga necesaria en toda la Maniobra,
v si la hubiese solo puede haber sido de resulta de dichos temporales”.

En iguales términos declararon José de los Santos y Vicente José, marineros
de la tripulacion del diate portugués.

41.- DIATE “SAN JOSE Y ANIMAS”

Nacionalidad: Portuguesa

Capitin: Don José Custodio Cuello

Arqueo:

Tripulacién:

Origen — Destino: Aveiro (Portugal) — San Sebastian
Carga: Sardinas y grasa

El mismo dia 25 de marzo de 1782, comparecia en Santofia ante el
Subdelegado de Marina del Partido de Laredo, Don Custodio José Cuello, capitdn
del diate portugués nombrado “San José y Animas”, que estaba surto y anclado en
la canal del puerto, el cual relatd su dltimo viaje de la siguiente manera:

“Dijo, que halldndose con dicho su Diate en el Puerto de
Abeiro, en dicho Reino de Portugal, bien tripulado y preparado de
todo lo necesario para la buena Navegacion, cargado de Sardina y
Grasa con destino para la Ciudad de San Sebastidn, en la M. N. y M.
L. provincia de Guipiizcoa, se hizo a la vela el dia diez y siete de febre-
ro proximo pasado de este afio, y Navego hasta el veinte y tres del
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mismo Mes, en que le acaecid Viento Contrario tormentoso, y le fue
preciso arribar a Pontevedra, donde hizo su Protesta.

Y se Volvio a hacer a la Vela el dia veinte y cinco, tomando su
prdctico, y por la Variacion de Vientos y Alteracion de Mar, no pudo
seguir su Viaje y se mantuvo Bordeando hasta el dia trece, en que
halldndose a la Altura del Cabo de Ortegal, con viento Nordeste tor-
mentoso y mucha Mar, sin poder aguantar, poniéndose a la Capa, le
Jue preciso hacer arribada a La Coruiia, donde se mantuvo hasta el
dia veinte del corriente.

Y Navego hasta el veinte y tres en que, halldndose a distancia
de ocho leguas Norte Sur con el Cabo de Quejo, proximo a este Puerto
de Santoiia, le sobrevino una fuerte Borrasca, con viento duro por el
Norte e incesantes golpes de Mar que pasaban por sobre la Cubierta,
v procuro dirigirse a este Puerto, y lo consiguio el dia veinte y cuatro.

Y por cuanto ignora si su carga ha recibido alguna Averia, por
cianto no se han abierto las Escotillas; y en el caso que la haya, asi
en este temporal como en los anteriores, de que tiene hecha su protes-
ta, no ha sido por causa del declarante ni su tripulacion, ratificando-
se en dicha su unterior protesta vuelve a protestar de nuevo contra el
Mar y sus accidentes, cualquier daiio que pueda resultar”.

En los mismos términos declararon Antonio de Sousa, Antonio de Silba y
Manuel José, marineros de dicha embarcacion.

42.- Bergantin “SANTA BARBARA Y ANIMAS”

Nacionalidad: Espafiola

Capitan: Don Francisco Ruiz

Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Bayona de Francia — El Ferrol y La Corufia
Carga: Vino, alquitran, farderia y otros efectos

En la Villa de Puerto de Santona, comparecia el dia 8 de agosto de 1782 ante
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Don José Antonio Gonzélez Carrera, Subdelegado de Marina del Partido de Laredo,
Don Francisco Ruiz, vecino de dicha Villa y capitdn de su bergantin “Santa
Barbara y Animas”, que se hallaba surto y anclado en la canal del puerto, con el
fin de relatar lo sucedido en su tltimo viaje, y lo hizo en los siguientes términos:

“Que hallandose con dicho su Navio en la Ciudad de Bayona,
del Reino de Francia, bien carenado y preparado de todo lo necesario
para la buena navegacion, cargado de vino, Alquitrdn, farderia, y
otros efectos, de cuenta de Don Juan de Villalon, del Comercio de
dicha Ciudad, con destino para El Ferrol y La Corufia, se hizo a la
Vela el dia nueve de Abril pasado de este ario.

Y a breves horas le persiguio un Corsario Garnesi qite le obli-
g6 a arribar a Los Pasajes, y habiéndose hecho a la Vela desde aquel
Puerto, costeando, le acaecio haber avistado otros dos garnesis inten-
tando darle caza, y volvio a arribar a Motrico y de alli a Onddrroa,
Mundaca, Plencia y Castro Urdiales, costeando de Puerto en Puerto,
por no quitarse de la Vista dichos Corsarios.

Y cuando le parecié que era proporcion, por haber tomado otros
rumbo los Corsarios, se hizo a la Vela desde Castro y a las dos horas
se le echaron encima dichos dos Garnesis, que ignora si eran los mis-
mos, por haber sucedido igual lance a otros Navios mercantes; y como
se hallo Sotavento de este Puerto de Santofia procuro hacer fuerza de
Vela y guarecerse debajo de los Castillos de San Felipe y San Carlos,
de la Pefia del Fraile y Monte de esta Villa.

Y arribo a su Canal el diez y seis de Junio y se ha mantenido en
la Ria de este Puerto, sin poderse hacer a la Vela por cansa de no
haberse separado en todo este tiempo de la vista de él tres Corsarios
Garnests, persiguiendo a cuantas embarcaciones atravesaban,
habiendo cogido algunas y otras echadas a Pique; no obstante haber
tenido tiempos favorables, teniendo a mejor partido esperar el Convoy
que deberd ir desde El Pasaje para dicho Ferrol.

Y por cuanto, en tan dilatado tiempo ignora si la carga ha reci-
bido algiin dafio, y en caso que le haya no ha sido por Culpa del decla-
rante y su tripulacion, respecto de haber trabajado con la fatiga nece-
saria en toda la Maniobra, y sélo st a resulta de los temporales y de la
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mucha estancia en este Puerto, con los temporales y vientos duros que
ha habido en este Interin.

Dio en esta atencion protesta contra el Mar y sus accidentes, y
contra dichos Corsarios y demds que haya lugar, asi de cualquier ave-
ria o dario que pueda haber en su Barco y Carga, como los perjuicios
que se pueda seguir a sus duefios por la dilacion de su viaje”.

43.- FRAGATA “NUESTRA SENORA DEL ROSARIO Y SAN ANTO-
NIO DE PADUA”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Antonio Marenge
Arqueo: 140 toneladas
Tripulacién: 16 marineros

Origen — Destino: Cadiz - Santoina
Carga: Sal

El' 14 de agosto de 1782, se presentd en Santona ante el Ministro
Subdelegado de Marina de la Capital Villa de Laredo, Don Antonio Marenge, capi-
tan de la fragata “Nuestra Senora del Rosario y San Antonio de Padua”, el cual
manifesto lo siguiente:

“Que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de ciento
y cuarenta toneladas, en el puerto y Bahia de Cddiz, bien carenado y
preparado de todo lo necesario para la buena navegacion, tripulado
con diez y seis hombres, incluso el declarante, cargado de sal de cuen-
ta de la Real Hacienda, con destino para este Puerto, a entregar su
carga a Don Manuel de Aguirre, Administrador General de la Renta
de la Sal de este Partido, se hizo a la Vela el dia tres del corriente, con
viento favorable.

Y navego hasta el dia seis en que, halldndose sobre el Cabo de
Santa Maria le sobrevino un fuerte temporal con viento por ¢l Norte y
mucha Mar, cuyos golpes le pasaban por sobre la cubierta, que se vio
en precision de quedar con los “Papaios” y algunas veces con el trin-
quete, por lo que reconocio que dicha fragata hacia mucho agua, que
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llegaba a once pulgadas por hora, cuya tormenta le duro hasta el dia
doce, que halldndose sobre el Cabo de Finisterre se mudo el Viento al
“Sudueste” bonancible.

Y navego hasta el dia quince, que halldndose sobre el Cabo de
Ortegal le acontecio otra fuerte Borrasca, con el mismo Viento

>

“Sudueste” vy otros Variables, que le impidieron seguir su derrota,
manteniéndose solo con el trinquete, hasta el dia diez y seis al amane-
cer que, aunque con Viento escaso, navego el diez y ocho, en que
halldndose sobre quince leguas, poco mds o menos, Norte Sur con
Santander, se le quedo del todo Calma, hasta el dia de ayer que llego
al fondeadero del Fraile, de este Puerto, donde se anclo, v este dia,
con la marea de la mariana ha entrado en la Ria.

Y por cuanto ignora si la carga ha recibido algiin dario, respec-
to no haberse abierto lus escotillas, y en el caso que le haya no ha sido
por causa del declarante ni su tripulacion, por haber trabajado con la
Jatiga necesaria, asi en las Bombas como en la Maniobra, y solo si de
resulta de dichos temporales”.

Lo mismo declararon Agustin Zebasco, contramaestre; y Manuel Raggio y
Agustin Prada, marineros de dicha embarcacion.

44.- BERGANTIN “NUESTRA SENORA DEL CARMEN Y SANTA
ANA”

Nacionalidad: Portuguesa

Capitan: Don Leandro Andrade Jardin

Arqueo: 80 toneladas

Tripulacion: 12 marineros

Origen : Destino: Santander — San Valery (Francia)
Carga: Sacas de lana

El 24 de setiembre de 1782, comparecié en Santofia Don Leandro Andrade
Jardin, portugués, capitan del bergantin nombrado “Nuestra Seiiora del Carmen y
Santa Ana”, el cual relato asi su Gltimo viaje:
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“Dijo, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de
ochenta toneladas, en la Ciudad de Santander, tripulado con doce
Marineros, incluso el declarante, bien carenado y preparado de todo
lo necesario para la buena navegacion, cargado de sacas de Lana
para el puerto de San Valery, del Reino de Francia, de cuenta de los
Sefiores Vial e Hijo, del Comercio de dicha Ciudad de Santander:

Se hizo a la Vela el dia veinte y uno del corriente mes con la
marea de la maiiana, con viento terral escaso, y consiguio su salida
hasta ponerse en franquia fuera de Puntas, en que con Viento
“Norueste” tempestuoso le obligé a quedar a Palo seco sélo con la
trinquetilla.

Y diez horas después, y viéndose con el mismo viento sosegado,
procurd hacer Navegacion, y seguir su Viaje con las gavias 'y segun-
dos “Rices”, sin que tampoco pudiese aguantar, por no poder arribar,
respecto de que por poco lastre tumbaba a poco viento.

Y a las diez de la noche, halldndose sobre tres o cuatro leguas
mds a barlovento, experimento mds recelo en el Barco, y mds proximo
a tumbar, de cuya resulta se convocd la tripulacion en Consulta con el
declarante, su Piloto y Contramaestre, exponiendo el peligro en que se
hallaban de seguir el Viaje a su destino, sin que primero se hiciese
arribada al Puerto mds proximo, sobre lo cual hicieron un Papel fir-
mado por dicha tripulacion.

Por lo que se vio en precision el declarante de procurar tomar
Puerto, y navegd toda la noche con la mayor rizada y el trinquete, y
algunas veces en “Papaios”, por evitar el peligro de tumbar; hasta el
amanecer del dia veinte v tres, y procurd hacer arribada al primer
Puerto.

Y halldndose a cosa de las cuatro de la tarde sobre una legua de
Norte Sur con el Cabo de Quejo, le salio una lancha de Bilbao y le
echaron su Piloto prdctico, que le condujo al fondeadero del Fraile, de
este Puerto, en donde le salio otra lancha al ' Limaneaje” (Lemanaje)
le asegurd en él; y con la marea de este dia ha entrado en la Canal.

Y por cuanto ignora si la Carga ha tenido alguna Averia, y en el
caso que la haya no ha sido por culpa del declarante ni su tripulacion,
respecto haber trabajado con la fatiga necesaria, asi en la maniobra
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como en las Bombas, y solo puede ser dimanado de lo receloso con
que contempla al Barco, por mal estibado o falta de Lastre.

En esta atencion, Protesta contra el Mar y sus accidentes, y con-
tra quien haya lugar, no sélo cualquier averia que pueda resultar en
su Carga, mds también el que no le pare perjuicio su arribada y el
seguir su Viaje, sin que primero se haga “Visituria” y reconocimiento
Jormal sobre si puede seguirle o no dicho viaje, hasta tanto que se
vuelva a estibar, lastrar y poner dicho Barco en términos de poder
hacer Navegacion”.

En iguales términos declararon el piloto Antonio José Mencastro; el contra-
maestre Pablo José Peira; y Antonio José Jorge Costa y Ricardo José La Costa,
marineros de dicho bergantin.

45.- BERGANTIN “NUESTRA SENORA DE LA MISERICORDIA”

Nacionalidad: Genovesa

Capitan: Don Francisco Mantica

Arqueo: 100 toneladas

Tripulacién: 8 marineros

Origen — Destino: Santander — Burdeos (Francia)
Carga: Trigo

El dia 18 de noviembre de 1782, comparecié en Santofia ante el Ministro
Subdelegado de Marina, Don Francisco Mantica, de nacion genovés, capitan de su
bergantin nombrado “Nuestra Seinora de la Misericordia”, que se hallaba ancla-
do en la canal del puerto, el cual manifestd lo siguiente:

“Que halldndose con dicho su navio, que es de porte de cien
toneladas, en la Ciudad de Santander, tripulado con ocho Marineros,
incluso el declarante, bien carenado y preparado de todo lo necesario
para la buena navegacion, cargado de trigo, de cuenta de los Sefiores
Vial e Hijo, del Comercio de dicha Ciudad, con destino para la Ciudad
de Burdeos, en el Reino de Francia, se hizo a la Vela el dia diez y seis
del Corriente con Viento favorable.
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Y navego hasta el inmediato dia diez y siete, en que halldndose
a distancia de diez leguas Norte Sur con dicha Ciudad le sobrevino un
Suerte temporal, con viento Nornordeste, cuyos golpes de Mar pasaban
por sobre la Cubierta, y se mantuvo bordeando.

De cuya resulta reconocio que el Navio hacia Agna, y salia algo
de trigo por la bomba, por lo que, v continuando el mismo viento sin
poder hacer navegacion para su destino procuro tomar Puerto, y pudo
conseguir llegar al anochecer del mismo dia diez y siete al Paraje del
Fraile de este Puerto,; y viendo que se mantenia el mismo viento y mal
semblante, determind este dia por la maiiana entrar en su Canal,
como, en efecto, lo consiguid”.

Después de las consabidas protestas contra la mar y sus accidentes y tempo-
rales, declararon en iguales términos José Antonio del Puerto, piloto de dicha
embarcacién; y Lorenzo de Caviedes y Domingo de Galindez, marineros de la
misma.

ANO 1783

46.- DIATE “NUESTRA SENORA DE LA SOLEDAD, SAN ANTONIO
Y ANIMAS”

Nacionalidad: Portuguesa

Capitan: Don Manuel Rodriguez Gomez
Arqueo:

Tripulacion: R

Origen — Destino: Lisboa — Bayona de Francia
Carga: Cacao, bacalao, pimienta y otros géneros

El 8 de enero de 1783, se presenté en Santofa ante Don José Gonzdlez,
Ministro Subdelegado de Marina, Don Manuel Rodriguez Gomez, de nacion portu-
gués, capitdn del diate “Nuestra Sefiora de la Soledad, San Antonio y Animas”,
el cual manifesté lo siguiente:
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“Que en diez y siete de Diciembre del aiio mds proximo pasado,
salio de la ciudad de Lisboa con dicho su Diate, cargado de Cacao,
“Bacallao”, Pimienta, y otros géneros, con destino para Bayona, del
Reino de Francia; se vio en precision de hacer Arribada al Puerto de
Muros, del Reino de Galicia, donde protesté contra el Mar y sus
Accidentes, por los lunces que le habian acaecido en su Viaje.

Y habiéndose hecho a la Vela de dicho Puerto el treinta y uno de
dicho mes, con viento favorable, Navegd hasta el dia seis del presen-
te, en que, hallindose a distancia de Quince leguas, poco mds o
menos, Norte Sur con Santander, le sobrevino una fuerte Borrascu,
con viento “Nor Norueste”, “Zarrazon” (Cerrazon) y mucha mar,
cuyos golpes pasaban por sobre la Cubierta, por lo que, y los vientos
contrarios para su destino, se vio en precision de encontrar Puerto.

Y consiguio arribar a este el dia de ayer, siete del corriente, y se
Jondeo en el paraje que llaman del Fraile; y con lu Marea de la
Manana de este dia y luncha que le salio del “Limaneaje”, entro en la
Bahia y se fondeo en esta Riu, donde se halla”.

Después de la consabida férmula de protesta, se presentaron Don Francisco
Narciso de Mazedo, piloto; Francisco la Costa Martinez y José de Matos, marine-
ros de dicho diate, los cuales corroboraron la declaracion de su capitan.

Duros tuvieron que ser los tiempos de aquel mes de enero, porque tres dias
de después comparecié ante el escribano de Santona, Pantaledn de la Vega, vecino
de Argoios, dando poder a su mujer Leonarda de la Vega, para cobro de una heren-
cia suya en Argoinos y Escalante. Manifiesta estar en Santoiia,

“por cuanto se halla embarcado en una de las Balandras de Su

Majestad que estan de arribada en este Puerto, con destino para El
Ferrol.”

47.- BARCO “EL CORREO DE SANTANDER”

Nacionalidad: Espaiiola
Maestre: Don Juan Bautista de Sarachaga
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Arqueo: 6 toneladas

Tripulacién: S marineros

Origen — Destino: Portugalete — Santander
Carga: Mercaderias

El 27 de mayo de 1783, comparecid en Santofia ante el Ministro Subdelegado
de Marina, Don Juan Bautista de Sarachaga, vecino de Plencia, maestre del barco
“El Correo de Santander”, que se hallaba anclado en los muelles de la Villa, a fin
de declarar lo que le habia sucedido en su dltimo viaje, y lo expuso asi:

“Dijo, que halldndose con dicha su embarcacion, que es de
porte de seis toneladas, en la Villa de Portugalete, tripulado con cinco
Marineros, incluso el declarante, bien carenado y preparado de todo
lo necesario para la buena navegacion, cargado de Mercaderias con
destino para Santander, se hizo a la Vela el dia veinte y cinco del
corriente, con la marea de la noche y viento favorable.

Y navego hasta el dia de ayer, veinte y seis, en que halldndose
Norte Sur con Galizano, cerca de dicho Puerto de Santander, a cosa
de las once de la Noche le sobrevino Viento Contrario y mucha Mar,
cuyos golpes le pasaban por sobre la Cubierta; y se vio en precision
de Correr en busca de Puerto y lo pudo conseguir, habiendo arribado
Jorzadamente a este de Santofia el dia de hoy veinte y siete, a cosa de
las diez de la maiana™.

De la misma forma declararon Martin de Atuchegui y Juan de Trevifio, mari-
neros de dicho barco.

48.- BALANDRA “LA EXPEDICION”

Nacionalidad: Danesa

Capitan: David Roge

Arqueo:

Tripulaciéon: 6 marineros

Origen ~ Destino: Christinsaun (Noruega) — Bilbao
Carga: Bacalao
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El dia 12 de octubre de 1783, se presenté en Santofia ante el Ministro
Subdelegado de Marina, David Roge, de nacion dinamarqués, que hacia de capitan
y piloto de la balandra nombrada “La Expediciéon”, surta y anclada en la canal de
este puerto, a fin de hacer su declaracién de lo sucedido en su iltimo viaje; y lo hizo
en los siguientes términos:

“Dijo, que halldndose con dicha su Balandra en el Puerto de
Christinsaun, en la Noruega, bien carenada y preparada de todo lo
necesario para la buena Navegacion, tripulada con Seis hombres,
incluso el declarante, cargadu de “Bacallao” con destino para la Villa
de Bilbao, se hizo a la Vela el dia treinta de Agosto de este aiio con
viento bonancible.

Y navegd hasta el dia primero de Septiembre en que, halldndo-
se siguiendo su derrota con el Viento Sur “Surueste” bonancible y
otros variables, navegando hasta el dia quince de dicho mes en que,
sobre los 56° vy 427 de latitud Norte: y en los 10°y 10° de longitud,
Meridiano de Londres, le sobrevino una fuerte borrasca con viento
fresco tormentoso por el “Guesudueste”; Mar grande cuyos
Incesantes golpes pasaban por sobre la Cubierta; y le duro hasta el
dia diez y siete, de cuya resulta le acaecio haber’rifao” una Vela y el
Mastelero de Juanete.

Y después de haberse serenado la tormenta, Navego con vientos
bonancibles y variables, aunque la Mar crecida, que regaba las Velus,
hasta el dia diez y nueve, v desde este hasta el veinte y dos que volvio
el Viento por el “Sudueste y Oues Norueste” muy tormentoso y Mar
grande, con repetidos golpes que hicieron salir el Bote fuera del “ten-
gues” y rompio todo el tren de cocina y la Aguada.

Y reconociendo que hacia Agua el Barco, de cuyo motivo empe-
zaron a trabajar con las Bombas Incesantemente, y Navego con vien-
tos variables hasta al dia de ayer, once de octubre a las tres de la
manana que, hallandose a la Vista de este Puerto, le sobrevino una
tormenta con Viento fuerte Nordeste gue le obligo a arribar a él”.

Toda la declaracion se hizo por medio de Pedro Garefa Safiudo, intérprete
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versado en la lengua del capitdn; y ante el mismo corroboraron la declaracidn ante-
rior Didrek Wieber, contramaestre, y Saus Pudfar y Henrich Horjen Avenis, mari-
neros de la tripulacion.

ANO 1784
49.- PAQUEBOTE “NUESTRA SENORA DE LOS DOLORES”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Juan José Arriaran

Arqueo: 200 toneladas

Tripulacion:

Origen — Destino: Santander — La Guaira (Venezuela)
Carga: Ropas y harinas

El 4 de agosto de 1784, comparecia en Santofia ante Vicente Antonio de
Oroumendia, Escribano de Su Majestad publico del Numero y ayuntamiento de
dicha Villa e interino de Mariana en ella, comparecié Don Juan José Arriardn, capi-
tan del paquebote nombrado “Nuestra Sefiora de los Dolores”, de porte de dos-
cientas toneladas, poco mds o menos, perteneciente a Don Francisco de Cardaba,
vecino y del comercio de la ciudad de San Sebastian, a fin de dar la declaracion de
lo sucedido en el tltimo viaje a dicho paquebote; y lo hizo en los términos siguien-
tes:

“Declard, que hallindose con dicho su Pacabott en la Ria o
canal de la Ciudad de Santander, bien carenado, tripulado y prepara-
do de todo lo necesario para la buena navegacion, con destino para el
de La Guayra, con Registro de Ropas y Harinas, se hizo a la vela el
dia de ayer, tres del corriente, con la marea de la maiiana, con viento
por el “Norueste” escaso, esperanzado en que daria la Vuelta por el
Norte, segiin el semblante.

Y viendo que continuaba hasta las ocho, en cuyo tiempo se
llamd mds al Oeste y “Oesnorueste” y se cargaban los horizontes, con
apariencia de continuar; y a mds, que las corrientes tiraban al Este
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con bastante fuerza, no tuvo por conveniente violentar la embarca-
cion, que debe seguir un viaje tan Largo, sin poder adelantar en él, por
lo que resolvio Arribar a este Puerto, después de haber sido del mismo
dictamen de sus oficiales Mayores y demds, que también accedieron a
su resolucion.

Y, en efecto, Arribo a las diez de la misma mafiana y se anclo en
el paraje o fondeadero que llaman del Fraile, sin entrar en la Barra,
por ser el mds proporcionado de toda esta costa; asi para la seguri-
dad como para estar pronto en cuanto mudase el semblante; y no
poder entrar en Santander por tener el viento por la Proa, donde era
preciso aguardar las mareas para Lograr su entrada y salida, cityo
inconveniente no hay en dicho paraje del Fraile,

Y respecto a que dicha Arribada no ha sido Voluntaria sino
Forzada, por las razones que lleva declaradas vy tiene puesto en el
citado Papel.

En esta atencion y la de no hallarse en esta Villa el Subdelegado
de Marina, y haberse puesto el semblante con apariencia de Lograr
hacerse a la Vela esta Noche, protesta contra el Mar y sus accidentes,
y no le pare perjuicio dicha Arribada” .

En iguales términos declararon Don Manuel de Almandoz, primer piloto;
Don Agustin de Labroche, segundo piloto; y José de Baugalerdi, contramaestre;
todos de la tripulacion de dicho paquebote.

50.- BERGANTIN “SAN JOSE”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Pedro Bernard

Arqueo: 60 toneladas

Tripulacién: 6 marineros

Origen — Destino: Burdeos (Francia) — Bilbao
Carga: Farderia y otros efectos

El 21 de diciembre de 1784, comparecia en Santofia ante Vicente Antonio de
Orumendia, Pedro Bernard, capitdn del bergantin nombrado *“San Joseph™, de
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sesenta toneladas, poco mas o menos, a fin de dar su declaracién de lo que le acae-
cido en su viaje, y lo hizo en los siguientes términos:

“Dijo, que halldndose en el Puerto de la Ciudad de Burdeos,
bien carenado y tripulado con seis marineros, incluso el Capitdn, y
preparado de todo lo necesario para la buena navegacion, cargado de
farderia y otros efectos con destino para la Villa de Bilbao, se hizo a
la vela el dia diez y seis del corriente con Viento “Nornorueste”, y
Navego cuatro Leguas al “Guesudueste”.

A cuyo tiempo experimento una fuerte borrasca, con el mismo
viento y mucha mar; cuyos golpes pasaban por sobre la cubierta, que
le obligo a ponerse ala Capa con sélo el trinquete; y se mantuvo hasta
al dia diez v siete, en que mudo el viento al Nornordeste escaso bonan-
cible, y Navego hasta el dia diez y ocho en que reconocio tierra a
Distancia de Doce Leguas, poco mds o menos, y observé el hallarse
con el Cabo de Machichaco, donde se le Mudo el viento al
“Sursueste”.

Y el dia diez v nueve se hallo seis Leguas de Distancia, poco
mds o menos, Norte Sur con Santander, donde le salté el viento al
“Guesudueste” muy fuerte y tormentoso, con Incesantes Golpes de
mar que pasaban por sobre la cubierta, que le obligd a ponerse a la
Capa.

Y a las ocho de la noche, continuando los golpes de mar, empe-
20 a correr y descubrir que dicho navio hacia mucho agua, que le obli-
g0 dar a la Bomba de media a media hora; y Navego hasta las dos de
la maiiana del dia veinte, en que halldndose seis leguas distante de
este Puerto se le quedo calma.

Y a las ocho de la maiiana se mudo el viento al “Sueste”, que le
impidio seguir su derrota para la Barra de Bilbao; por ciyo motivo y
el de la mucha agua que hacia el barco, determiné Arribar a este
Puerto, como lo hizo a las cuatro de la Tarde del mismo dia veinte.

Y respecto a que dicha Arribada no ha sido voluntaria sino for-
zada, por las razones que llevo declaradas, en esa Atencion y la de no
hallarse en esta Villa su Delegado de Marina ni el Consul de la Nacion
Jfrancesa, y tener el tiempo favorable, de buen semblante para lograr
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hacerse a la Vela con la marea de esta noche, protesta contra la mar
y sus accidentes no le pare perjuicio dicha Arribada y cualquiera
Daiio que ha recibido la Carga de resulta de dichas Tormentas”.

Lo mismo declararon Juan Perrain, piloto; y Arnao Juan y Antonio Juan,
marineros de dicho navio.

ANO 1785
51.- BALANDRA “LA PROVIDENCIA*

Nacionalidad: Inglesa

Capitan: Thomas Hemsoén

Arqueo: 30 toneladas

Tripulacién: 5 marineros

Origen — Destino: Exeter (Inglaterra) — Bilbao
Carga: Farderia

El 13 de febrero de 1785 se presentd ante Vicente Antonio de Oroumendia,
escribano real de la Villa de Santofia, Thomas Hemson, de nacién britdnica, capitan
de la balandra nombrada *“La Providencia”, de porte de treinta toneladas, quien por
medio de Don Pedro Garcia, intérprete del idioma inglés, declaré lo siguiente:

“Que halldndose con dicha Balandra en el Puerto de Exeter,
bien Carenada y Tripulada con cinco marineros, y preparada de todo
lo necesario para la buena Navegacion, cargada de Farderia con des-
tino para la Villa de Bilbao, se hizo a la Vela el dia primero del
corriente a las diez de la manana.

Y Navego hasta los 50° v 38  Latitud Norte, y 3° v 257 de
Longitud del meridiano de Londres; v el dia cinco a las cinco de la
mafiana, halldndose en los 46°y 39 Latitud Norte y 59 de Longitud,
le sobrevino una fuerte borrasca con viento Sur y repetidos golpes de
mar que pasaban por sobre la cubierta, de tal manera que se le anegé
toda la camara vy parte del Barco, que fue preciso trabajar y dar a la
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bomba con mucha violencia, hasta que consiguié sacar el agua y
tomar tres andanas de Rizos.

Y el dia seis, hallandose en los 46°y 27 Latitud y 3°y 24" de
Longitud: se mudo el viento al poniente, continuando la mar grande y
repetidos golpes que pasaban incesantemente por sobre la cubierta,
que le entraban el agua a la Cdmara, sin embargo que se continuaba
en dar a la bomba de media en media hora; y a media noche se mudo
el viento al “Norueste”, mucho mds Fresco, mar grande y cerrazon o
niebla, obligando al Navio a rendirse con los balances a la parte del
“Sudueste”.”

Y el dia siete, halldndose en los 45°y 517 Latitud Norte y 2°y
51 de Longitud: con el mismo viento o mds fresco, continuando la mar
grande en Lluvia y cerrazon y balances, que se vio en precision de
tomar hasta cuatro andanas de Rizos.

Y el dia ocho, a las diez de la mariana, se le quedo el viento en
bonanza, aunque seguia la mar y trabajo en la bomba de media en
media hora, y observd por el octante hallarse a los 45°y 10" de Latitud
y 2%y 38" de Longitud, y navego de este modo hasta el dia once a las
siete de la maiiana en que le vino el viento al Norte bonancible y mar
bella, y vio tierra a Distancia de diez Leguas.

Y el dia Doce a las ocho de la maniana, avisté a distancia de
Nueve Leguas el Cabo de Machichaco, y al tiempo se le mudo el tiem-
po al “Leste”, que le impidio entrar en Bilbao y le obligo tomar prdc-
tico en la mar para poder entrar en este Puerto; y lo consiguio a las
tres (e la Tarde”.

Las misma declaracion hicieron Juan Fren, piloto y Matheo Ridga, marinero
de dicha embarcacion, bajo de juramento segun su ley y ante el intérprete mencio-
nado.

52.- BERGANTIN “LA MELJI”
Nacionalidad: Francesa

Capitan: Don Diego Duodenau
Arqueo:
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Tripulacién: 20 marineros
Origen — Destino: Puerto Principe (Isla de Santo Domingo) — Bayona (F)
Carga: Azicar y otros efectos

El 8 de marzo de 1785, comparecio en Santofia ante Don Luis Ignacio de
Pumarejo, Canciller de Su Merced Don José de Pumarejo, Vicecénsul de la Nacion
Francesa, ausente, Don Diego Duedenau, de nacién francesa, capitan del bergantin
nombrado “La Meli”, quien dijo:

“Que se halla surto y anclado en la Canal de este Puerto por
Arribada Forzada, y le precisaba dar su declaracion de lo que le ha
acaecido en su Viaje:

Para lo cual Su Merced, dicho Don Luis Ignacio, por testimonio
de mi el Escribano le tomo y recibic Juramento por Dios Nuestro
Sefior y una sefial de Cruz en forina debida, que lo hizo bien en forma
debida, y bajo de él prometio decir verdad, y refiriendo el Caso decla-
ro:

Que halldndose con dicho su Bergantin en Puerto Principe, Isla
de Santo Domingo, bien preparado, carenado y tripulado con veinte
hombres 'y de todo lo necesario para la buena Navegacion, se hizo a
la vela con viento favorable el dia veinte y ocho de Diciembre del afio
proximo pasado, que fue “Lesnordeste”, cargado de Aziicar y otros
efectos con destino para la Ciudad de Bayona, del Reino de Francia.

Y Navego hasta el dia primero de enero del presente aiio en que,
halldndose a la Gran Caica, desembocé el Canal con la mira de estri-
bor, y le salto el viento al “Lesueste” y fue navegando hasta el dia
doce, en que halldndose sobre los 28° v 48 de Latitud Norte y 66° y
457 de Longitud del meridiano de Paris, se le mudo el viento al
“Gueste” y “guesnorueste” muy fresco y tormentoso, con nucha mar,
sin poder aguantar mds vela que el trinquete, gobernando a la volun-
tad de la Mar.

Y el dia catorce del mismo mes, a las siete de la Marana,
hallandose sobre los 28° y 30° Latitud Norte y 59° y 33" de Longitud
del mismo Meridiano, se le alboroté mds la Mar, con muchos golpes
que pasaban por sobre la Cubierta, y uno de ellos le dio en la popa y
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le rompié lu porta de su Espejo, y se le introdujeron mds de Catorce
Barricas de Agua en la Camara, por lo que mandoé el declarante dar
a la bomba.

Y habiendo reconocido el estado, hallo catorce pulgadas de
Agua, y salia del color de la Aziicar; y continuando en la bomba por
espacio de una hora se hallo que no habia Agua en la bodega, y mds
necesidad que dar dos veces a la bomba en cada guardia de cuatro
horas.

Y Navegd hasta el dia 15 de Febrero con vientos bonancibles y
algo de Mar, en cuyo tiempo le sobrevino el viento por el “Lesueste”
nuty fuerte y mucha mar, cuyos golpes pasaban repetidas veces por
sobre la cubierta; y a las ocho de Su Mariana, halldndose sobre los 44°
y 57 Latitud Norte y 179y 35" de Longitud del mismo meridiano, se
puso da la Capa con la Mayor tomados todos los “Rices” y la “Mura™
de babor.

A cuyo tiempo, le vinieron tres fuertes golpes de Mar que le ane-
garon la cubierta, manteniéndose algiin tiempo bajo el Agua, que afli-
gio mucho al barco, con cuyo motivo experimentd mds agua que lo
regular, obligdndole a dar a la bomba de hora en hora.

Y se mantuvo de este modo hasta el dia diez y siete en que, apla-
cdandose el tiempo y mudddose en viento al “Nornorueste”, hizo lar-
gar las cuatro Mayores y navegé al “Lesnordeste” hasta el dia veinte
y cuatro a las seis de la Marniana, en que avisto tierra a Distuncia de
Doce Leguas y reconocio ser el Cabo de Perias.

Y Navego con vientos variables de Norte al “Sueste” con Mar
grande, hasta el dia seis de marzo en que, a las cuatro de Su Tarde
reconocio el Monte de este Puerto que demarcaba Tres Leguas al
“Guesudueste”, donde le salto el tiempo al “Sueste” muy fuerte y
“tormentiioso”.

Y viéndose impedido para poder seguir su viaje, asi por el vien-
to contrario como por hallarse con falta de todos los viveres y las velas
maltratadas, se vio en precision de hacer Arribada forzada a este
Puerto, para lo cual recibic en la Mar un prdctico de Algorta y consi-
guio entrar en él el dia de ayer, siete, con una lancha de Laredo”.
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Lo mismo declararon Juan Larribo, Teniente de dicha embarcacion; Juan
Galarza, piloto; y Pedro Difo, contramaestre.

53.- PAQUEBOTE “LA ANGELICA”

Nacionalidad: Francesa

Capitan: Don Pedro Berrada

Arqueo:

Tripulaciéon: 26 marineros

Origen — Destino: San Juan de Luz (Francia) — San Pedro (Terranova)
Carga: Sal y todo género de bastimentos

El 14 de marzo de 1785, comparecié en Santofia ante Vicente Antonio
Oroumendia, escribano de Su Majestad publico del Numero de dicha Villa y ayun-
tamiento, y Comisionado de Su Merced el Sefior Don José de Pumarejo, Viceconsul
de la Nacioén Francesa, Don Pedro Berrada, de nacion francesa, capitin del paque-
bote nombrado “La Angélica”, que se hallaba surto y anclado en la canal del puer-
to, el cual declaré lo siguiente:

“Dijo, gue halldndose en dicho su pacabott en la bajada de San
Juan de Lus y Muelle o paraje que llaman Mocoa, bien carenado y
preparado de todo lo necesario para la buena navegacion, tripulado
con veinte y seis hombres, cargado de sal y todo Género de bastimen-
tos con destino para San Pedro de Terranova a la pesca del bacalao,
se hizo a la velu el dia Doce del corriente Mes a las tres de la Marnana
con viento “Susueste’, de Modo que en todo el dia no pudo hacer mds
Navegacion que de Tres a cuatro leguas.

Y a las seis de la tarde del mismo dia le salto al viento al
Nordeste muy fresco 'y “tormentioso”, con mucha mar, cuyos golpes
pasaban muy de continuo por sobre la cubierta, y Navego sobre las
dos Mayores con la “Mura” a Estribor hasta el dia siguiente, Trece,
en que a las cinco de la Manana, halldndose al través de la Villa de
Castro, en esta Costa, a distancia de quince leguas, poco mds o menos,
con el mismo viento Nordeste.
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Continuando la Mar grande, reconocio que el Navio hacia de
momento a momento Tres pies de Agua en la Bodega, y al Instante
arribo en popa para dar a dos bombas, y disminuia el agua, achican-
do también con baldes sin parada para ayudar a las bombas, que
Duro hasta las Nueve de la maiiana, en que, viendo que el Agua
Continuaba y no iba a menos y las bombas se cegaban cada minuto
con la sal que salia, por hallarse presumiendo haberse deshecho
mucho.

Sobre su verificacion se hizo y reservo una declaracion Mayor,
y formé Consejo en Estado Mayor de Oficiales, Marineros y pasaje-
ros, para resolver lo conveniente al Estado en que se hallaban; y con-
vinieron todos en que era preciso hacer arribada al primer Puerto
para remediar el daiio, por ser Imposible seguir su viaje en la confor-
midad que se hallaba dicho Navio.

Y en su consecuencia, dichos Oficiales Mayores de Mar,
Marineros y pasajeros, hicieron su protesta para que constase lo que
fuese justo a quien tocase, y lograron entrar en este a cosa de las
nueve de la Marniana, sin cesar de dar a las bombas, y siguieron su
Rumbo a tomar el primer Puerto; y aunque Intentaron entrar en
Santander no lo pudieron conseguir.

Hasta que viéndose sosegado el Navio se minoro el agua, y en
el dia de hoy es muy poca la que hace, sin embargo de que al Tiempo
que entro en barra le dio un golpe de Mar que se le Introdujo Mucho
Agua en la Camara’.

Después de las consabidas férmulas de la protesta de mar, declararon lo
mismo por medio del intérprete de la lengua francesa Juan Bautista Rebelen, Don
Andrés Cazt, Teniente de dicha embarcacion; Miguel Sallaberia, maestro cirujano
de ella; Domingo Dagozeto, contramaestre; y Juan Lagxaque, carpintero.
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54.- FRAGATA “NUESTRA SENORA DE BEGONA”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Jacinto de Sasia
Arqueo: 160 toneladas
Tripulacion: 14 marineros

Origen — Destino: Bilbao — Cadiz
Carga: Hierro, trigo y otros efectos

El 13 de mayo de 1785 comparecia en Santoiia ante Antonio de Oroumendia,
escribano de Su Majestad, Don Jacinto de Sasia, vecino de la anteiglesia de San
Pedro de Deusto, en el Muy Noble Sefiorio de Vizcaya, capitan de la fragata nom-
brada “Nuestra Senora de Begofia”, de porte de ciento sesenta toneladas, pertene-
ciente a Don Juan Antonio de Ybarra, vecino de la Villa de Bilbao, para hacer pro-
testa de lo acaecido en la mar en su dltimo viaje, y lo hizo manifestando:

“Que hallandose con dicha su Fragata en la Ria de Bilbao, bien
carenada y tripulada con catorce Hombres, Incluso el Declarante, y
preparada de todo lo necesario para la buena Navegacion, Cargada
de Fierro, trigo y otros efectos con destino para la ciudad de Cddiz,
bajé a Portugalete y se hizo a la Vela el dia diez del corriente con la
Marea de la Manana, con viento “Sueste”.

Y Navegd hasta las diez de la misma maiiana en que, halldndo-
se a la vista de la Peila del Fraile se le mudo el viento al
“Guesnorueste” muy fresco, que le Impidio hacer navegacion, por lo
que Resolvio anclarse en el fondeadero de dicho Paraje del Fraile,
donde se mantuvo hasta este dia, en que habiéndose Mudado el vien-
to al Norte, determino hacerse a la Vela, y al tiempo de Levarse le falto
el Cable segundo Nuevo, por lo que habiendo hecho Diligencias de
sacar el Resto que estd de Muestra con su ancla lo consiguio a fuerza
de Trabajo.

Y que Respecto a que dicha Arribada ni el haberle faltado el
Cable no ha sido por causa del declarante ni de su Tripulacion, sino
Jorzada por la oposicion del Viento; en esta Atencion, Protesta contra



184 Luis de Escallada Gonzdlez

el Mar y sus accidentes no le pare perjuicio dicha Arribada y falta de

Cable”.

En iguales términos declararon Juan de Aldecoa, contramaestre de dicha
embarcacion; Tomds de Tellaeche, carpintero; y Don Alardo Nicolds José de
Wastyn, pasajero.

55.- BERGANTIN “LA BELLA GERTRUDIS”

Nacionalidad: Espanola

Capitan: Don Manuel Joaquin de Blanco
Arqueo: 150 tonelada

Tripulacion: 18 marineros; 5 pasajeros
Origen — Destino: Santander — L.a Habana
Carga: Harinas y otros efectos

El 23 de noviembre de 1785 comparecio en Santofia Don Manuel Joaquin de
Blanco, capitin del bergantin “La Bella Gertrudis”, de porte de ciento cincuenta
toneladas, perteneciente a Don Diego de Echagiie, vecino y del comercio de San
Sebastian, en la Muy Noble y Siempre Leal Provincia de Guipuzcoa, el cual decla-
10 lo siguiente:

“Que halldndose con dicho Bergantin en la Ria y Canal de la
Ciudad de Santander, bien carenado y preparado de todo lo necesario
para la buena Navegacion:

Tripulado con diez y ocho Hombres y cinco Pasajeros, con sus
Licencias y pasaportes del Consejo, con destino para la ciudad de La
Habana, y Registro de Harinas y otros ¢efectos, se hizo a la Vela desde
dicha ciudad de Santander el dia diez y seis del corriente a las tres
horas de Su Mariana, con ayuda de Dos Lanchas, halldndose el Barco
estanco de quilla y costados, con Viento favorable.

Y navegd hasta Veinte y dos Leguas al Qeste del Cabo de
Ortegal, en donde le sobrevino Viento contrario por el Oeste y “QOes
Noruoeste” el dia diez y ocho del mismo mes, con mucha mar, cuyos
golpes pasaban Incesantemente por sobre la cublierta, y se vio en pre-



Protestas de Mar en Santoiia (1749-1788) 185

cision de poner un Papahigos, y no pudiendo avanzar se vio obligado
a Capear.

Y halldndose en esta conformidad Descubrio el Barco mucho
agua, y habiéndose dado a la Bomba se hallo de Diez y ocho a veinte
pulgadas de Agua por hora; por cuyo motivo y Reconocido el mismo
semblante y que continuaba el Viento contrario y miucha mar, se vio en
precision de correr con el trinquete a coger el Primer Puerto de esta
Costu, por continuar el mismo Viento Tempestuoso y mucha mar.

Y lo pudo conseguir viendo y reconociendo al amanecer del dia
de Ayer la Pefia que llaman el Fraile, en cuyo Paraje logré Fondear;
y viendo que el tiempo continuaba con igual tormenta, viento
Contrario, cerrazon y Chubasco del “Norueste”, y que otros dos navi-
os ingleses se aseguraron y entraron a la Ria con ayuda de Lanchas;
v que al Declarante le vino otra de socorro, Determing en consulta a
los oficiales y su consentimiento Arribar a este Puerto la maiiana del
dia de hoy”.

En iguales términos declararon Don Juan Ignacio Plauden, piloto; Vicente de
Ugalde y Manuel de Artola, contramaestre y marinero de dicho navio.

ANO 1786
56.- FRAGATA “JOVEN TERESA”

Nacionalidad: Francesa

Capitan: David Lacabe

Arqueo: 270 toneladas

Tripulacion: 21 marineros

Origen — Destino: Bastton Anglo Americano — Bayona de Francia
Carga: Bacalao y grasa

El 19 de enero de 1786, comparecié en Santofia ante Su Merced Don José de
Pumarejo, Viceconsul de la Nacién Francesa, David Lacabe, de nacionalidad fran-
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cesa, capitdn de su fragata nombrada “La Joven Teresa”, el cual declaré lo siguien-
te:

“Que halldndose con dicha su Fragata, que es de porte de dos-
cientas y setenta toneladas en el Bastton Anglo Americano, bien pre-
parada y carenada, Tripulada con veinte y un Hombres, incluso el
Capitdan, y de todo lo demds Necesario para la buena Navegacion, se
hizo a la Vela el dia treinta de Noviembre del aiio proximo pasado con
viento “Guesnorueste” Favorable, cargado de “Bacallado” y grasa
con destino para la Ciudad de Bayona, del Reino de Francia, para la
Casa de los Sefiores Bastterreche y Forcada, a quienes pertenece
dicha Fragata.

Y Navegd hasta el dia cinco de diciembre, que halldndose en los
39y 47" Latitud Norte y 55°y 35" Longitud del meridiano de Paris, a
cosa de las cuatro de su Tarde le sobrevino una fuerte tormenta con
Viento por el “Sudueste”, con Aguaceros y mucha mar, cuyos golpes
le pasaban por sobre la cubierta, y se vio en precision de aferrar las
Velas v Navegar solo con el trinquete, de modo que se Rindio tanto el
Barco, que reconocido hacia Agua se empezd bajar a las Bombas a
todas Horas.

Y se mantuvo de este modo hasta el dia seis y once horas de su
Mariana, en que se sosego la mar 'y se mudo el viento al “Gueste” en
calma, y navego con vientos Bonancibles hasta el dia cinco de Enero
de este afio, en que halldndose sobre los 41°y 51 “de Latitud, y 8"y 7°
Longitud del mismo Meridiano, le Asalto una fuerte Borrasca con
Viento “Sudueste” 'y mucha Mar, cuyos golpes pasaban
Incesantemente por sobre la cubierta, que le preciso seguir trabajan-
do a la Bomba a todas Horas.

Y se puso a Capear con la Mesanu Rizada y la Tringuetilla, y se
mantuvo hasta el dia seis y dos Horas de su tarde, en que se mudo el
Viento al “Guesnorueste” Bonancible, aungue con alguna alteracion;
y siempre trabajando con la Bomba navegd hasta el dia Quince de este
mismo mes de Enero.

Y Halldndose a las diez y mediu de su Noche a Distancia de
Ocho Leguas, poco mds o menos, Norte Sur con Santander, mudo el
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Viento al “Guesnorueste”, con mucha mar, truenos y cerrazon y con-
tinuos golpes, que le obligo a atravesarse a palo seco, y se mantuvo
hasta el diez y siete Dribando.

Y hallandose cerca de Machichaco se mudo el viento al
“Nornordeste” Variable, sin poder Hacer Navegacidn hasta el dia de
Hoy, y cinco horas de la Maiiana, que se mudo el Viento al “Sueste”
Bonancible; y temiéndose de algiin otro Temporal, segin la
Apariencia, y verse empeiiado entre puntas, resolvio arribar a este
Puerto con el Fin también de reparar las Velas v Jarcia, que se halla-
ban muy maltratadas de resulta de los temporales que lleva expresa-
dos; y consiguio entrar a las once y media de la manana de este mismo
Dia, con una Lancha y Prdctico que le abordo™.

En los mismo términos declararon Noel Dufau, piloto; Barroillett Puligni,
teniente; y Thomas Gardiere, contramaestre; todos tripulantes de dicho bergantin.

57.- BERGANTIN ”LA ESPERANZA”

Nacionalidad: Espanola

Capitan: Don Juan José de Ajeo

Arqueo: 55 toneladas

Tripulacién: 7 marineros

Origen — Destino: Nantes — Bilbao

Carga: Farderia, barricas de vinagre, cajas de lamprea, talaveras, y
otros efectos

El 3 de abril de 1786, comparecia en Santofia antc cl cscribano Vicente
Antonio de Oroumendia, Don Juan José de Ajeo, capitin de su bergantin “La
Esperanza”, para declarar sobre lo sucedido en su tltimo viaje, y lo hizo de esta
manera:

“Dijo, que halldndose con dicho su navio, que es de porte de
cincuenta y cinco toneladas en el Puerto de Nantes, del Reino de
Francia, bien Carenado vy tripulado con siete hombres, incluso el
Declarante, y preparado de todo lo necesario para la Buena
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Navegacion, cargado de farderia, Barricas de Vinagre, Cajas de
Lamprea, talaveras y otros Efectos, con Destino para la Villa de
Bilbao, del M. N. y M. L. Sefiorio de Vizcaya.

Se hizo u la Vela el dia veinte y nueve de Marzo proximo pasa-
do, con viento Nordeste bonancible y Mar bella, y navegd hasta el Dia
treinta al ponerse el sol, en que halldndose en los 45° Latitud Norte y
12°y 297 de Longitud del Meridiano de Tenerife, se mudo el Viento al
“Sueste” muy fresco y mucha Mar, cuyos golpes pasaban por sobre la
cubierta muy de continuo, y le obligé a tomar rizos a la gavias.

Y navego hasta las Doce de la noche, que por la mucha oscuri-
dad y que iba en aumento la mar y viento, se vio en precision de afe-
rrar dicha Gavias y quedar sobre los dos Papayos; y Navego hasta el
Dia treinta y uno a las cinco de la Tarde que se le mudd en Viento el
“Sudueste” y sosego la Mar.

Y siguio su viaje hasta el dia de ayer, Dos de Abril, que ha visto
tierra y reconocido el Cabo de Quejo; y no pudiendo entrar en Bilbao
por el viento contrario, arribé a este Puerto a las cinco de la tarde” .

Lo mismo declararon Juan Bautista de Gana, piloto; y Manuel de la Fuente y
Juan Antonio de Larrea, marineros de dicha embarcacion.

58.- BERGANTIN: “SAN LUIS”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Antonio Pérez Zubero
Arqueo: S0 toneladas

Tripulacion: 8 marineros

Origen - Destino: Malpica (Galicia) - Cadiz
Carga: Barras de hierro

El 10 de abril de 1786 comparecia en Santofia ante el escribano Vicente
Antonio de Oroumendia, Don Antonio Pérez Zubero, capitan de su bergantin nom-
brado “San Luis”, para hacer la declaracion de un asombroso viaje de casi dos
meses que le llevé durante ese tiempo de un sitio a otro, tal que habiendo salido



Protestas de Muar en Santofia (1749-1788) 189

desde Galicia con destino a Cadiz, vino a recalar finalmente en Santoiia; y lo hizo
de la siguiente manera:

“Dijo, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de
cincuenta Toneladas, en el puerto de Malpica, del Departamento de El
Ferrol, bien preparado a estanco de Quilla y costados, carenado y tri-
pulado de ocho hombres, Incluso el declarante, y de todo lo necesario
para la buena Navegacion, cargado de Fierro con destino para la
Ciudad de Cadiz, de cuenta de los Sefiores Carasa y Santa Maria, se
hizo a la Vela el dia Diez y seis de febrero de este afio, con viento fuvo-
rable para ponerse en franquia y seguir su Viaje.

Se le mudo el Viento al “Sudueste” a dos Leguas de Distancia
del mismo puerto, y se mantuvo con vientos Variables y a puerto hasta
el Diez y ocho, en que no pudiendo continuar por el mal semblante se
vio en precision de arribar al Puerto de El Ferrol, donde se mantuvo
sin poder lograr Salida; hasta el Dia Veinte y siete de febrero por la
mariana en que se hizo a la Vela con Viento Nordeste bonancible y Mar
Bellu.

Y Navego hasta las once de la Noche del mismo Dia en que,
hallandose con el Cabo de Finisterre se le mudo el Viento al
“Sudueste” mity “tormentuoso” y mucha Mar, cuyos Golpes pasaban
incesantemente por sobre la cubierta; y se vio en precision de tomar
Rizos al trinquete y correr en busca del Puerto de Camariiias como
mds proximo, y lo consiguio, Manteniéndose en él hasta el Dia Once
de Marzo sin poder lograr salida.

Y dicho dia se hizo a la vela a las dos de la Mafiana, con vien-
to Nordeste Bonancible y Mar Bella, y Navegd hasta el Dia siguiente
en que, hallandose a Distancia de cuatro Leguas del mismo Cabo de
Finisterre, se le mudo en Viento al Sur, y siendo bonancible y tiempo
claro permanecio Voltejeando, hasta el dia Trece a las doce de la
Noche que apreto el mismo Viento con muchas Aguas y “trubon”,
Aguantdndose a la Capa hasta el Amanecer, que viendo refrescaba
muds el viento 'y se Hamaba al “Sueste”, Determiné volver a tomar el
mismo Puerto.

Y para ello se vio en precision de meter a orza, v asi lo consi-
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guio; con cuyo motivo se le hizo pedazos la Vela Mayor y tuvo que
Embargar otra mds pequeiia; y con este auxilio cogié dicho Puerto a
las Nueve de la Masiana del Dia Catorce, en el que se mantuvo sin
poder Lograr salida hasta el dia Veinte y Nueve del mismo mes, en el
que se hizo a la Vela con Viento favorable y Mar Bella.

Y prosiguio felizmente su Navegacion hasta el Dia Dos de Abril
en que, hallindose en el Paralelo del Cabo de la Roca, Costa de
Portugal, a Distancia de Veinte y cuatro Leguas de Tierra, le Entré el
Viento por el Sur muy fuerte, tanto que le hizo arriar toda Vela, y
engrosdndose la mar llego a tal Extremo que no esperaba otra cosa
que Perecer, y sin embargo de no admitir el Viento vela alguna, Largd
el Trinquete rizado, arriando e izando conforme a los Chubascos del
Viento, para huir de los Incesantes golpes de Mar que pasaban por
sobre su cubierta.

Y el dia tres, continuando la misma Tormenta con truenos
espantosos y viento, que se le abrian los trancaniles y Baos principa-
les, y que los puntales de sobre Quilla y cubierta descendia una pul-
gada y media de su postura natural; y siendo la Mar mayor, Determiné
arrojar parte que de su carga al Agua, y estorbdndoles para hacerlo
Dos cables propios del Declarante, como Duefio del Navio, los arrojo
primero, y después Cien Barras de Fierro, siguiendo en esto el pare-
cer de su piloto y tripulacion, y dos pasajeros de Inteligencia en la
Navegacion.

Y prosiguiendo la tormenta, el Dia siguiente cuatro, con mares
Encontradas y continuos Golpes determino Alijar mds con la misma
consulta y, en efecto, se sujetaron otras Ciento y Cincuenta Barras
mds, con cuyo alivio, siguiendo la misma tormenta, Navego solo con
el trinquete Rizado, en busca de Puerto.

Y el Dia Cinco, que se abonanzo, Determino arribar a Vigo, lo
que no pudo conseguir por la mucha cerrazon; y el mismo Dia por la
tarde se levanto otra tormenta con el mismo viento y otros Variables
tormentosos, y continuos Golpes, y corrio sin poder tomar puerto
hasta que halldndose el Dia nueve a la vista de Santander, intenté arri-
bar en él y no lo pudo conseguir, por lo que Logro Arribar el mismo
Dia a las Doce de la noche a este de Santona.
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Y por cuanto Ignora si el Barco y su carga a padecido mayor
Dano que el que Deja relacionado, en los trancaniles, Baos, principa-
les, puntales y sobre quilla; y que lo arrojado al agua, otro Dario que
haya padecido dicho Barco y carga, no ha sido por causa del
Declarante ni su tripulacion”.

En iguales términos declararon Don Salvador Torrellas, piloto; Don Manuel
de Septién, también piloto que iba de pasajero; y Francisco de Cabanillas, marine-
ro de dicha embarcacion.

59.- FRAGATA “SAN JOSE”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Juan Fermin de Galiin
Arqueo: 300 toneladas

Tripulacion: 15 marineros

Origen - Destino: Londres - Bilbao
Carga: Farderia

El 5 de mayo de 1786, comparecia en Santofia Don Andrés de Ugalde, capi-
tin de su fragata nombrada “San José”, anclada en la canal de la ria, a dar relacién
de lo sucedido en su tltimo viaje, y lo hizo en estos términos:

“Dijo, que halldndose con dicha su fragata, que es de porte de
unas trescientas toneladas, perteneciente a Don Juan Fermin de
Galidn, del Comercio de San Sebastidn, en la Canal de Londres, surta
y amolada, bien preparada a estanco de Quilla y costados, tripulada
con quince Marineros, Incluso el Declarante, y “pretechada’ de todo
lo necesario para la Buena Navegacion, cargada de farderia con des-
tino para la Villa de Bilbao, Bajo a Dunas el Dia Veinte y ocho de
Abril de este afio, desde donde se hizo a la Vela el mismo Dia con
Viento fuvorable.

Y navego con otros Variables aunque favorables, Mar gruesa y
algunos golpes que pasaban por sobre la cubierta, hasta el dia de ayer
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en que, habiendo avistado tierra por la proa reconocio el Monte de
esta Villa y peiia que llaman del Fraile; y contemplando no serle posi-
ble entrar en la Barra de Bilbao por Calar Quince pies dicha fragata
v ser las Aguas muertas, se vio en precision de hacer Arribada forza-
da a este Puerto.

Y entré en su Canal la Maiiana de este Dia, desde donde ha
pasado aviso al piloto Mayor de aquella Barra para, que le avise la
Disposicion en que se halla y dia en que podrd hacerse a la Vela”.

Después de la consabida férmula de la protesta de mar, declararon en iguales
términos Ignacio de Alabelaza, piloto; Juan Domingo Zaiabarria, contramaestre; y
Pedro de Arciniega, carpinteros, todos de la tripulacidn de dicha fragata.

No acaba aqui la cosa; seis dias después comparece el mismo capitan en el
mismo sitio, efectuando una nueva protesta de mar en la que alegaba todo lo ante-
rior, pero afiadia lo siguiente:

“Que por aviso de dicho piloto mayor de aquella Barra (de
Bilbao) le ordend el Dia que podia hacerse a la Vela, y en efecto, le
ordend se presentara en la Abra el viernes Doce del corriente; y
habiendo Determinado salir esta tarde con el fin de ponerse en fran-
quia vy presentarse el Dia de Maiiana, previno dos Lanchas Equipadas,
con cuyo auxilio y el piloto practico Pablo de Palacio que le Echaron
Abordo, se hizo a la Vela a la “Plemar” .

Y habiendo llegado al frente del castillo de San Martin, Mando
dicho Piloto Virar de Bordo, ¢ inmediatamente tomd dicha fragata por
Delante; y al tiempo de hacer el aparejo de medio sin dar Lugar a
maniobrar con el de las proas, tocé dicha Fragata con la Popa, por lo
que al punto se eché en una Espina muy prolongada.

Y sin embargo de haber virado para dicha espina con toda la
gente de su Tripulacion y las de las Lanchas, v echado abajo los mas-
teleros y Vergas del Juanete, no se pudo conseguir el que flotara y
quedo en esta manera, hasta que con la proxima Marea se pueda
hacer la maniobra contraria para conseguir el fin”.

.o mismo que dias antes, declararon en iguales términos José Ignacio
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Aratolaza, piloto; Pedro de Arciniega, carpintero; y Francisco de San Martin, mari-
nero de dicha tripulacién.

60.- BARCA “SANTA BARBARA Y ANIMAS”

Nacionalidad: Espaiiola

Patron: Manuel Gamba

Arqueo: 8 toneladas

Tripulacién: 4 marineros y dos pasajeros
Origen — Destino: San Sebastian — Santander
Carga: Cables, ancoras y farderia

El dia 24 de abril de 1786, comparecié en Santoiia ante Vicente Antonio de
Oroumendia, escribano de Su Majestad, Manuel Gamba, patrén de su barca nom-
brada “Santa Barbara y Animas”, anclada en la canal de la Villa por arribada for-
zada, a fin de dar su declaracién de lo acaecido en su viaje, y lo hizo de la forma
siguiente.

“Dijo, que halldndose con dicha su Barca, que es de porte de
ocho toneladas, perteneciente a Don Mateo de Tocornal, vecino de
esta Villa, en la Ciudad de San Sebastidn, surta y anclada y bien pre-
parada a estanco de quilla y costados, Tripulada de cuatro marineros,
Incluso el declarante, y pertrechada de lo necesario para la buena
Navegacion, cargada de cables, dncoras y farderia con destino para
la Ciudad de Santander, se hizo a la Vela el dia de ayer veinte y tres
del corriente con la marea de la Tarde, afletada de cuenta de Don
Antonio Tasteu y otros del comercio de dicha Ciudad.

Y Navego con Viento favorable hasta la Vista de Guetaria, en
donde se Levantd la mar con repetidos Golpes que Incesantemente
pasaban por sobre la cubiérta, y siguiendo su Navegacion para su
tarde con la mayor y trinquete; y halldndose como cosa de dos Leguas
de dicho Guetaria reconocio que dicha Barca hacia mucho agua, y le
Jue preciso Mandar dar a la Bomba; y viendo que no podia rendir ¢l
agua intento, con consulta de los marineros y dos pasajeros que veni-
an abordo, tirar a varar en la primera plava.
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Pero mds bien pensando, contemplando el mucho peligro de
perder las vidas y la carga y Barco por causa de la mucha oscuridad
de la noche, y que el viento era favorable, Determinaron todos seguir
su Viaje a fuerza de trabajar a la Bomba y Baldes, y demds necesario,

y pudieron conseguir arribar este dia a este Puerto y entrar en su
canal”.

En iguales términos declararon Felipe de Maraiiéon y José de Revilla, mari-
neros de abordo, y Don Ignacio Plauden, natural de la ciudad de San Sebastidn,
pasajero de la misma embarcacion.

61.- BERGANTIN “LA ESPERANZA”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Juan José de Ajeo

Arqueo: 50 toneladas

Tripulacién: 7 hombres

Origen - Destino: Nantes (Francia)-Bilbao
Carga: Azicar, cacao, quincalleria y otros efectos

El 19 de octubre de 1786, comparecié en la escribania de la Villa de Santofia,
Don Juan José de Ajeo, capitan del bergantin nombrado *“La Esperanza”, anclada
en la canal del puerto por arribada forzosa, a fin de dar la declaracion de lo sucedi-
do en su tltimo viaje, y lo hizo en estos términos:

“Dijo, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de
cincuenta Toneladas, perteneciente al Declarante y otros interesados
en la canal de la ciudad de Nantes, surto y anclado a estanco de qui-
lla y costados, tripulado con siete Hombres, incluso el Declarante,
bien preparado y pertrechado de todo lo Necesario para la buena
Navegacion, cargado de Aziicar, cacao, quincalleria y otros efectos,
con destino para la Villa de Bilbao, se hizo a la Vela el dia quince del
corriente con viento “Leste” bonancible.

Y navego hasta los 45° vy 357 Latitud Norte, y 12° de Longitud,
segin el Meridiano de Tenerife, en donde se mudo el viento al
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“Lesueste” muy fresco y mucha Mar, cuyos golpes pasaban incesante-
mente por sobre la cubierta, que le obligo a tomar rizos; y Navego con
el mismo viento y otros Variables tormentosos hasta la maiiana de este
dia en que, hallindose a la Vista de este Puerto y que el Viento
“Sueste” iba refrescando mucho mds 'y mal semblante, que no podia
coger la Barra de Bilbao, se vio en precision de arribar a este Puerto
a cosa de mediodia”,

En iguales términos declararon el piloto Domingo de Arteta; y Manuel de la
Puente y Antonio de Larrazabal, marineros de a bordo de dicho barco.

ANO 1787
62.- FRAGATA “LA HUMILDAD”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don José de la Sota Arce

Arqueo: 300 toneladas

Tripulacion: 23 marineros y 30 pasajeros
Origen — Destino: Santander — Veracruz
Carga: Hierro, farderia, cajones y otros efectos

El 11 de marzo de 1787, comparecia en Santofia Don José de la Sota y Arce,
capitidn y maestre de la fragata nombrada “La Humildad”, anclada en la canal de
la Villa, el cual declaré lo que sigue:

“Que halldndose con dicha su Fragata, que es de porte de tres-
cientas toneladas, perteneciente al declarante v a Don Pedro Antonio
de la Sota, su Hermano, en la Canal de la Ciudad de Santander, surta
y anclada a estanco de Quilla vy costado, tripulada con veinte y tres
Marineros, incluso el declarante, y treinta pasajeros, incluso Niios y
Muchachos:

Bien preparada y pertrechada de todo lo Necesario para la
buena Navegacion, cargada de fierro, farderia, cajones y otros efec-
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tos, afletada de cuenta de diferentes particulares, con destino para el
Puerto de Veracruz, en las Américas de Espafia, con Registro de la
Aduana de dicha Ciudad y Real Permiso su Viaje, se hizo a la Vela el
dia veinte y uno de Febrero, proximo pasado, con viento favorable y
Mar Bella, asistido de las Lanchas Necesarias y Pilotos Prdcticos.

Y habiendo Logrado su salida con felicidad, Navego con vientos
SJavorables aunque variables, hasta el dia veinte y cinco en que, halldn-
dose sobre los 41° de Latitud y 3°y 53" de Longitud “Leste”, segtin el
Meridiano de Tenerife, le sobrevino una fuerte tempestad y borrascas,
con viento por el “Gueste” y “Oesudoeste” con mucha Mar, cuyos gol-
pes pasaban incesantemente por sobre la cubierta.

Y Navegd hasta el dia tres del corriente sin bonanza alguna, con
vientos Variables contrarios y tormentosos, corriendo a palo seco
cinco, seis y siete millas por hora; y halldndose sobre los 42° y 18°
Latitud Norte y 4°y 18" Longitud, y viendo que cada hora se aumen-
taba mds la tormenta sin poder hacer Navegacion ni Arbitrio para
buscar puerto ni socorro, determiné hacer Consejo:

Convocé a los oficiales, y consultado y reflexionado sobre el
asunto y peligro en que se hallaban, se resolvio uniformemente correr
en popa segiin lo permitiese el tiempo en busca de Puerto, respecto a
que la cerrazon no les permitia observar; en cuyo tiempo se hizo
Pedazos el Trinquete y trinquetilla con la fuerza de la Mar y Viento que
le afligia.

Y habiendo Navegado sin bonanza alguna, ni poder conseguir
hacer Arribada, reconocio el dia ocho los furrieles, sin que tampoco
pudiese conseguir coger Puerto; y el dia nueve, halldndose a la Vista
de la Peita del Fraile le salio una Lancha de este Puerto tripulada, y
con su auxilio llego al fondeadero del Fraile, donde se anclo y
Mantuvo hasta este dia, en que viendo que el tiempo no iba en bonan-
za y que el dia antes le falto la Ancla Segunda, se vio en precision de
Arribar Forzadamente a este Puerto para evitar los peligros en que se
veia, todo con consulta de sus oficiales”.

Después de hacer la protesta oportuna contra la mar y sus elementos, pasaron
a declarar en los mismos términos que el capitan de la fragata, Don Pedro Herrero,
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primer piloto; Don Miguel de la Villa, su segundo piloto; Don Antonio Garcia, con-
tramaestre; y Alonso de Gamba, guardian.

63.- PATACHE “NUESTRA SENORA DEL MONTE CARMELO”

Nacionalidad: Espariola

Maestre: Don José Antonio de Cucullu

Arqueo: 50 toneladas

Tripulacion: 6 marineros

Origen — Destino: San Martin de la Arena — Cadiz
Carga: Trigo

El 25 de marzo de 1787, comparecia en Santona ante el escribano de Su
Majestad puiblico del Nimero y Ayuntamiento de la Villa, Don José Antonio de
Cucullu, vecino de la Villa de Plencia, en el Muy Noble y Siempre Leal Sefiorio de
Vizcaya, para hacer su declaracion y protesta de lo sucedido en su dltimo como
maestre del patache nombrado “Nuestra Sefiora del Monte Carmelo”, que estaba
anclado en la canal de esta Villa, y lo hizo en los términos siguientes:

“Dijo, que halldndose con dicho su navio, que es de porte de
cincuenta toneladas, perteneciente a si mismo, en el Puerto de San
Martin de la Arena, bien pertrechado de todo lo necesario para la
buena Navegacion, surto, carenado y bien acondicionado a estanco de
quilla y costado, Tripulado con seis marineros, incluso el declarante,
cargado de trigo con destino para la Ciudad de Cddiz, afletado de
cuenta de los Seiiores Guerra y Sobrino, del Comercio de dicha
Ciudad, se hizo a la Vela el dia diez y nueve del corriente con vientos
favorables.

Y navego hasta el dia veinte y dos con vientos variables en que,
halldndose a la vista del puerto de Ribadesella le sobrevino una fuer-

””

te tormenta con viento por el “Norueste” y mucha Mar, cuyos golpes
pasaban incesantemente por sobre la cubierta, y se mantuvo a la capa
con la mayor Rizada hasta el dia de ayer a las seis de la mafiuna, en
que:

Viendo que la mar iba a mds, “tormentuosa” y el Viento refres-
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caba con mds fuerza, de modo que perdio la mayor, y que se hallaba a
la Vista de la Pefia del Fraile de este Puerto, determindg Anclarse en el
fondeadero de dicho Fruile, donde se mantuvo hasta la marea de la
Tuarde en que le salieron dos Lanchas equipadas, y con su auxilio arri-
bo a este Puerto donde se halla anclado en su Canal”.

En iguales términos declararon José y Simdn de Ybarra Zabala y José de
Aldecoa, marineros de dicho patache.

64.- BERGANTIN “SAN ALEJO Y ANIMAS”

Nacionalidad: Espafiola

Maestre: Don Andrés de Cortina

Arqueo: 80 toneladas

Tripulacion: 7 marineros

Origen — Destino: Deva (Guiptizcoa) — Sevilla y Cadiz
Carga: Fusiles y otras armas

El dia 26 de marzo de 1787, comparecia en Santofia ante Vicente Antonio de
Oroumendia, escribano de Su Majestad, Don Andrés de Cortina, maestre del ber-
gantin nombrado “San Alejo y Animas”, anclado en la canal de la Villa por arri-
bada forzosa, para dar su declaracién y protesta de lo que le habia sucedido en su
ultimo viaje, para lo cual, bajo del juramento que hizo en debida forma dijo:

“Que halldndose con dicho su Bergantin, que es de porte de
ochenta toneladas, perteneciente a st mismo, en el Puerto de Deva, de
la Muy Noble vy Muy Leal Provincia de Guipiizcoa, bien pertrechado,
carenado y surto de Quilla y Costados, y de todo lo Necesario para la
buena Navegacion, tripulado con siete Hombres, incluso ¢l
Declarante, cargado de fusileria y otras Armas y efectos de Cuenta de
la Real Hacienda y otros particulares, con destino para las Cindades
de Sevilla y Cddiz, se hizo a la Vela al dia diez y nueve del corriente
con la Marea de la tarde del dia veinte y dos, con alguna variacion de
viento.

Y halldndose este dia a la Vista de las Tinas le sobrevino una
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Jfuerte Borrasca, con viento por el “QOueste” y Mucha Mar, cuyos gol-
pes pasaban incesantemente por sobre la cubierta, que le obligo a
ponerse en papayos, Rizada la mayor, y se mantuvo sin bonanza algu-
na.

Y el dia veinte y tres, continuando la borrasca y halldndose a
Distancia de Veinte y cuatro Leguas, poco mds o menos, Norte Sur con
dichus Tinas, Descubrio el Navio mucho agua, en tal manera que se
vio en precision de trabajar con las bombas de media a media hora, y
consiguientemente correr en vista de Puerto segiin le permitia el tem-
poral; hasta que habiendo reconocido el dia de ayer la peila del
Fraile, se dirigio a su fondeadero y de él arribar forzadamente a este
puerto y su canal, donde se halla anclado” .

Después de la férmula de la protesta de mar, declararon en los mismos tér-
minos, Don Antonio Sagasti, Juan Bautista de Arregtiinaga y Antonio de Sarria, el
primero piloto de dicho patache y los otros marineros del mismo.

65.- PATACHE “NUESTRA SENORA DE BEGONA”

Nacionalidad: Espafiola

Maestre: Don Martin de Arana

Arqueo: 45 toneladas

Tripulacion: 6 marineros

Origen — Destino: Bayona de Francia — Santoiia
Carga: Maiz, tablas y alquitran

El 16 de abril de 1787, comparecia en Santofa ante Vicenle Antonio de
Oroumendia, Don Martin de Arana, vecino de la Villa de Plencia, maestre del pata-
che nombrado “Nuestra Sefiora de Begona”, anclado en la canal del puerto, a fin
de dar su declaracion de lo ocurrido en su Gltimo viaje, y lo hizo en los siguientes
términos:

“Dijo, que halldndose con dicho su Patache, que es de porte de
cuarenta y cinco toneladas, perteneciente a si misino, en el Puerto de
la Ciudad de Bayona, bien carenado, surto a estanco de Quilla y
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Costados, y pertrechado de todo lo necesario para la Buena
Navegacion, tripulado con seis marineros, incluso el declarante, car-
gado de maiz, tablas y alquitrdn, de cuenta de Don Francisco Blanco,
vecino de Colindres, con destino para esta Villa.

A su orden se hizo a la Vela el dia dos del corriente con la marea
de la tarde y con viento favorable, y navego hasta Distancia de Legua
y media, poco mds o menos, de aquella Barra, en que se le mudo el
viento al “Guesnorueste” muy fresco y mucha Mar, cuyos golpes pasa-
ban incesantemente por sobre la cubierta.

Y como se hallaba entre puntas, proximo a la Costa, y que iba a
anochecer, procuré para “safarse” tirarse a la Mar fuera corriendo
con fuerza de las velas rizadas, como lo consiguio, y separd de la
costa, y navego toda la noche con la misma tormenta, viento y manio-
bras, hasta las ocho de la maiiana siguiente, en que abonanzo el
mismo viento y mar, y se mantuvo ganando lo que podia y le permitia
el tiempo, hasta las cuatro de la Tarde en que mudo el viento al
Nordeste bonancible.

Y navego con otros variables hasta las cinco y media de la tarde
del dia de ayer, que llegd al fondeadero del Fraile de este Puerto,
donde de anclé y mantuvo hasta las cinco de la maiana de este dia, en
que se levé y arribo v llegd a este Puerto 'y su Canal, donde se halla
anclado”.

En iguales términos declararon Manuel Rodriguez, Tomds de Arana y Tomds
de Sertucha, marineros de dicha embarcacion.

66.- NAVIO “EL MAYOR DEL ORIAN”

Nacionalidad: Francesa

Capitan: Bernardo Recttor

Arqueo: 47 toneladas

Tripulacion: 5 marineros

Origen — Destino: Burdeos — Limpias
Carga: Maiz
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El 24 de mayo de 1787, comparecid ante el Sefior Don José de Pumarejo,
Vicecénsul de la Nacion Francesa, Bernardo Recttor, capitdn del barco nombrado
“El Mayor del Orian”, anclado en la canal del puerto, a fin da dar su declaracion
por medio de Juan Bautista de Rebelen, intérprete del idioma francés, y lo hizo en
los siguientes términos:

“Declard, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte

de cuarenta y siete toneladas en el Puerto de la Ciudad de Burdeos,

del Reino de Francia, bien carenado, surto a estanco de Quilla y

Costados, y pertrechado de todo lo necesario para la buena

Navegacion:

Tripulado con cinco hombres, incluso el Declarante, cargado de

Maiz con destino para Limpias, a la orden de Don Josef de Lombera,

se hizo a la Vela el dia Cinco con Viento Favorable, y Navego hasta el

seis en que se le muda el viento al viento al “Sudueste tormentuoso’ y

mucha Mar, cuyos Golpes pasaban incesantemente por sobre la

cibierta, que le obligo tomar cuatro Andanas de Rizos a las velas, en

cuyo motivo reconocio que el Barco hacia mucha agua, de modo que

con las Bombas se Experimento que de media en media hora hacia

ocho pulgadas.

Y como no podia tomar Puerto, se refugio a la gran Rada de La

Rochela o sitio que llaman Ylde, donde se mantuvo hasta el dia quin-

ce en que, habiéndose sosegado la tormenta y minorado el agua que

hacia el Barco, volvio a seguir su Viaje.

Y el dia diez y siete se le mudo el viento por el Nordeste fresco;

v el diez y ocho se le mudo al “Norueste” muy tormentoso y Mar

Grande, cuyos golpes pasaban Incesantemente por sobre la Cubierta,

de manera que en esta hacian mansion el agua, tanto que a la gente le

llegaba a las rodillas.

Y se mantuvo sin cesar de dar a la bomba, ganando lo que
podia, hasta el dia veinte y uno en que ha visto tierra, y reconocio el

Cabo de Machichaco y se sosego la tormenta; y con viento variables

pudo llegar al fondeadero del Fraile el dia de ayer, donde le salié una

Lancha equipada, recibio su Piloto y con él entré en la Canal de este

Puerto donde se halla, a cosa de las siete de la tarde™.
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A continuacién el Viceconsul llamo y recibi6 juramento a Guillermo Chero y
Juan la Talia, marineros de dicha tripulacion, quienes declararon en iguales térmi-
nos que el capitan de dicho barco.

67.- PAQUEBOTE “NUESTRA SENORA DE BEGONA”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Andrés de Ugalde

Arqueo: 50 toneladas

Tripulacion: 7 marineros

Origen — Destino: Deva (Guipizcoa) — Barcelona
Carga: Fusiles y otras armas

El 20 de octubre de 1787, comparecia en Santofia Don Andrés de Ugalde,
capitdn del paquebote nombrado “Nuestra Sefiora de Begofia”, anclado en la canal
del puerto, para hacer declaracion de lo sucedido en su iltimo viaje, y lo hizo en
estos términos:

“Dijo, que halldndose con dicho su Pacabot, que es de porte de
cincuenta Toneladas, perteneciente a Don Pablo Gomez, del comercio
de Bilbao, en el Puerto de Deva, de la Provincia de Guipiizcoa, bien
carenado, surto a estanco de Quilla y costados, pertrechado de todo lo
necesario para la buena Navegacion, tripulado con Siete Hombres,
Incluso el declarante:

Cargado de fusileria y otras Armas para conducir a la Ciudad
de Barcelona, a la Disposicion del Comandante General de Su
Majestad en aquella Plaza, afletado por Don Josef de Santa Maria,
del Comercio de la Ciudad de Vitoria, se hizo a la Vela el dia Primero
de Septiembre.

Y Navegd con viento fresco favorable hasta el Cabo de Perias,
donde habiendo acaecido al declarante y uno de los Marineros una
Grave Indisposicion, le fite preciso arribar a la Villa de Bilbao, donde
hizo su Protesta; y después de haberse sanado y convalecido, tomo
otro Marinero en lugar del que quedaba enfermo, y se hizo a la Vela
el dia veinte y nueve del mismo mes de Septiembre.
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Y navego hasta el dia treinta por la maiiana en que, halldndose
a la vista de Santander, le sobrevino una fuerte tormenta, con viento
por el “Gueste” y mucha Mar, cuyos golpes pasaban Incesantemente
por sobre la cublerta, viéndose en precision de aferrar las Velas y
correr sélo con el Trinquete y la Gavia Rizada en busca de Puerto.

Y halldndose la tarde del dia de ayer en las cercanias del fon-
deadero del Fraile, le salio una Lancha y con su Auxilio y Piloto
Prdctico que recibio a su Bordo, logré arribar y anclarse la misma
tarde en la canal de este Puerto”.

Después de la férmula de protesta, comparecieron y declararon bajo de jura-
mento y en los mismos términos, Agustin de Martinez, piloto; Antonio de Castro y
Manuel Francos, marincros de dicha tripulacién,

68.- BERGANTIN “SAN ANTONIO Y ANIMAS”

Nacionalidad: Espanola

Capitan: Don José de Ibarra Arrarte

Arqueo: 50 toneladas

Tripulacién: 6 marineros

Origen — Destino: Bilbao — Carril (La Coruiia)
Carga: Hierro

El 4 de noviembre de 1787, comparecio en la Villa de Santofia Don José de
Ybarra Arrarte, vecino de la Villa de Plencia y capitan del bergantin nombrado “San
Antonio y Animas”, anclado en la canal del puerto, con el fin de declarar sobre lo
sucedido en su dltimo viaje, y lo hizo en los términos siguientes:

“Dijo, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de
cuarenta toneladas, en la Ria de Bilbao, bien carenado, surto a estan-
co de Quilla y Costados, pertrechado de todo lo necesario para la
buena Navegacion, tripulado con seis Hombres, incluso el Declarante,
se hizo a la Vela el diu veinte y ocho de octubre préximo pasado car-
gado de fierro con destino para Carril.

Y navego hasta el dia treinta y uno en que, halldndose sobre el
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Cabo de Peiias le sobrevino una fuerte Borrasca con viento
“Guesnorueste” y mucha Mar, cuyos golpes pasaban Incesantemente
por sobre la cubierta, que le obligo a correr solo con el trinquete riza-
do y a tiempos o algunas veces a palo seco en busca de Puerto, lo que
no pudo conseguir hasta que el dia de ayer avistd la peiia del Fraile;
y como seguia el temporal, determind arribar a este Puerto, como lo
hizo el mismo dia.”

En iguales términos que el capitin declararon Santiago de Zalbidea y Juan de
Harana, marineros de dicha tripulacioén.

69.- PAQUEBOTE “NUESTRA SENORA DEL CAMINO”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Clemente de Zoazo

Arqueo: 130 toneladas

Tripulacion: 12 marineros

Origen - Destino: La Habana — Santander =
Carga: Azicar y campeche

El 5 de noviembre de 1787, comparecia en Santofia Don Clemente de Zoazo,
vecino del lugar de Santurce, en las Nobles Encartaciones del Senorio de Vizcaya,
capitan del paquebote “Nuestra Sefiora del Camino”, anclado en la canal del puer-
to, con el fin de hacer declaracion de lo sucedido en su dltimo viaje, y lo hizo en los
siguientes t€rminos:

“Dijo, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de
ciento y treinta toneladas, en el Puerto de La Habana, bien carenado,
surto y anclado a estanco de quilla y costados, tripulado con doce
Hombres, Incluso el declarante (pues aunque en el Rol constan trece,
quedd en tierra desertado el carpintero):

Bien pertrechado de todo lo necesario para la buena navega-
cion, reforzado y aprobado por los Maestres galafates y carpinteros de
aquellos Arsenales, cargado de Aziicar y Campeche con distinto a
hacer el manifiesto en la Ciudad de Santander, de regreso donde hizo
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su registro al emprender su viaje, se hizo a la Vela el dia catorce de
Agosto de este ario con tiempo bonancible, siguiendo su derrota en
demanda del Canal de Bahama.

Y el dia diez y siete por la Noche le acometio una fuerte borras-
ca con viento duro por el “Leste” y mucha Mar, cuyos golpes pasaban
Incesantemente por sobre la cubierta; y en la misma Noche trabajo
mucho el Barco, sin embargo de que iba Aguantando a la capa solo
con el trinquete, hasta el dia diez y ocho en que, habiendo salido de
dicha Canal, Navego hasta la Distancia de doscientas Leguas, poco
mds o menos, segiin la observacion, Reinando los vientos frescos por
el tercer cuadrante, con bastante Mar.

A cuyo tiempo empezo a descubrir Agua el Barco, aunque no
cosa mayor, por lo que pidié conserva a un bergantin cataldn que
habia desembocado en su compaiiia, hasta el puerto mds inmediato de
las Islas Terceras o la costa de Espaiia, lo que le concedio.

Y el dia dos de septiembre, Navegando los dos Unidos les mudo
el viento por el SO. con mucha Mar, cuyos Golpes pasaban
Incesantemente por sobre la cubierta, de cuya resulta se aumento el
agua en todo, manera que hacia Diez pulgadas por hora sin cesar de
dar a la Bomba por horas y por medias.

Y navego de este modo hasta el dia Once, con viento por el
“Gueste” y mucha Mar, aumentando el agua; y el dia quince entré con
viento fresco por el SO. y mucha Mar; y continué hasta el Diez y siete,
v el Agua en aumento; el dia veinte se puso a la capa con el viento por
el SE. y mucha Mar; y el dia veinte y uno amanecio Dispersado del
Bergantin Compariero, sin poder avistarle, y se Aguantd hasta el dia
veinte y dos.

Y navego con viento variables hasta el dia siete de octubre en
que, habiendo reconocido la Isla de Folores (Isla de las Flores), le
protestaron los oficiales y demds Individuos respecto a que de seguir
la derrota exponian sus Vidas e Intereses y el Buque, por lo que se vio
en precision de arribar al Puerto mds Inmediato de la Isla del Fayal,
en las Islas Terceras (Azores) de Portugal.

El dia diez se amard con cuatro cables prolongados de chicote
a chicote, e Inmediatamente se valic del Consul a fin de que se reco-
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nociese el Barco por la Popa, “proba” y Cintas, como en efecto se eje-
cuto por los galafates y Maestres, tumbando el Barco. y como el Agua
no era por arriba, aunque en el Brangue de “Proba” se cogio alguna
cosa, lo demds era por la quilla.

Cuyo paraje no era proporcionado para Descargar ni dar al
Barco de Quilla, por ser costa perdida, que han sido pocos los Barcos
que se han dejado de Perder, determind antes que le cogiese un tem-
poral, y con consentimiento de los oficiales, seguir su Derrota toman-
do tres Hombres mds de la dicha Isla para ayudar a la bomba y nave-
gar hasta coger puerto oportuno.

Y, en efecto, se hizo a la Vela el Dia Diez y nueve con viento
Javorable; y el veinte y cuatro se le mudo al SO. muy fresco y mucha
Muar, cuyos golpes pasaban por sobre la cubierta; y el dia veinte y ocho
observo se aumento el Agua, de modo que de cuarto a cuarto de hora
se le daba a la Bomba con mucha fuerza, hasta quedar rendida la
gente que trabajaba en ella.

Y navego hasta la noche del dia primero de Noviembre que,
halldndose sobre Ribadesella esperando el dia para entrar en
Santander, se mantuvo a la capa con viento por el “Gueste”; y el dia
dos por la tarde, estando a la Vista de Santander le sobrevino un hura-
can del ENNO. que le obligo a aferrar el trinquete y capear con la
mayor, por no poder darle la popa al Viento a causa de no dar en tie-
rra.

Y se mantuvo todas la noche sin dejar la Bomba de la mano, y
el dia tres, halldndose a Sotavento de Santander y el tiempo contrario,
con consulta de los oficiales arrib6 a este Puerto, pues de haber
aguantado fuera exponia las vidas y enseres; y en efecto, arribo la
mafiana de este dia”

Después de la consabida férmula de protesta, comparecieron Don Juan de
Zoazaga, piloto; Don Damaso de Cabo, pilotin; y Don Juan de San Fuentes, con-
tramaestre de dicha tripulacion, quienes declararon en los mismos términos que su
capitan.
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70.- PAQUEBOTE “SAN ANTONIO Y ANIMAS”

Nacionalidad: Espafiola

Capitan: José de Arrarte

Arqueo: 24 toneladas

Tripulacién: 6 marineros

Origen — Destino: Santoiia — Santander
Carga: 216 cajas de azicar

El paquebote ‘“San Antonio y Animas” fue contratado por el capitn del
paquebote “Nuestra Seiiora del Camino”, objeto de la protesta anterior para lle-
var a Santander cierta cantidad de cajas de aziicar de las que habia traido desde La
Habana, pero a su vez este también tuvo que volver a Santofia, como veremos a con-
tinuacion.

El 19 de noviembre de 1787, comparecid en Santofia Don José de Arrarte,
patron del paquebote nombrado ““San Antonio y Animas”, que se hallaba anclado
en el puerto, el cual manifestd lo que sigue:

“Dijo, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de
veinte y cuatro toneladas, en la Canal de esta Ria, bien carenado,
surto y anclado a estanco de quilla y costados, tripulado con seis
Hombres, incluso el declarante, bien pertrechado de todo lo necesario
para la buena Navegacion, cargado con doscientas y diez cajas de
aziicar que se trasbordaron a su Navio desde el Pacabot nombrado
“Nuestra Senora del Camino”, con destino para la Ciudad de
Santander, a la orden de Don Josef Antonio del Ataro, se hizo a la Vela
el dia Diez y siete con viento favorable.

Y navego hasta las tres de la tarde del mismo dia en que, halldn-
dose sobre el Cabo de Quejo le acometio una fuerte tormenta con vien-
to por el “Nuoroeste”, con mucha Mar, cuyos golpes pasaban ince-
santemente por sobre la cubierta; y uno de ellos le hizo romper las
trincas del Bote, con cuyo motivo saltaron dos pedazos de la Escotilla,
a cuyo tiempo reconocio que el Burco hacia Agua, y se vio en preci-
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sion de ponerse a la Capa y navegan con solo el trinquete, mante-
niéndose sin poder tomar puerto.

Hasta que la maiiana del dia de aver llego al fondeadero del
Fraile y se fondeo en él, por no poder Entrar a causa del Viento
Contrario, donde reconocio iba en aumento el Agua, y se mantivo tra-
bajando a la Bomba, hasta que la maiiana de este Dia, habiendo
Abonanzado arribé y se anclé en la Canal.

Y viendo que no minoraba el agua, determind varar, como lo
hizo, en paraje proporcionado para reconocer y ver donde podia
tomar dicha Agua, como, en efecto, hallo suelta una costilla; y habien-
do clavado otras con toda perfeccion volvio a ponerse a flote, y quedo
el Barco a estanco, sin haber observado hacer cosa alguna de Agua,
ni atin siquiera un Balde” .

En iguales términos declararon Juan de Urizar, Juan Bautista de Astinza y
Juan de Amusategui, marineros de dicho paquebote.

71.- BARCA “JESUS NAZARENO”

Nacionalidad: Espaiiola

Patrén: Don Bernardo Serrano
Arqueo: 15 toneladas

Tripulacion: 4 marineros

Origen — Destino: Santoia — Bilbao
Carga: Cueros y barricas de chacoli

El 16 de diciembre de 1787, comparecié en Santoiia Don Bernardo Serrano,
Patrén del barco nombrado “Jestis Nazareno”, a fin de dar su declaracién de lo
sucedido en el dltimo viaje de su embarcacién, y lo hizo de la manera siguiente:

“Dijo, que halldndose con dicha su Barca, que es de porte de
quince toneladas, en el surgidero de Carracana, Proximo a los
Muelles de esta Villa, cargado de cueros de cuenta de Don Domingo
de Ugalde, vecino de esta Villa, para entregar a Don Ignacio de Nenin,
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vecino y del comercio de la Villa de Bilbao, v algunas Barricas de
Chacoli de cuenta de Don Francisco de Picaza y Dofia Juana del
Hoyo, en dicho Bilbao:

Bien carenado, surto y anclado a estanco de Quilla y Costados,
tripilado con Cuatro Hombres, Incluso el Declarante, y bien pertre-
chado de todo lo necesario para la buena Navegacion, se hizo a la
Vela el dia de aver, quince del corriente, con viento favorable y Mar
Bella.

Y luego que llego a la Vista de la Barra, observo que esta corria
Bastante y que se mudo el Viento, y puesto el horizonte de mal sem-
blante, con ciyo motivo volvio de Arribada; y al tiempo de Dirigirse
al fondeadero sintio que toco alguna cosa el Barco, o las Peras, y
habiendo reconocido a breve rato que hacia algo de Agua, procuro
tomar esta, como lo hizo, y se halla lo mismo que antes en “suto”.

Y por cuanto ignora si la carga ha recibido algiin Daiio, y en el
caso que la haya no ha ido por culpa del declarante ni su tripulacion,
por haber trabajado segiin corresponde, sin omitir Diligencia algunu
en la Maniobra”.

Lo mismo declararon los marineros José de Castro y Luis de Guia.
72.- FRAGATA “EL MUCHACHO CORNELIO”

Nacionalidad: Holandesa

Capitan: Juan Dudes

Arqueo: 200 toneladas

Tripulaciéon: 15 marineros

Origen — Destino: Ribadeo — Santander
Carga: En lastre

El 27 de diciembre de 1787, comparecié en Santofia Juan Dudes, de nacién
holandés, capitdn de la fragata “El Muchacho Cornelio”, para hacer la declaracién
de lo sucedido en su tltimo viaje, por medio de Don Manuel del Rio, intérprete del
idioma holandés, y lo hizo en los términos siguientes:
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“Dijo, que halldndose con dicha su fragata, que es de porte de
doscientas Toneladas, en el Puerto de Ribadeo, bien carenada, surta a
estanco de quilla y costados, pertrechada de todo lo necesario para la
buena Navegacion:

Tripulada con quince Hombres, incluso el declarante, se hizo a
la Vela el dia veinte y uno del corriente, en lastre por haber descarga-
do alli la sal que condujo dicha fragata desde Cddiz, cuya salida hizo
con destino para Santander a las cinco de la maiiana, con viento
“Sudueste” duro y muchas Aguas.

Y a las cuatro de la tarde de dicho Dia avisto el monte de
Luarca, que llamaba al “Sueste”; y a distancia de Dos Leguas se
llamo el viento al “Lesnordeste” con mucha Mar, cuyos golpes pasa-
ban incesantemente por sobre la Cubierta y trabajaba mucho la fra-
gata con la fuerza de la Mar.

Y aunque procuro coger a Santander no lo pudo conseguir, y se
mantuvo hasta el dia veinte y tres, en que le dio el viento al
“Susudueste”, sin poder tomar tierra ni hacer Navegacion; en cuyo
tiempo se rompio o rajo la Mayor, y se mantuvo capeando con el
mismo Viento y otros Variables, hasta el dia veinte y cuatro, en que se
le rompio y maltrato la Gavia, trinquetilla y el trinquete.

Y el dia veinte y cinco, continuando siempre la tormenta'y tiem-
pos variables en Latitud de 44° y 217, se mudo ¢l dia veinte y seis al
viento al Nordeste mity fuerte y con mucha cerrazon; y a las doce del
dia, sobre una clara, se avistoé el monte de Santander, que demoraba
dos leguas, poco mds o nienos.

Y viendo que no salia Piloto y el tiempo contrario, le preciso el
ponerse a la Capa con la “Proba” al Nor Nordeste, que le obligo a
desatracarse de tierra; y a las tres de la tarde, halldndose en las cer-
canias de este Puerto, entre puntas, y empeiiado que la Mar 'y Viento
seguian en tormenta y la noche se acercaba, Disparo tres Cafionazos
pidiendo socorro de alguna Lancha.

Y como no le salio y el semblante estaba muy malo, y se con-
templaba en Peligro por lo mucho que habia trabajado la Fragata, se
vio en precision de Embestir la Barra y consiguié su Entrada con feli-
cidad; y como la noche oscurecié extremadamente, que el viento y
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corriente le llevaban a la parte del Sur, procuré “safarse” pero no lo
pudo consegitir.

Y habiendo observado que dicha Fragata tocé con la “Proba”
en la arena de la Parte del Sur o paraje que llaman del Sable, dispa-
ro primeramente un canonazo pidiendo igual socorro de lancha, y en
efecto, tanto por el cafionazo como por las Luces que puso el decla-
rante, le salio una Lancha al socorro:

Y con ella, su gente y la de su tripulacion echaron tres Anclas al
agua por la Popa, Espiaron y se hicieron las demds diligencias nece-
sarias para flotar la fragata y no se pudo conseguir por entonces, ya
por la oscuridad de la noche como por el peso del Lastre y Aguada,
dejdandola asegurada con las tres anclas.

Y la maiiana de este Dia se hizo Igual Diligencia y maniobra, y
sin Embargo de haber roto un cable no se pudo conseguir poner en
flote dicha Fragata, por lo que Determind, con consulta de su
Tripulacion y Marineros de tierra, sacar el Lastre y la Aguada, con
cuyo motivo 'y maniobra se ha conseguido sacarla y poner en flote en
la Canal donde se halla con la Marea de esta Noche.

Y por cuanto ha observado que dicha Fragata hace Doce pul-
gadas de Agua por horas, e ignora el Dafio que pueda tener, y que
cuando le tenga no ha sido por culpa del declarante ni su tripulacion,
por haber trabajado con la fatiga necesaria, asi en el gobierno como
en la maniobra, sino de resulta de los Lances que deja referidos”.

De igual manera declararon Gustado Louttenir, piloto; Juan Siel, contrama-
estre, y Enrrique Bequentan, marinero, todos de la tripulacion de dicha fragata.
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ANO 1788
73.- BERGANTIN “NUESTRA SENORA DE LA CONCEPCION”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Pedro de Nesperuza
Arqueo: 90 toneladas

Tripulacion: 8 marineros

Origen - Destino: Londres — Bilbao
Carga: Farderias

El 3 de enero de 1788, comparecia en Santoiia Don Pedro de Nesperuza,
capitan del bergantin nombrado “Nuestra Sefiora de la Concepcion”, anclado en
la canal del puerto, a fin de dar la declaracion de lo sucedido en su dltimo viaje, y
lo hizo en los siguientes términos;

“Dijo, que halldndose con diclio su Navio, que es de porte de
Noventa toneladas, bien carenado, surto a estanco de quilla y costa-
dos en el Puerto de Londres, tripulado con ocho Hombres, Incluso el
declarante, pertrechado de todo lo necesario para la buena
Navegacion, cargado de Farderias con destino para la Villa de Bilbao,
se hizo a la Vela ¢l dia cuatro de Diciembre proximo pasado; y bajo a
Dunas en donde fondeo el dia ocho por el mucho temporal y vientos
contrarios, y se mantuvo hasta el dia diez sin poder echar al prdctico
en tierra

Y el mismo Dia, viéndose en el Peligro en que le amenazaba el
mal temporal, cerrazon y Aguaceros, para evitar dicho Peligro y ase-
gurarse, se vio en precision de pasar al Puerto de Resmegatt, donde se
mantuvo hasta el dia veinte y uno, que se hizo a la Vela con la marea
de la maiiana y viento en el primer cuadrante, aunque la Mar grande
y cerrazon.

Y navegd hasta las cuatro de la tarde del mismo Dia, que llamo
el viento a Segundo cuadrante, muy fresco, cerrazon, lluvias y Mar
grande, cuyos golpes pasaban Incesantemente por sobre la cubierta,
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de manera que a las seis de la misma tarde le obligo aferrar los
Juanetes y las velas menudas, y tomar un “Ris” a la Gavia; y a las diez
de la noche le tomo el segundo Rizo, porque iba en aumento la tor-
menta y trabajaba miucho el Barco.

Y el dia siguiente veinte y dos, a las tres horas de su maiana,
halldndose en la Latitud de 50°y 6"y (?)°y 30" de Longitud, le sobre-
vino otra mayor tormenta, que le obligd a aferrar las gavias y la
mayor y correr con el triangular, gobernando por el cuarto cuadran-
te, con mucho Viento y Mar, cuyos golpes pasaban Incesantemente por
sobre la cubierta.

Y el dia veinte y tres, hallandose en los 49°y 137 de Latitud: y
3y 577 de Longitud, a las ocho de la maiiana apreto inds el Viento y
Mur, con continua oposicion, trabajando mucho el Barco, de manera
que no pudiendo regir la velu se vio en precision de ponerse a la Capa,
tomando un “Ris” a la mayor y aferrando el trinquete; y en este tiem-
po un golpe de Mar le llevo el Montante y dejo el Barco Raso, en dicha
Capa se mantuvo doce horas, continnando la Mar gruesa, continuos
golpes y el agua sobre lu cubierta.

El dia veinte y cuatro, hallandose en los 48°y 38" de Latitud. y
{3°y 28 de Longitud, se llamo en Viento al Primer cuadrante, con
mucha Mar y Viento, y se consiguio sacar el Barco de Capa 'y poner
con el trinquete en Calzones, para Correr sin poder regir mds velas.

El dia veinte y cinco, halldndose en los 46° y 16" de Latitud: y
29y 447 minutos de Longitud, abonanzando el Viento alguna cosa,
aunque continuaba la Mar Grande largo las gavias sobre todos los
rizos, continud gobernando por el segundo cuadrante forzando Vela
cuanto podia.

El dia veinte y seis continuo con dicho Aparejo, y a las ocho
horas de su maiiana se dio vista a la tierra, pero no se pudo reconocer
por la mucha oscuridad, Mar Grande y el Viento por el segundo cua-
drante, que le obligo a aferrar lus Gavias y mantenerse con los
Papayos, corriendo por la costa a reconocer la tierra, lo que no pudo
conseguir por la mucha Mar y oscuridad, y le precisé gobernar con
dicho aparejo por el primer cuadrante.

Y el dia veinte y siete Abonanzo el tiempo, aunque continuaba
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la Mar Brava, llamdndose los vientos al segundo cuadrante, y nos
mantuvimos hasta que vino el viento al cuarto cuadrante en la Latitud
de 44°y 3y 28 “de Longitud.

Y continué gobernando por el segundo cuadrante desde el dia
veinte y ocho de dicho mes de Diciembre, hasta el dia primero del
corriente que Navego por las demarcaciones de la tierra con viento
recio por el segundo cuadrante, sin poder coger Puerto.

Y el dia de ayer, viendo que no podia coger la Barra de
Portugalete, se vio en precision de Arribar forzadamente a este
Puerto, habiendo tomado su Piloto de mar con mucho Viento y Mar.

Y por cuanto Ignora si la carga ha recibido algiin daio, por
cuanto no han abierto las Escotillas, y cuando le tenga no ha sido por
culpa del declarante ni su tripulacion: por haber trabajado con la
Jaena necesaria, ast en la maniobra como en las Bombas.

En esta atencion Protesta contra el Mar y sus accidentes no le
pare perjuicio cualquiera dafio o averia que pueda resultar, asi en la
Carga como al Barco, y lo mismo la arribada a este Puerto, por haber
sido forzada y no haber podido embestir la Barra de Portugalete sin
notorio peligro”.

En iguales términos declararon Francisco del Corral, piloto; Antonio de
Arrigunaga y Juan Francisco de San Martin, marineros, todos miembros de la tri-
pulacién de dicha fragata.

74.- SAETIA “EL SANTO CRISTO DEL CALVARIO”

Nacionalidad: Espafiola

Capitan: Don Félix Grao Compte

Arqueo: 180 toneladas

Tripulacién: 19 marineros

Origen — Destino: Barcelona — La Coruiia y El Ferrol
Carga: Aguardiente, efectos para la Real Hacienda y licores

El 29 de febrero de 1788, se presentd en Santofia Don Félix Grao Compte,
capitin de la saetia “El Santo Cristo del Calvario”, de su propiedad y de otros
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mas, a fin de dar su protesta de lo sucedido en su viaje, y lo hizo de la siguiente
manera:

“Que halldndose con dicho su navio, que es de porte de ciento
ochenta toneladas, bien carenado, surto a estanco de quilla y costa-
dos, en el Puerto de la Ciudad de Barcelona, tripulado con Diez v
nueve Hombres, incluso el Declarante, bien pertrechado de todo lo
necesario para la buena Navegacion, cargado de Aguardiente y otros
efectos de cuenta de la Real Hacienda y otros particulares con destino
para la Villa del Ferrol y La Coruna, se hizo a la Vela el Dia Diez y
nueve de Diciembre del afio proximo pasado.

Y navego con vientos variables y calmosos hasta el dia primero
de “Henero’ de este afio, en que arribo a Villanueva, del mismo Reino
de Cataluiia, a recibir mds carga de Licores; y desde dicho Paraje se
hizo a la Vela el dia diez del mismo mes y navego hasta el Dia trece
que arribo al Puerto de Salou, del mismo Reino, a recibir mds carga
segun sus ordenes y consultas.

Y de dicho Puerto se hizo a la Vela para su Destino el dia vein-
te y uno y navego con vientos variables hasta el Dia veinte y nueve en
que se mudo al Sur y mal semnblante para poder embocar, por lo que
se vio en precision de arribar a Mdlaga, donde se mantuvo hasta el
Dia cuatro del corriente, en que halldndose a Distancia de Dos o tres
leguas Norte Sur con La Corufia, se le mudo el Viento al “Surueste”
muy Duro y con mucha Mar, cuyos golpes pasaban incesantemente por
sobre la cubierta, y no pudiendo Aguantar, se vio en precision de afe-
rrar todas las velas y mantenerse solo con el trinquete y correr huyen-
do de la borrasca y a las seis de la tarde del mismo Dia crecié mucho
Mds el Viento y Mar y le llevo el trinquete, y a breve rato le obligo a
cortar el Palo de Mesana corriendo toda aquella noche a palo seco,
en la que le comio el Viento todas las velas que tenia aferradas menos
la mayor.

Y a la mafana del Dia veinte, siguiendo la misma tormenta y
vientos variables resolvié con su tripulacion echar a la Mar las
Barricas de Agua y vino de su provision, un cable que llevaba de
Provision para Dar fondo y otros efectos que estaban sobre la cubier-
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ta y algunos del Camarote, en cuyo intermedio entré un golpe de Mar
por la Popa en la Cdamara y le llevo varias cosas y efectos de
Provision, Planos, “Abujas”, Compds, Diarios y otros papeles qite
tenia sobre la Mesa y en los cajones.

Y continuando siempre la misma tormenta le rompio la verga de
Velacho, y continud hasta el dia veinte y cuatro, que empezé a apla-
carse la Mar y procurd hacer Navegacion con vientos variables en
busca de tierra; hasta el dia veinte y seis en que la avisto, aungite no
pudo reconocerla.

Y el Dia veinte y siete se le atraco una Lancha tripulada, halldn-
dose a Distancia de cuatro o cinco leguas Norte Sur con Castro, y
tomo prdctico que le condujo a este Puerto, como mds proporcionado
segiin la Situacion en que se halluba para hacer arribada, como la
hizo forzada el Dia de ayer Veinte y ocho del corriente”.

Después de protestar contra la mar, sus accidentes y tormentas, declararon
en los mismos términos Andrés Casa, José Llenas y Pablo Jibert, marineros de dicho
navio.

75.- BERGANTIN “LA VERDAD”

Nacionalidad: Espanola

Capitan: Don Juan Antonio de Pinaga

Arqueo: 100 toneladas

Tripulacion: 9 marineros

Origen - Destino: Londres ~ La Coruiia, Ferrol, Marin y Vigo
Carga: Farderia

El 2 de marzo de 1788, comparecio en Santona Don Juan Antonio de Pinaga,
veeino de la anteiglesia de Guecho, capitdn del bergantin nombrado “La Verdad”,
anclado en la canal de la ria, para hacer la declaracién de lo sucedido en su dltimo
viaje, y lo hizo en los siguientes términos:

“Dijo, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de
cien toneladas, poco mds o menos, bien carenado, surto a estanco de
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quilla y costados, en el Puerto de Londres, tripulado con Nueve
Hombres, incluso el Declarante, bien pertrechado de todo lo necesa-
rio para la buena Navegacion, cargado de farderia con Destino para
La Coruifia, Ferrol, Marin y Vigo, se hizo a la Vela el Dia Diez de
Febrero proximo pasado; y llego al surgidero de Dunas sin particular
novedad el Miércoles trece del mismo mes.

Y el Dia quince se hizo a la Vela desde dicho Paraje, siguiendo
su Navegacion sin cosa notable hasta el Dia Miércoles veinte de dicho
Mes, en que refrescé el Viento y levanto la Mar, por lo que se izaron
las Gavias sobre dos Andanas, halldndose en la Latitud de 47° y 38
Norte: y en la Longitud de 6° Oeste de Londres.

Y habiendose aumentado con mds impetu el Mar y Viento, con
repetidos golpes que pasaban Incesantemente por sobre la Cubierta,
que le obligo a quedar Capeando sobre el trinquete; y el Jueves a las
cinco de su tarde entré un golpe de Mar que deshizo las empavesadas
de Babor, y se aguanto Capeando hasta inmediato Dia a las cuatro y
media de su maiiana, que se largaron las gavias sobre todos los
“Risos”.

Y halldndose en la actual Disposicion de Capear, que era en la
Latitud de 46 y 20" Norte, impelian tan fuertes y repetidos golpes de
Mar que empezo el Barco a Descubrir Agua, por lo mucho que traba-
jaba; y siguiendo su Navegacion siempre con vientos fuertes variables
y mucha Mar, reconocio este Puerto el Dia veinte y nueve, se vio en
precision de hacer arribada forzada, como lo ha hecho este Dia,
Donde se halla Anclado en su Canal.”

Después de hacer la correspondiente protesta contra la mar y sus elementos,
declararon en iguales términos José Pio de Migica, piloto; Francisco de Cortina y
Antonio de Sarria, marineros; todos de la tripulacién de dicho bergantin.
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76.- QUECHEMARIN “SANTA ANA”

Nacionalidad: Francesa

Capitan: Juan Laine

Arqueo: 49 toneladas

Tripulacion: 6 marineros

Origen — Destino: Sansil (Francia) — Santander
Carga: Trigo

El 24 de abril de 1788, comparecié en Santofia ante Vicente Antonio de
Oroumendia, escribano de Su Majestad, Juan Laine, de nacién francesa, asistido por
el intérprete Juan Bautista de Rebelen; el compareciente era capitdn del quechema-
rin “Santa Ana”, anclado en la canal de la ria, para hacer protesta de mar por lo
acaecido en su viajes, y lo hizo en estos t€rminos:

“Dijo, que halldndose con dicho su Navio, que es de porte de
cuarenta y nueve toneladas, bien carenado, surto a estanco de quilla y
costados en el Puerto de Sansil, del Reino de Francia, tripulado con
seis Hombres, incluso el Declarante, bien pertrechado de todo lo nece-
sario para la buena Navegacion, cargado de trigo con destino para la
Ciudad de Santander, se hizo a la Vela el Dia Veinte y uno del corrien-
te a las cinco de la maiiana, con viento Nornordeste favorable y Mar
Bella.

Y navego hasta las Dos de la tarde en que “afrescé” mucho el
Viento; y a las Diez de la noche, apretando mds el Viento y Mar, se vio
en precision de tomar dos Rizos, a cuyo tiempo, como trabajaba
mucho el Barco, con repetidos Golpes de Mar que pasaban por sobre
la Cubierta, se Descubrié Agua dando a la Bomba y salia Grano.

El veinte y dos crecio la Mar siguiendo siempre con la Bomba,
v a las cuatro de su tarde se aumento el Viento y Mar; y a las ocho de
la Noche tomo el tercer “Ris” porque iba en aumento el Mar, conti-
nuando siempre a la Bomba; y el dia de ayer, veinte y tres, a las Dos
de la maiiana, avisto tierra; y como seguia la Mar Grande, se vio en
precision de ponerse a la Capa, prosiguiendo en dar a la Bomba.
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A las cuatro de la mafiana arribo en busca de tierra; a las cinco
se cubrio por el mucho cerrazon, y le obligé a cambiar a la Vuelta de
Juera con mucha Mar, cuyos golpes pasaban Incesantemente por sobre
la Cubierta; y habiendo aclarado, a cosa de las doce del medio dia
conocio la Pefia del Fraile; y no pudiendo Aguantar la Mar, arribo a
cosa de la una, y a las cuatro Dio fondo en este Puerto”.

Después de la formula de la protesta de mar, declararon en los mismos tér-
minos y ante el mismo intérprete, Pedro Guabo, José Leso y Juan Lettres, marine-
ros de dicho quechemarin.

77.- FRAGATA “SAN FRANCISCO DE ASiS”,
ALJIAS “LA PORTA DE AMERICA”

Nacionalidad: Espaiiola

Capitan: Don Juan de AstGa
Arqueo: 220 toneladas
Tripulaciéon: 22 marineros

Origen — Destino: Cadiz — Santofia
Carga: Sal

El 15 de agosto de 1788, comparecié en Santona Don Juan de Asda, vecino
de la Villa de Bilbao, capitan de la fragata nombrada “San Francisco de Asis”,
alias “La Porta de América”, perteneciente a Don Francisco Martinez de Vallejo,
vecino y del comercio de la Ciudad de Cadiz, que la tenia anclada en la canal del
puerto, a fin de dar su declaracién de lo sucedido en su dltimo viaje, y lo hizo en los
siguientes términos:

“Dijo, que halldndose con dicha su fragata, que es de porte de
doscientas y veinte toneladas, en la bahia de Cddiz, bien carenada,
surta a estanco de Quilla y Costados, pertrechada de todo lo necesa-
rio para la buena Navegacion, tripulada con veinte y dos personas,
Incluso el declarante, cargada de sal de cuenta de la Real Hacienda
con destino para este Puerto de Santoria, se hizo a la vela desde el
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dicho de Cddiz el dia diez y ocho de Julio proximo pasado, con viento
Javorable.

Y a las veinte y cuatro horas de su salida, halldndose sobre el
Cabo de San Vicente se le mudo el viento, con mucha Mar cuyos
Golpes pasaban Incesantemente por sobre la Cubierta, que le obligo a
Rizar la Gavias y navegar con las principales hastu los 41° y 287
Latitud Norte: y 30 ~ Longitud “Leste”, segiin el Meridiano de
Tenerife.

Continuando la tormenta Navego con viento variables y menos
temporal y calmas, hasta el dia Doce del corriente en que, halldndose
sobre Camarifias le entré viento fresco favorable; y continuo hasta el
Cabo de Ortegal, donde se quedo calma; y a las cuatro horas se le
“afresco’.

Y navego hasta las dos de la madrugada con turbon, que le obli-
g0 a Aferrar todas las velas, queddndose solo con el trinquete, traba-
Jjando mucho el Barco a fuerza de la tormenta y golpes de Mar, hasta
el amanecer que sosego y abonanzo el tiempo, y fue proporcionando
las velas al viento, hasta este Dia que ha llegado a este Puerto, donde
se halla anclado”.

Lo mismo declararon bajo juramento Don José Antonio de Hostria, Agustin
Gabino y Paublo Capittane, piloto el primero y marineros los siguientes de dicha
fragata.

78.- BARCO “NUESTRA SENORA DEL CARMEN”
Nacionalidad: Espafiola

Patréon: Antonio de Echarria

Arqueo:

Tripulacion:

Origen — Destino: Bayona (Francia) — Santofia
Carga: Maiz y otros efectos

El 3 de setiembre de 1788, comparecié en Santofia Antonio de Echarria, veci-
no de la anteiglesia de la Puebla de Mundaca, patron de su barco nombrado
“Nuestra Senora del Carmen”, que se hallaba anclado en la canal del puerto, para



Protestas de Mar en Santona (1749-1788) 2271

hacer la declaracion de lo sucedido en su tltimo viaje, lo cual hizo en los siguien-
tes términos:

“Dijo, que halldndose con dicho su Barco en el Puerto de
Bayona, cargado de Maiz y otros efectos para hacer Vigje a este
Puerto, bien carenado, surto a estanco de Quilla y Costados, bien per-
trechado de todo lo necesario para la buena Navegacion, se hizo a la
Vela el Dia veinte y nueve de Agosto de este ario, con viento favorable.

Y navego con otros variables y tempestuosos hasta el Dia trein-
ta y uno, en que se vio precisado arribar a la Villu de Bermeo, en
donde hizo su protesta; y se volvio a hacer a la vela el Dia Dos del
corriente con Viento fresco, y Navego hasta la Vista de la Isla de
Yzaro, en que se le mudo el Viento al “Leste” bastante fresco y nicha
Mar, recibiendo algunos golpes, y le Duré hasta la Vista de este
Puerto, en que arribo al mismo Dia Dos a las nueve de la noche a este
Puerto.”

En iguales términos declararon bajo juramento, Manuel de Echabarria,
Antonio de Ondarza y Domingo de Echabarria, vecinos de dicho Mundaca y mari-
neros de dicha tripulacion.

79.- BERGANTIN “LA ESPERANZA”

Nacionalidad: Sueca

Capitan: Jochim Hinrich Busch
Arqueo: 300 toneladas
Tripulaciéon: 12 marineros

Origen — Destino: Cadiz - Santona
Carga: Sal

El 20 de setiembre de 1788, comparecio en Santoiia, por medio del intérpre-
te Don Manuel del Rio, Joaquin Hinrich Busch, de nacion sueco, capitan de su ber-
gantin nombrado “La Esperanza”, que estaba anclado en la canal del puerto, a fin
de dar la declaracion de lo sucedido en su dltimo viaje, y lo hizo de la siguiente
manera:
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“Dijo, que hallandose con dicho su Navio, que es de porte de
trescientas toneladas, en la Bahia de Cddiz, bien carenado, surto a
estanco de Quilla y costados, pertrechado de todo lo necesario para la
buena Navegacion, tripulado con Doce Hombres, Incluso el
Declarante, cargado de sal, de cuenta de la Real Hacienda, con desti-
no para el Puerto de Santofia, se hizo a la Vela el Dia Veinte y Uno de
Agosto proximo Pasado, con viento “Gueste” favorable y Mar Bella.

Y Navego hasta el Cabo de San Vicente, en que cayo el Viento
por el Norte, con Mucha Mar, cuyos golpes pasaban Incesantemente
por sobre la Cubierta; y continuando con el mismo Viento y otros
variables siguic su Derrota hasta Finisterre, en que se mudo el Viento
al “Gueste” duro y Golpes de Mar.

Y Navego hasta el Dia Diez y nueve del corriente en que, halldn-
dose a distancia de tres leguas Norte Sur de la Ciudad de Santander,
le salié una Lancha y le echo un Piloto Prdctico, y con él llegé a este
Puerto este Dia Veinte.

Y ala entrada se acercé dicho Piloto al banco del Pitorro, y pre-
sumiendo este haber tocado, suspendio la entrada, echo su espia y
“safo”, y entré con felicidad en este Puerto”

Después de la férmula de protesta de mar, declararon en iguales términos
Asmas Tech Busett, piloto; Juan Sehef Bons y Joaquin Joc, marineros de la tripula-
cidn de dicho bergantin.

80.- PATACHE “NUESTRA SENORA DEL CARMEN”

Nacionalidad: Espaiiola

Patrén: Don Juan Antonio de Ajeo

Arqueo: 20 toneladas

Tripulacién: 5 marineros

Origen — Destino: Santander — San Sebastiin
Carga: Cacao

El 8 de octubre de 1788, comparecié en Santofia Juan Antonio de Ajeo, veci-
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no de la Villa de Plencia, patrén del patache nombrado “Nuestra Sefiora del
Carmen”, anclado en la canal del puerto, a fin de dar la declaracion de lo sucedi-
do en su dltimo viaje, y lo hizo en los términos siguientes:

“Dijo, que hallandose con dicho su Patache en la Ciudad de
Santander, cargado de cacao de Cuenta de Don Francisco de Gibaja,
del comercio de aquella Ciudad, para hacer Viaje con destino para la
Ciudad de San Sebastidn, bien carenado, surto a estanco de Quilla y
Costados, bien pertrechado de todo lo necesario para la buena
Navegacion:

Tripulado con Cinco Marineros, incluso el declarante, ciuyo
Patache es de Porte de veinte Toneladas, se hizo a la Vela el dia de
ayer a cosa de las Diez de la mariana con viento favorable. Y navego
hasta el Cabo de Quejo en donde, a cosa de la una de la tarde le sobre-
vino una fuerte tormenta con viento Nornordeste, cuyos golpes de Mar
pasaban incesantemente por sobre la cubierta, que le obligé a tomar
Rizos y seguir su Derrota con el trinquete.

Y viendo que la tormenta iba en aumento, determiné arribar
Jorzadamente a este Puerto, y también por haber experimentado que
el Barco hacia alguna cosa de Agua, y lo consiguio con la Marea de
la tarde, a cosa de las siete de su Noche”

En iguales términos declararon Juan Bautista Maruri, Domingo de Zerandona
y Emeterio de Nachitua, marineros de dicho patache.

81.- BERGANTIN “EL BUEN PADRE”

Nacionalidad: Francesa

Capitan: Domingo de Argainarats

Arqueo: 150 toneladas

Tripulacion: 34 marineros

Origen — Destino; San Pedro Miquelén (Terranova) — Bayona de Francia
Carga: Bacalao

El 28 de diciembre de 1788, comparecié en Santoiia ante Don José de
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Pumarejo Piedra, Viceconsul de la Nacién Francesa, vecino de dicha Villa,
Domingo de Argainarats, de nacion francés, capitdn del bergantin nombrado “El
Buen Padre”, a fin de dar la declaracion y protesta por lo sucedido en su dltimo
viaje, y lo hizo de la siguiente manera:

“Dijo, que halldndose con dicho su Bergantin en la Isla de San
Pedro Miquelon de Terranova, cargado de “Bacallao” de la pesca del
presente aiio con destino para la Ciudad de Bayona, que es de porte
de ciento y cincuenta toneladas, bien carenado, surto a estanco de qui-
lla y costados, pertrechado de todo lo necesario para la buena
Navegacion:

Tripulado con treinta y cuatro hombres, incluso el Declarante,
se hizo a la vela el Dia Diez y Siete de Noviembre con la Marea de
mafiana y viento “Norueste” favorable, bonancible y fresco; y navego
con felicidad hasta los 45° de Latitud Norte y 53°y 25 “de Longitud
del Meridiano de Paris, donde con el mismo viento le acaecio una
Juerte borrasca y mucha Mar, cuyos golpes pasaban incesantemente
por sobre la cubierta, de cuya resulta y tanto que trabajo el Barco,
descubrio agua miy abundante, de modo que estuvo la gente dando a
las Bombas cuatro horas seguidas sin poder franquear.

Hasta que se reconocio que dicha Agua provenia de haber fal-
tado una cabilla de la Cabina de Guarnicion del palo mayor, en la
parte de Babor; y habiendo logrado cerrar dicha Cabilla y atajado el
agua en parte, fue corriendo con el mismo viento fresco, continuando
el agua aunque no con tanta abundancia, sospechdndose que por otros
parajes se Introdicia dicha Agua.

Y siguié dicha Navegacion hasta el dia veinte y tres del mismo
mes en que, halldndose en los 43° y 45 “de latitud y 42° y 32 ~ de
Longitud, a cosa de las ocho de la mafiana le mudo el Viento al
“Guesudueste” muy fresco y tormentoso, con mucha Mar y repetidos
golpes, y le llevo la trinquetilla y desaferro el gran foque, que le tenia
bien aferrado, y le rompié dejdandoles sin servicio.

Y continucé su Navegacion con vientos variables recios y bas-
tante Mar, hasta el Dia veinte y siete del que corre, halldndose a la
Vista de este Puerto, con miucho viento por el Nornoroeste y mucha
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Mar vy Cerrazon y reconocido haberse roto y aflojado las Cabillas de
la mesa de guarnicion del trinquete en la Parte de estribor, de modo
que parda poder sujetar la obencadura de dicho Palo y Evitar su derri-
bo tuvo que cortar el Mastelero de Gavia de respeto.

Por cuyas razones se vio en precision de hacer arribada forza-
da a este Puerto, lo que consiguio con el arbitrio de unu Lancha
Equipada que le echo su Piloto Prdctico™.

Después de la formula de protesta contra la mar y sus accidentes y tempora-
les, declararon en iguales términos David Ballet, piloto; Pedro Boyets. teniente; y
Pedro Burguillon, carpintero, todos tripulantes de dicha embarcacion.

NOTAS

(1) Embarcaciones extranjeras = Protestas 1, 2, 3,5, 6,7, §, 12, 14, 18, 27, 28, 33,
34, 35, 39,40, 41, 44, 45, 46, 48, 51, 52, 53, 56, 66, 72, 76, 79, 81

(2) Embarcaciones con destino a Santona = Protestas 7, 22, 29, 43, 65, 77, 78, 79

(3) Embarcaciones con destino a Bilbao = Protestas 1, 2, 3, 6,9, 15, 16, 17, 20, 33,
50, 51, 57,59,61,71,73

(4) Embarcaciones con destino a Santander = Protestas 7, 13, 19, 20, 22, 29, 47, 60,
69, 70, 72,76

(5) Hacer agua la embarcacién = Protestas 2, 3, 8, 10, 12, 14, 16, 27, 29, 33, 34, 35,
40, 43, 48, 50, 51, 52, 53, 55, 56, 64, 66,69, 70, 71, 72, 75, 76, 80, 81

(6) Presencia de corsarios = Protestas 11, 19, 29, 42

(7) No poder tomar la barra de Bilbao = Protestas 1, 2, 16, 17,59, 73

(8) Pérdida de velas o arboladura = Protestas 7, 13, 14, 15, 24, 25, 27, 28, 33, 52, 56,
58,62, 72,74, 78, 81

(9) Pérdida del bote = Protestas 6. 14, 24, 27, 37

(10) Pérdida de anclas = Protestas 7, 18, 19, 20, 25, 27, 39, 54, 62

(11) Arrojar carga por la borda = Protestas 14, 58, 74

(12) Varadas = Protestas 16, 59, 70, 71, 72, 79

(13) Abordajes = Protestas 25,32, 33, 38

(14) Formacion de convoy = Protestas 23, 24, 25, 26, 30, 31, 32, 36, 37, 38
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Faro del Caballo, Punta del Fraile y ¢! Monte Buciero,
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Punta del Aguila, Monte Buciero, Punta del Brusco. al fondo el Monte Cincho o Hano.
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Grabado de la bahia de Santofia del Diccionario Geogrdfico-Estadistico-Historico de Espaiia, de
Pascual Madoz, afios 1845-1850).

Ramdn San Milldan Arronte, alias *“Varillas™,
pescador de Santona.




UN PINTOR ANDALUZ DECIMONONICO
AFINCADO EN SANTANDER:
JOSE SANCHEZ Y SANCHEZ

FRANCISCO GUTIERREZ DIAZ
Centro de Estudios Montafieses

Sobre este hoy absolutamente olvidado pero en su tiempo muy apreciado
artista natural de Andalucia, que ya estaba en la capital de Cantabria antes de 1874
y en la ciudad seguia a fines del siglo XIX, se escribié en su época:

“El Sr. Sdnchez es un pintor hdbil, de pincel delicado, sabe ver bien, qite no
es poco, y sabe llamar la atencion sobre lo que conviene, sin distraer la vista hacia
dccesorios que mds de una vez quitan mérito a lo esencial del cuadro” (1).

Acerca de €l he hallado diversas noticias de prensa, la mas antigua de las cua-
les me corrobora en la sospecha que ya tenia de que es el “J. Sanchez” que tradi-
cionalmente se viene citando como autor de los tres notables retratos de cuerpo
entero que se exponen en el comillense Palacio de Sobrellano efigiando al primer
marqués de Comillas, D. Antonio Lopez y Lopez, y a sus dos hijos varones, Antonio
y Claudio Lépez Bru (2).

Tales lienzos estaban recién concluidos a mediados de Abril de 1874, cuan-
do fueron vistos por un reportero del periddico santanderino £/ Aviso ain en el estu-
dio del artista (3). Esto significa que serian pintados, lo mas seguro, con destino a
la “Casa Ocejo”, de donde pasarian a su actual ubicacién hacia el 1888. Merecen
una mds que estimable valoracién tanto formal como técnicamente considerados.
Por lo que toca al primero de estos extremos, podemos observar que la necesaria
“solemnidad” que requerian unas imdgenes “oficiales” de tan encumbrados perso-
najes, esta plenamente lograda, transmitiéndonos los tres modelos la sensacién de
encontrarnos ante auténticos “dandys” con sus impecables indumentarias y sus
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estudiadas “poses”; sin embargo, no caen éstas para nada en la afectacion ni aqué-
llas en la ostentacién ni en el recargamiento. Tipos distinguidos, si, pero dignamen-
te sobrios también. Y otro tanto puede decirse del entorno en que se presentan.
Fondos neutros, de parda tonalidad, contrastan con las ricas alfombras que cubren
los suelos y que sirven para animar, con sus caprichosos dibujos y sus vivos colo-
res, la severidad que impregna a los efigiados y al espacio impreciso sobre el que
sus siluetas se recortan. En el retrato del padre hay otro complemento: un lujoso y
solemne cortinén que ocupa el extremo izquierdo del cuadro. En el del hijo menor,
a la derecha de su efigie (desde el punto de mira del espectador) se observa una
pequeia mesa completamente cubierta por muy vistoso paiio, sobre el que apoya el
joven la mano izquierda. En su deseo de equilibrio formal y cromatico, Sdnchez ha
puesto en este retrato la alfombra mas sobria de las tres. En cuanto a la técnica, res-
ponde a un *“oficio” bien aprendido y dominado con suficiencia en todos sus aspec-
tos. Y cabe sefialar que, sin dejar de atenerse al academicismo en boga, resulta mads
atractiva que en muchos otros cuadros de similar “asunto” de su época, por otorgar
el artista a la pincelada, por encima del dibujo estricto y frio que seria de temer, unas
ciertas dosis de soltura y vivacidad muy recomendables, que perfectamente se pue-
den observar en los aditamentos decorativos que rodean a los modelos, asi como en
los fondos que, siendo neutros, se enriquecen con variaciones tonales aplicadas a
base de pinceladas rapidas y sueltas. Ya en su dia, los lienzos fueron calificados de
“magnificos y grandes retratos (...), los cuales, por su exacto parecido, ejecucion
y gusto artistico, son de las obras mds acabadas que hemos visto del pincel de tan
aventdajado artista” (4).

Estos cuadros decoran hoy, como queda apuntado, tres de las paredes (la
cuarta esta ocupada por un ventanal) de la pieza de la planta baja del Palacio que se
ubica entre los grandes salones “de ceremonias” y “de recuerdos ultramarinos”.

Serialo mds arriba que la prensa cantabra de su época proporciona diversa
informacién acerca de la trayectoria de José Sanchez y Sdnchez. La siguiente noti-
cia localizada data de 1875; es muy escueta, pero deja explicitamente claro que la
estancia del pintor en Santander se remontaba a bastante tiempo atrds, y que su
nombre resultaba familiar a los lectores. Dice el gacetillero:

“Estd llamando la atencion del piiblico por sut inteligente ejecucion y exacto
parecido, un retrato al éleo de una persona muy conocidu de esta capital, el cual
se halla expuesto en el establecimiento del dorador Sr. Pedraja. Es uno de los retra-
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José Sdnchez y Sanchez
tos que mds acreditan al aventajado pintor andaluz D. José Sdnchez, que hace
algunos afos se halla estublecido en esta ciudad” (5).
Y diecinueve meses después, la prensa aportaba otra noticia de similar con-
tenido:

“En el establecimiento del estofador Sr. Pedraja hemos visto en los iiltimos
dias algunos retratos que con decir que estdn ejecutados por el aventajado pintor
don José Sdanchez, creemos excusado encarecer su mérito” (6).

Sin duda, éste era considerado por los santanderinos cultos de la época uno
de los mds respetables y meritorios artistas de cuantos a la sazon residian en la loca-
lidad. Queda tal apreciacion reflejada en un extenso articulo de prensa escrito por
el excelente poeta y hombre de letras, también pintor aficionado, que se llamé
Ricardo Olaran, texto que nacia como resultado de la celebracion de una Exposicion
de Ganados, Agricultura, Industria y Artes que organizé la Junta de Agricultura,
Industria y Comercio montaiiesa para tener efecto en la capital de Cantabria del 25
al 28 de Julio de 1879. En ella pudieron verse por una parte labores de fundicién y
maquinaria, objetos de metal, maquinas de vapor, tejidos, calzados, carruajes, mue-
bles, plantas y flores, bebidas, alimentos, trabajos litograficos, libros, cuadros y
dibujos, y por otra el ganado, pues en realidad habia dos muestras diferentes, cada
una con su propia personalidad (7). Constituyeron el Jurado encargado de otorgar
premios y galardones Marcelino Sanz de Sautuola, Francisco Sanchez, Félix
Sanchez Blanco, Francisco Spinola y Luis Quintanilla. A pesar de las prisas con las
que habia sido hecha la convocatoria, concurrieron al certamen no pocos exposito-
res de todas las especialidades, entre ellos los pintores locales Manuel Gonzilez
Cuevas, quien recibié premio de segunda clase por un Retrato de Juan Angel
Gavica; Pedro Gonzalez Bolivar, galardonado con igual distincién por otro retrato;
Ramiro de Santa Cruz y Bustamante, al que se ofrecié idéntica recompensa en
honor a su Cabeza de mendigo, que efigiaba a uno muy conocido en Santander; José
Escalante y Gonzalez, autor de dos bonitos bodegones y que obtuvo premio de ter-
cera categoria; el ya citado Ricardo Olaran y Alvarez, que logré mencién honorifi-
ca por un paisaje, y el joven Luis Cuervas Mons, quien mostraba otros siete intere-
santes paisajes al 6leo y que se nego a recibir el galardon que para él se habia acor-
dado por uno de ellos, al mostrarse disconforme con las valoraciones que hiciera el
jurado.
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También Olaran cuestionaba en su extenso e inteligente articulo la idoneidad
que pudiera poseer un tribunal calificador integrado casi al completo por ingenieros
para decidir sobre asuntos de orden estético. Y, reflexionando sobre ello, sefalaba:

“Convengamos, asimismo, en que habiendo en Santander artistas tan inteli-
gentes y distinguidos como el conocido pintor D. José Sdnchez (8), que por el hecho
de no presentar en la Exposicion trabajo ninguno se halluba en excelentes condi-
ciones de aptitud e imparcialidad; existiendo pintores como el Sr. Ratier, también
conocido y apreciado por sus obras y que se halla en el mismo caso que el ante-
rior; contando este Instituto provincial con un profesor de dibujo y pintura como el

seflor Pérez de la Riva, que tampoco ha expuesto trabajo alguno, y no escaseando,
por iiltimo, aficionados tan expertos, tan hdbiles y tan conocedores del arte como
los Sres. Regules, Unzueta y Escalante (D. Agavio), lo natural parecia que éstos
Sueran quienes, por lo menos, formaran parte del Tribunal censor, porque el fallo
que ellos pronunciaran habia de tener forzosamente el sello de la inteligencia y de
la idoneidad” (9).

Una nueva referencia al artista que nos ocupa, de finales de 1879, tiene rela-
cién con el gran homenaje que la capital de Cantabria dedic6 a la Repiblica
Francesa en agradecimiento a la generosidad de dicha nacién para con los damnifi-
cados por la horrible catdstrofe natural que asolo el Levante esparfiol el dia 13 de
Septiembre anterior. El vecino pais socorri6 con ejemplar largueza a la region des-
trozada, culminando las iniciativas para allegar fondos en un extraordinario Festival
habido en Paris el 8 de Diciembre del mismo afio. La ciudad de Santander corres-
pondi6 con multitud de actos en homenaje al benéfico Estado, organizados por una
Comision nombrada al efecto, entre cuyos acuerdos figur6 el de “conmemorar esta
demostracion de gratitud por medio de una bandera de la matricula de Santander
en cuyo fondo, y pintada al dleo, aparezca una alegoria simbolizando los nobles y
levantados sentimientos de la Francia que han borrado los Pirineos, estrechando
mds y mds los lazos de fraternidad que unen a las dos naciones™ (10).

La prensa local se apresur6 a sefialar que “el lienzo alegorico estd encomen-
dado al reputado pintor Sr. Sdnchez y, por ser suya la obra, puede asegurarse de
antemano que ha de ser buena, digna de su nombre” (11); “se ha encargado de pin-
tar la alegoria para la bandera (...) el inspirado artista D. José Sdnchez, de cuya
habilidad e inteligencia debe esperarse un excelente trabajo™ (12).
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Unos dias mas tarde los periodicos decian al respecto cosas como éstas:

“Llamaba anoche la atencion del piblico en los elegantes escaparates del
establecimiento de los seiiores Capa, Garcia y Compaiita, la lujosa y magnifica
bandera que la comision organizadora de la fiesta de hoy ha de entregar al repre-
sentante de Francia en este puerto como débil pero sincero testimonio de la grati-
tud del pueblo santanderino a aquella gran nacion (...). Un gran gentio se agolpa-
ba a dicho establecimiento, admirando dicha obra que hace honor, ¢n la parte que
le corresponde, al diestro y reputado pincel del notable artista D. José Sdnchez.
Representa el conjunto de la bandera la de la matricula de Santander, dentro de la
cual figuran unidas por los topes las banderas de Francia y Espaiia, dejando un
espacio en el centro en el que, bajo un rompimiento de gloria sobre el que hay dos
manos unidas, se ven las montaiias de los Pirineos y, al pie de las mismas, ¢l escu-
do de esta ciudad, magistralmente ejecutado. La alegoria que acabamos de descri-
bir, y que encierra perfectamente el pensamiento de la dedicatoria, estd pintada al
oleo sobre lienzo, y no es posible exigir mayor delicadeza en el dibujo ni mds trans-
parencia y brillantez en ¢l colorido. Toda la bandera es de magnifico raso, y el asta
de caoba. También estaba expuesta en los mismos escaparates la caja en que se ha
de remitir este obsequio (...). Encima de la tapa hay una inscripcion que dice:
‘Santander a Francia’. A los lados de la misma figuran alegorias representando al
comercio, las artes y la literatura. Toda ella estd forrada de raso con adornos de
acero” (13). “La alegoria estd bien pensada y ha gustado mucho™ (14). “La ban-
dera de que hablamos 'y que ha estado expuesta durante dos dias en los escapara-
tes de una de las tiendas de la calle de San Francisco, es magnifica, llamando la
atencion del pitblico por su rigueza y esmerado gusto” (15).

Del 1[4 de Mayo al 5 de Junio de 1882, la sociedad recreativo-cultural
“Casino Montainés™ de Santander organizé en sus salones una gran exposicion en
homenaje a Murillo, con motivo de CONMEMOrarse es¢ ano el segundo centenario
del fallecimiento del eximio artista andaluz. La muestra reunié 62 obras debidas
mayoritariamente a pintores cantabros, que eran Pio de Ardanaz y Crespo, Ceferino
Beci de Osamis, Luis Cuervas Mons, Pedro Gonzalez Bolivar, Eliecer de
Jaureguizar Cagigal (ya fallecido por entonces), Ricardo Pacheco Fuente, Fernando
Pérez del Camino y Posadillo, Victoriano Polanco Crespo, Agustin Riancho Mora,
Ramiro de Santa Cruz y Bustamante, Abelardo Unzueta Genel (presidente en ese
tiempo del “Casino”) y Luis de la Vega Quintanilla. Pero enviaron obra también
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algunos maestros de otras procedencias nacionales, entre los que descollaban los
muy acreditados Francisco Domingo, José Nin y Tudé y Vicente Palmaroli (16).

Asimismo, participaba José Sanchez con un par de obras, que merecieron el
siguiente comentario de la critica local:

“El Sr. Sanchez tiene adquirida merecidamente, como retratista, una buena
v solida reputacion en esta capital.

De él son dos retratos, perfectamente hechos en color y en dibujo, que figu-
ran en la sala del Casino.

Los originales de estos retratos son el platero sefior Presmanes y su apre-
ciable esposa.

Los iinicos defectos que se les podrian sacar a relucir (a los retratos) son, en
primer lugar, los fondos, en los que no hay buena eleccion de tintas, v en segundo
ligar la expresion de fisonomias, que es algo dura.

Yo pondria debajo del retrato de él estos versos:

Este es el sefior Presmanes
en el momento solemne
de darle al recandador

el recibo del trimestre”. (17)

Aproximadamente un mes mds tarde se alababa mucho en Santander un retra-
to de Alfonso XII recién realizado por el artista que nos ocupa. Decia la prensa:

“Por espacio de varios dias ha estado expuesto al piiblico en el estableci-
miento del dorador Sr. Pedraja un magnifico retrato, tamaiio natural, de S. M. el
Rey debido al pincel del Sr. Sdnchez y hecho por encargo y a expensas del
Gobernador Civil, Sr. Fragoso. Hemos dicho que el retrato es debido al pincel del
Sr. Sdanchiez y con esto creemos haberlo dicho todo; porque el Sr. Sdnchez no es
solamente un pintor de conciencia sino un artista en toda la extension de la pala-
bra, y una de las obras en que mejor lo prueba es el retrato que acaba de exhibir,
que ha merecido con justicia entusiastas placemes de los aficionados y de los inte-
ligentes (.. ).

La figura del Rey estd muy bien colocada y dibujada correctamente; hay en
ella movimiento y majestad, dignidad en la apostura y comprension e inteligencia
en la mirada, siendo inmejorable el conjunto de la cabeza. No nos agrada el uni-
Jorme porque es afeminado y nos disgustan los trajes, asi de militar como de pai-
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sano, que tienden a afeminar al hombre; pero esto no es culpa del artista, a quien
no puede tachdrsele un cuadro magistralmente pintado, sobre un fondo sencillo,
clegante y bien comprendido. El retrato del Rey, que tiene detalles admirables,
como la cruz de San Fernando, la banda de la Grande de Carlos 11, el Toison, los
cordones y borlas del sable, las plumas del casco y otros muchos que seria prolijo
enumerar, hacen del tiltimo trabajo del Sr. Sancliez una obra bien concluida que
asienta nmds y mds la reputacion de que goza. Nosotros le felicitainos por ella,
uniendo nuestro humilde aplauso al aplauso que ha sabido arrancar a las personas
inteligentes y a cuantos aman el divino arte de Apeles™. (18)

El prestigio que adornaba al pintor andaluz en Santander se pone de mani-
fiesto al comprobar que fue uno de los miembros del Jurado -ahora si- en la memo-
rable “Exposicién Provincial de Productos Naturales y Manufacturados™ que, por
iniciativa de D. Santos Zorrilla del Collado, se desarrollé en la capital de Cantabria
del 25 de Julio al 31 de Agosto de 1887, instalada en dos edificios -uno de ellos de
nueva planta- situados entre la Alameda de Oviedo y la Calle Alta y cuyo acceso se
practicaba por la plaza de la fuente monumental que en aquellas fechas ornamenta-
ba la citada Alameda. Tres arquitectos y dos pintores constitufan el Jurado relativo
a la seccion de Bellas Artes, siendo estos dos ultimos José Sanchez y Fernando
Pérez del Camino. Por cierto que no fueron muy prédigos en conceder galardones,
pues solo otorgaron medalla de tercera clase al joven fordneo Evaristo Freijo de
Miguel, diploma de primera a Ricardo Pacheco, de segunda a Agustin Riancho y
Manuel Gonzilez Cuevas y de tercera a Manuel Ferndandez Escandon, quedandose
sin recompensa otros artistas como Alberto Vdzquez, Paul Ratier y Santos Landa.
La verdad es que quizd no tuvieron mucho donde elegir los comisionados, pues la
seccion de Bellas Artes parece ser que resultd una de las menos lucidas de la
Exposicion a causa del hacinamiento y deficiente instalacion de los cuadros, y habi-
da cuenta ademds de que algunos pintores que mostraron obra (Pio de Ardanaz, Luis
Cuervas Mons, Victoriano Polanco) lo hicieron sin opcidn a premio por no haberse
inscrito dentro del plazo concedido y participaban, en consecuencia, fuera de cata-
logo. (19)

Volvemos a encontrarnos con José Sanchez en funciones de jurado en el vera-
no de 1892, cuando tuvo efecto en la capital de Cantabria la “Exposicién Provincial
de Pinturas™ que organizé un efimero “Sindicato de Turismo”, asociacion que se
habia fundado en Noviembre del afio anterior con el objetivo de promocionar lo mas
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posible el veraneo santanderino y que en su reunion del | de Mayo tomd, entre
otros, el acuerdo de convocar el citado certamen artistico (20). La iniciativa, que en
origen partid del periddico local La Voz Montasiesa en su numero del 29 de Abril y
que era mas ambiciosa de lo que al final asumié el Sindicato, pues preveia que se
convocara una Exposicién de dmbito no solo provincial sino regional, fue acogida
con una mezcla de entusiasmo y escepticismo por el resto de la prensa, la cual, a
posteriori, hubo de lamentar las serias deficiencias organizativas que el certamen
acuso.

Este se realizé en unién con uno de los “Salones Mateu” que periodicamen-
te se montaban en Santander, y que no eran otra cosa que magnas muestras de cua-
dros (sobre todo de autores espafioles contempordneos) presentados para la venta
por el marchante Carlos Mateu. El marco donde se dieron ambos acontecimientos
fue la planta baja del Palacio de Pombo (actual sede del Club de Regatas), desarro-
llandose el “salén” del 17 de Julio al 25 de Octubre (21) y la Provincial del 10 de
Agosto al 10 de Septiembre. (22)

LLa corta nomina de concursantes abarcaba a los siguientes artistas: Agustin
Riancho, Donato Avendano, Ramiro de Santa Cruz, Luis de la Vega, Francisco
Rivero (23), V. M. Muela, Elvira Herrera, Irene Martinez, Basilio del Barrio, José
M Cortiguera, Eugenio Villabeitia, José M* Casuso y, finalmente, la Academia dc
Bellas Artes que poseia este tltimo, la cual aportaba mas de 30 trabajos a lapiz,
pluma y aguada (y algin 6leo) ejecutados por otros tantos alumnos premiados en la
mencionada escuela a lo largo de los cuatro afios de vida que €sta alcanzaba. Como
puede comprobarse, solo unos pocos pintores consagrados y el resto simples afi-
cionados. Menos mal que el adjunto “Salén Mateu™ mostraba muchisimas pinturas
de los mejores artistas espafioles del momento y entre cllas habia algunas de inge-
nios cdntabros. Y menos mal también que buena parte de dichos ingenios decidie-
ron aportar obra para mejorar la exposicion, aunque haciéndolo fuera de plazo y, por
tanto, sin opcion a premio. Asi se reunieron cuadros de Casimiro Sdinz, Fernando
Pérez del Camino, Lino Casimiro Iborra, Ricardo Pacheco, Carlos Pombo, Tomas
de Campuzano, Pio de Ardanaz y Pablo Isidro Duomarco, ademds de otros facilita-
dos por profesionales muy vinculados a la Montaiia: Antonio Gomar, Andrés Garcia
Pricto, Angel Quintana y Pablo Lastra.

El Jurado encargado de otorgar los galardones correspondientes estuvo for-
mado por el insigne politico Antonio Maura y Montaner (que cultivé también el arte
pictérico con verdadera competencia), el arquitecto Alfredo de la Escalera y
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Amblard y el retratista José Sanchez y Sdnchez. Su veredicto se recogio en el acta
siguiente:

“En la ciudad de Santander, el dia 7 de Septiembre de 1892, reunido en el
local donde se celebra la Exposicion provincial de Pinturas organizada por el
Sindicato de Santander el Jurado nombrado por el mismo para la adjudicacion de
los premios consignados por la convocatoria, por unanimidad ha acordado propo-
nerlos en la siguiente forma:

Marina

Premio.- A dos cuadros representando dos marinas, por don Donato

Avendaiio.

Diploma.- A una marina, titulada El patache varado, por don Eugenio
Villabeitia. (24)

Historia o género
Premio.- A una cabeza de estudio, niimero 35, por don Ramiro de Santa Cruz.
Diploma.- A un retrato, niim. 15, por don Luis de la Vega.

Paisaje

Premio.- A un cuadro titulado El rebano, niim. 6, por don Agustin Riancho.

Diploma.- A un cuadro titulado Recuerdo de Solares, nim. 32, por don
Donato Avendario.

Los trabajos a la aguada y ldpiz ejecutados por los alumnos de la Academia
Casuso; los ejecutados al dleo, imitacion de bordado, por D° Irene Martinez, v el
retrato de Pulga, a ldpiz, por don Francisco Rivero Herreria, merecen mencion
especial, no adjudicdndoseles premio por no considerarles comprendidos en los
designados en el programa de concurso.- A. Maura.- Alfredo de la Escalera.- José
Sanchez”. (25)

Pero volvamos a asuntos relacionados con la obra pictdrica del artista que nos
ocupa. A este respecto, hay que recordar que a principios de Agosto de 1892 entre-
g6 Donato Avendario un importante lienzo por €l pintado para decorar uno de los
dos techos del gran salén del antiguo “Club de Regatas”, ubicado a la saz6n en una
de las casas del Muelle. Media la obra 7,02 x 2,14 m. (26). Poco después, dicha
sociedad encargaba el otro a José Sdanchez. A continuacién se procederia a enco-



240 Francisco Gutiérrez Diaz

mendar la realizacion de un tercer dleo a Agustin Riancho, para cubrir una de las
paredes mayores de la estancia, y estaba decidido ya que el debia embellecer la de
enfrente correria a cargo de Antonio Gomar. Coincidian estas incorporaciones con
una redecoracion general de la noble pieza.

Decian los periddicos acerca del 6leo que nos interesa, en Marzo de 1893

“El Club de Regatas se verd dentro de poco tiempo honrado con una nueva
obra de arte, firmada por un reputado pintor andaluz que casi es paisano nuestro
por el tiempo que ha permanecido en esta ciudad. Nos referimos al lienzo que estd
pintando don José Sdanchez para uno de los techos de dichos salones. Esta manana
tuvimos el gusto de admirar este trabajo, que es digno de tan excelente artista 'y
revela la composicion un talento privilegiado, que unido al dibujo perfecto de las
Sfiguras y su incomparable ejecucion, hacen que resulte el conjunto del lienzo de
primer orden”. (27)

A partir de mediado el mes siguiente, se anunciaba de forma reiterada la
inminente ubicacion de la pintura en su lugar . Y, por fin, la delicada operacion se
efectud con éxito en la manana del dia 9 de Mayo. Con tal motivo, los diversos
periddicos se ocupaban del hecho, comentando El Aviso:

“Hoy se ha colocado en el salon del Club de Regatas el lienzo pintado por
el conocido artista don José Sdanchez, que no dudamos llamard la atencion de todos
los inteligentes por su mérito, por la buena eleccion del asunto y por la acertada
ejecucion, que viene a confirmar la reputacion de su autor.

El lienzo tiene tres alegorias que completan el pensamiento. En el centro se
destaca una figura que simboliza la Sociedad, con la mano derecha apovyada en la
Ley y llevando en la izquierda la flor del granado.

Debajo, en el mismo grupo, hay otra figura que representa la union y el tra-
bajo, teniendo en sus manos, intentando romperle, el haz de varas, a cuyo lado estd
el cuerno de la abundancia, y sobre las armas rendidas el ramo de oliva simbolo
de la paz.

En otro término aparece un nifio de menores proporciones, con un remo'y el
grimpolon del Club.

Sobre la parte superior hay unas figuritas de remeros y nadadores, muy bien
tocadas, en celaje de tonos transparentes y delicados.
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El conjunto de este lienzo viene a indicar el titulo de la Sociedad en que estd
colocado.
Enviamos nuestra enhorabuena al seiior Sdnchez por su produccion”. (29)

Por su parte, el Boletin de Comercio incorporaba el siguiente suelto:

“No es extraiio que llame la atencion la sala del Club de Regatas: las reno-
vaciones del mobiliario, adornos y decorado se completan con una coleccion de
lienzos de mérito sobresaliente ¢ indisputable. Tal sucede con el cuadro del reputa-
do pintor D. José Sdnchez, colocado ayer en uno de los cuadros de la parte Norte.

El asunto estd elegido con acierto, bien entendido y desarrollado en un sim-
bolismo que guarda analogia con el titulo v fines de la Sociedad a que se dedica.
El término superior del lienzo le representan dos figuras, una matrona 'y un nifo,
ella con una mano sobre el libro de la ley y la otra ostentando la flor del granado,
y €l intentando quebrar un haz de varas, a cuyo extremo aparecen el cuerno de la
abundancia y el ramo de oliva, emblema de la paz sobre las armas del combate.
Simbolizada asi la union y la fuerza, queda-en segundo término otra figura que sos-
tiene un reno, de cuyo segundo trozo pende, unido con lazos, el grimpolon del
Club, v en tercer término se destacan, en celajes de suavisimos tonos, unas figuras
de remeros y nadadores.

Si el asunto es delicado 'y propio de aquellos salones, el dibujo es correcto y
el color perfectamente manejado.

Nuestra enhorabiena al seiior Sanchez y al Club de Regatas que se enrique-
ce con una excelente obra de arte.

Solo faltan, para llenar los dos cuadros, las firmas de los pintores seiiores
Gomar y Riancho™. (30)

Finalmente, E/ Correo de Cantabria senalaba:

“Aver fue colocado en el salon del Club de Regatas un precioso lienzo debi-
do al pincel del reputado pintor don José Sdnchez.

Todos cuantos admiran aquella obra de arte hacen grandes elogios de ella y
de su autor”. (31)
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Cuando, en 1899, la sociedad para la que fue pintado el 6leo que nos ocupa
se traslado al recién adquirido Palacio de Pombo, éste quedd ubicado en el techo del
salon sur de la planta principal, donde hoy permanece. No obstante, su estado de
conservacion resulta en la actualidad bastante deficiente, pues a una suciedad gene-
ral considerable se suman algunos rotos y abombamientos, éstos producidos por
haberse despegado diversas zonas del lienzo del plano al que el mismo se halla
adherido. Pero me consta la intencion de la directiva del Club de emprender una
mds que aconsejable restauracion, para posibilitar la cudl se han realizado ciertas
gestiones. Ya se efectué no hace mucho la correspondiente limpieza del espléndido
paisaje de Gomar, obra firmada y fechada en 1894, que actualmente adorna la
Biblioteca del ¢entro. (32)

José Sdnchez quizd permanecia en Santander a fines del siglo XIX, aunque
no es posible afirmarlo de forma categdrica por ahora. La sospecha de que as{ fuera
se funda en lo siguiente:

Desaparecidos los famosos “salones™ de arte que periddicamente organizaba
Carlos Mateu en la capital de Cantabria, tomé el relevo del mismo el marchante
Miguel Fdbregas, quien por primera vez presento en la ciudad su “Salon Murillo”
en 1897, volviendo a hacerlo, con clamoroso éxito de ptiblico y sustanciosas ven-
tas, al aflo siguiente. Pero su oferta apenas tenia en cuenta a los artistas montaiieses,
con el consiguiente disgusto de éstos, de modo que el pintor santanderino Ricardo
Pacheco decidio embarcarse en la arriesgada mds loable aventura empresarial de
instalar una Exposicion Permanente de cuadros al servicio, sobre todo, de los talen-
tos regionales. Aunque suyo en exclusiva el “negocio”, que quedé ubicado en los
bajos comerciales de los Arcos de Doériga, 3 (calle de Hernan Cortés), logrd conta-
giar la ilusion y el entusiasmo que le llenaban al eminente maestro de las letras can-
tabras José M" de Pereda (quien quiso avalar la iniciativa con el prestigio de su
nombre, figurando como promotor de la misma) y a varios colegas que eran a un
tiempo queridos amigos: Fernando Pérez del Camino, Andrés Garcia Prieto, Luis de
la Vega, Ramiro de Santa Cruz, Francisco Llorente y Poggi, José Cabrero Mons,
Fernando de fa Revilla y algin otro de menor enjundia. Siempre tan humilde y enc-
migo de protagonismos, Pacheco consiguid que todos ellos dieran la aquiescencia
para aparecer ante la opinidn piblica como fundadores y responsables del estable-
cimiento, sin que el verdadero artifice figurara siquiera con primacia.

El salon de arte (para exposicion y venta) y tienda adjunta de articulos de
escritorio, dibujo y pintura abrio sus puertas el 1 de Febrero de 1899 (33). Ya ese
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dia colgaban de las paredes diversos cuadros de autores cantabros (los mas) y ford-
neos, y sabemos que entre lo expuesto habia obras de José Sanchez (34). De ello
pudiera deducirse la permanencia de €ste en Santander, aunque nos consta que otros
artistas espafioles (José M" Bermejo, Francisco Cordero, Diaz Penades, Juan
Espina, Ramos Artal, Sanchez Sold, Antonio Santonja, etc.) estaban representados
también.

Nada mas puedo decir por ahora del tan olvidado pintor al que este articulo
evoca. Ignoro las fechas de su nacimiento y 6bito, las circunstancias de su forma-
cion artistica y por qué causas recald en la capital de la Montana, permaneciendo en
ella al menos una veintena de afios, ningtin dato poseo acerca de su trayectoria
vital... A pesar de estas limitaciones, que quizd puedan irse subsanando cn el futu-
ro, creo que las noticias que quedan recogidas y la notable calidad de los pocos cua-
dros de su mano que conocemos justifican suficientemente su reincorporacion, con
todos los honores, a la Historia del Arte de la Cantabria decimondénica.
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NOTAS

(1) Boletin de Comercio, 16 de Julio de 1882.

(2) Seguramente porque la existencia del artista que nos ocupa ha permanecido por
completo olvidada hasta el momento prescnte, Migucl Angel Garcefa Guinca, en su libro El
Palacio de los Marqueses de Comillas (Cantabria) [878-1899 (Santander, 2004; pag. 145),
atribuye los cuadros al pintor madrilefio José Sdnchez Pescador (al que Hama Juan por
error).

(3) Vid. El Aviso, 15 de Abril de 1874.

(4) Id., 15 de Abril de 1874

(5) 1d., 18 de Febrero de 1875.

(6) 1d.. 26 de Septiembre de 1876.

(7) El anuncio de esta exposicion general en Boletin de Comercio de 7 de Junio de
1879. Mis detalles en el mismo periddico, nimero de 24 de Julio siguiente. Tanto la inau-
guracion como la clausura revistieron notable solemnidad. La primera, que resultd “fastuo-
sa, magnifica, nunca mas concurrida”, se hizo a las 11,30 de la manana del 26 de Julio con
asistencia de autoridades civiles y militares, comision del Cabildo Catedral y cuerpo consu-
lar, asi como abundante publico. “El aspecto que presentaba la comitiva, cn conjunto, cra
admirable y cual correspondia a la celebracion del gran acontecimiento que tenia lugar”.
Hubo discurso de D. Evaristo del Campo. vicepresidente de Ia junta convocante, apertura
oficial de la muestra por el Gobernador Civil, reparto de un estudio sobre ganaderia cscrito
por D. Manuel Varela, musica a cargo de la banda del Regimiento de Cuenca, etc. En la clau-
sura, comenzada a las 11,30 de la manana del lunes 28 y en Ia que también estaban précti-
camente todas las autoridades, tras una conferencia de D. Aurelio Lopez Vidaur se hizo el
reparto de premios (vid. La Voz Montaiiesa, 23, 26 y 29 de Julio de 1879, y Boletin de
Comercio, 27 de Julio de 1879).

(8) El subrayado es mio.

(9) El Aviso, 5 de Agosto de 1879. El autor se refiere, aparte de Sanchez, a los pin-
tores Paul Ratier Josse (Lorient -Francia-, 1832-Santander, 1896) y Federico Pérez de la
Riva y Pereda (Comillas, 1825-Santander, 1899). Para datos sobre Agavio de Escalante y
Pricto (Santander, [849-id.. 1899), hermano del célebre literato Amds, puede consultarse mi
libro Mariano Pedrero, el ilustrador de Cantabria (Santander, 200065 pp. 229-232). En cuan-
to al polifacético Abelardo Unzueta Genel (Santander, 1843-,7, ;7), entre otras cosas habil
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dibujante y pintor aficionado, poseo abundante informacion recopilada que espero dar a
conocer mas adelante.

(10) Boletin de Comercio, 14 de Diciembre de 1879,

(1) Id., id.

(12) La Voz Montariesa, 11 de Diciembre de 1879.

(13) Id., 20 de Diciembre de 1879.

(14) Boletin de Comercio, 21 de Diciembre de 1879.

(15) El Eco de la Montana, 21 de Diciembre de 1879.

(16) Vid. La Voz Montariesa, 16, 17, 19, 23,27 y 28 de Mayo de 1882,

(17) id., 27 de Mayo de 1.882.

(18) Boletin de Comercio, 16 de Julio de 1882.

(19) Vid. Consejo Provincial de Agricultura, Industria y Comercio. Exposicion de
Productos Naturales y Manujacturados de la Provincia de Santander, 1887. Catdlogo,
Santander, 1887. También LI Atldntico, 8 de Julio, 20 y 28 de Agosto y 1 de Septiembre de
1887, El Aviso, 7y 26 de Julio y | de Scpticmbre de 1887; Boletin de Comercio, 13 de
Agosto de 1887; El Correo de Cantabria, 17 de Agosto de 1887; La Verdad, 27 de Julio de
1887,y La Voz Montaiiesa, S de Agosto de 1887,

(20) Vid. El Correo de Cantabria, 2 de Mayo de 1892.

(21) Vid. La Publicidad, 16 y 18 de Julio y 20 de Octubre de 1892.

(22) Vid. El Aviso, 7 de Julio y 3 de Scptiembre de 1892, y La Publicidad. 30 de Julio
y 2 de Septiembre de 1892.

(23) Naturalmente, no se trataba del conocido ilustrador y caricaturista Francisco
Rivero Gil, quien atin no habia nacido, sino de su padre, Francisco Rivero Herreria.

(24) Acerca del pintor aficionado Eugenio Villabeitia Isidro puedo aportar algunos
datos biogréficos, ninguno de cardcter artistico. Nacio en Santander el 6 de Septicmbre de
1864, a las 10 de la mafiana, y fue bautizado dos dias mds tarde en la Catedral por el pres-
bitero Pablo de la Lama y Roiz. Era hijo de Pedro Villabeitia Argaluce, natural de Plencia
(Vizeaya), y de Gertrudis Isidro Rosé, venida al mundo en La Cavada. Los abuelos paternos
se llamaron Juan y Agustina, y tuvieron su cuna en Gatica y Plencia. respectivamente; los
maternos respondicron a los nombres de Antonio y Josefa, de La Cavada y Guarnizo. Los
padrinos del futuro artista fueron Pedro Mendicoague y Marcelina Oleaga. El domicilio
familiar de los Villabeitia estuvo situado en la céntrica calle de Atarazanas (casi todos los
datos anteriores constan en la partida de bautismo, que se conserva en Archivo Diocesano
de Santander, libro 6.714, fol. 312, aunque subsano algunos errores que contiene cotejan-

dola con otros registros correspondientes a hermanos). Eugenio fallecié prematuramente, a
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los 36 afios de edad, el 1 de Octubre de 1900. La esquela nos revela que estaba casado con
Segunda Gémez y que no tenia hijos, asi como que por entonces atn vivian sus padres (vid.
La Atalaya, 2 de Octubre de 1900). Con anterioridad habfan muerto varios hermanos mds:
Santiago, nacido el 25 de Julio de {853 y finado el 23 de Abril de 1859 (vid. Archivo
Diocesano de Santander, libro 6.705, fol. 374 vto., y libro 6.776. fol. 197); Antonina, cuyo
obito se produjo el 19 de Diciembre de 1863, a sus veintitin meses (vid. id., libro 6.778, fol.
24); Juan, que vio la luz primera ¢l 27 de Enero de 1867 y fallecio el 26 de Marzo de 1868
(vid. id., libro 6.718, fol. 85, y libro 6.778, fol. 243 vto., la partida de defuncion, equivoca-
damente, le llama Pedro); un segundo Santiago, quien murié ¢l 24 de Junio de 1.881, tenien-
do 21 anos (vid. La Voz Montaiiesa, 25 de Junio de 1881)... De toda esta prole, el mas cono-
cido fue Clemente, que vino al mundo el 22 de Noviembre de 1856, a las 6,30 de la mana-
na (vid. Archivo Diocesano de Santander, libro 6.708, tol. 92 vto.); llegd a ser capitin mer-
cante y practico del puerto, y sucumbié a las 4,30 de la tarde del 3 de Noviembre de 1893,
en ¢l Muelle de Maliafio, por causa de la explosion del “Cabo Machichaco™. Estaba casado
con Juana Renteria Olaquitel, natural de Plencia, de quicn le sobrevivieron tres hijos:
Raimundo (de 11 afios), Miguel y Alberto; tenia su domicilio en la catle de Ruamenor, 14-
39 (vid. id., libro 6.783, pag. 98). Habia sido socio activo del eélebre Orteén Cantabria, agru-
pacion musical que organizé solemnes honvas funebres por el eterno descanso de su alma y
las de los demds miembros finados en la catdstvofe, las cuales tuvieron efecto en San
Francisco el 2 de Diciembre de 1893, a las 10 de la manana, cantando dicha masa coral en
cllas el Liberame Domine de Hilarion Eslava (vid. Ef Correo de Cantabria, } de Diciembre
de 1893).

(25) El Correo de Cantabria, 12 de Septiembre de 1892,

(26) Vid. Boletin de Comercio, 4 de Agosto de 1892.

(27) El Aviso, 14 de Marzo de 1893,

(28) Vid. 1d., 18 de Abril y 4 de Mayo de 1893,

(29 Id., 9 de Mayo de 1.893. Los “remeros y nadadores™ a los que alude el suclto
son nifos desnudos, de cardcter alegérico como el resto de la composicion.

(30) Boletin de Comercio, 10 de Mayo de 1893.

(31) El Correo de Cantabria, 10 de Mayo de {893, A continuacion hace la descnp-
cion de la obra siguiendo literalmente el texto publicado la vispera por El Aviso, que queda
trascrito mas arriba.

(32) Ignoro, sin embargo. la suerte que hayan podido correr el techo de Avendano y
el 6leo de Riancho, de los que no parece quedar rastro en la sede de la Sociedad para la que

fueron realizados. Una fotografia de principios del siglo XX que reproduce Paloma Prieto
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Gorricho en la pdg. 36 de su libro El Real Club de Regatus de Santander, 1870-2005
(Santander, 2005), en la que puede verse parte del techo pintado por Sinchez, deja contcm-
plar en la pared mayor del mismo saldén un gran paisaje que quiza fuera el ejecutado por el
pintor de Entrambasmestas, pero hoy se halla en su lugar otro, muy diferente, que por sus
caracteristicas formales estd mucho mas cerca del estilo de Gomar, aunque el colorido resul-
ta demasiado frio para ser obra del levantino. En cuanto al techo de Avendanio, era descrito
por el Boletin de Comercio en los términos siguientes: “El asunto del cuadro es mitolégico:
representa en uno de sus extremos, con feliz composicion y correcto dibujo, las alegorias de
las artes; en el centro se destaca la alegoria de la marina, cuya figura se titula la estrella de!
Norte, teniendo a su alrededor los detalles adecuados al simbolo, y debajo el emblema de
Espana. El escudo de la ciudad se destaca en el término, y la matricula del puerto aparece
en un estudio de bonito efecto, combinado con los colores de la bandera nacional, en cuyo
centro resalta una soberbia cabeza de ledn, bien entonada. En el extremo derecho, llama la
atencién Mercurio, con los atributos del comercio representados por figuras, y en la parte
superior, al lado de la matrona, una paloma mensajera con una cinta verde, como una invo-
cacion a la paz. La entonacion del lienzo es clara, a propdsito para el celaje; el estudio de
figuras estd pensado con arte exquisito y ejecutado con delicadeza, apareciendo aquéllas
escorzadas para que, vistas despucs de colocado el lienzo, se admiren en su posicion natu-
ral. En suma: la obra revela un trabajo concienzudo, hecho en tiempo brevisimo, y confir-
ma la reputacidén del sefior Avendaio, que esta recibiendo con este motivo las felicitaciones
y los clogios de los inteligentes” (Boletin de Comercio, 4 de Agosto de 1892). Y, por su
parte, El Atldntico se referia al 6leo con las siguientes palabras: “El techo consta de tres cua-
dros alegoéricos perfectamente estudiados, de modo que las tres composiciones se combinan
con acertada unidad en el conjunto. El cuadro de la izquierda representa la alegoria de las
Artes, con su coronacion y la figura de Apolo diestramente ejecutada. La alegoria del cen-
tro, una matrona representando la Estrella del Norte, un ancla, un cuaderno de bitdcora y
otros atributos de la Marina de comercio, un dngel con su salvavidas, la bandera nacional y
un leén rampante; todo bien pintado y compuesto. Y la de la derecha, del Comercio, tiene
un Mercurio de mérito y todos los atributos de la alegoria. El conjunto, como hemos dicho,
constituye una obra feliz v de gran empeno, del cual ha salido brillantemente nuestro paisa-
no en pocas semanas de trabajo fecundo, siendo, a no dudarlo, los pinceles como prolonga-

cion de los nervios movidos por la fiebre del arte” (EY Atldntico, 14 de Agosto de 1892).
(33) Vid. La Atalaya, | de Febrero de 1899, v EI Cantdbrico, 2 de Febrero de 1899.
(34) Vid. La Atalaya, 1 de Febrero de 1899; Boletin de Comercio, 2 de Febrero de
1899; El Cantdbrico, 2 de Febrero de 1899,y El Correo de Cantabria, 3 de Febrero de 1899.



248 Francisco Gutiérrez Diaz

Retrato de Antonio Lopez y Lopez (fragmento). Comillas, Palacio de Sobrellano.
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Retrato de Antonio Lopez y Bru (fragmento). Comillas, Palacio de Sobrellano.
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Retrato de Claudio Lopez Bri (tragmento). Comillas, Palacio de Sobrellano.
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Techo alegdrico (fragmento). Santander, Palacio del Club de Regatas.
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Techo alegorico (fragmento). Santander, Palacio del Club de Regatas.
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Techo alegorico (fragmento). Santander, Palacio del Club de Regatas,



254 Francisco Gutierrez Diaz

Techo alegdrico (fragmento). Santander, Palacio del Club de Regatas.
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Techo alegorico (fragmento). Santander, Palacio del Club de Regatas.






TRES PERSONAJES PEREDIANOS:
EL JANDALO, EL INDIANO
Y EL RAQUERO

ANTONIO MANUEL RAMOS MARTIN

Introduccion

Pasada ya la celebracion del centenario de la muerte del escritor montaiiés
José Maria de Pereda (Polanco, 1833; Santander, 1906), quisiera aprovechar el
sosiego que vuelve tras los actos programados para sacar de entre sus obras a tres
tipos netamente peredianos (faltaria el del hidalgo para completar el cuadro), que el
autor encontré en la vida real que él se propuso reflejar. Me refiero a los personajes
del jandalo, el indiano y el raquero respectivamente.

En grandes rasgos podemos decir que nos encontramos ente seres desarrai-
gados, que por motivos principalmente econdmicos, han roto con su entorno y lle-
van una existencia problematica, aunque Pereda se cuida de no cargar las tintas con
ellos y huir de un tratamiento cruel o degradante como les gustaria a los escritores
naturalistas contemporaneos al autor.

Tanto el jandalo como el indiano son los representantes del emigrante que
salen en busca de fortuna, uno hacia el Sur y el otro hacia las Indias. El tercero, en
cambio, es un reflejo de la infancia desarraigada, marginal, de vida ociosa y male-
ante, que, como el pirata de la cancidn, tiene como Unica patria la mar, o mejor
dicho, el puerto de la ciudad.

Antes de analizar la vida de estos personajes, quisiera indicar que el entorno
del que surgen es comun a toda la franja cantabrica, desde Galicia hasta el Pais
vasco. Se trataria, pues, de personajes populares que transcienden a la literatura
regional con la que se identifica la novela escrita por los autores procedentes de las
provincias del Norte. (1)

Como afirmaba Galdés en el discurso de ingreso a la Real Academia
Espaiiola “Imagen de la vida es la Novela, y el arte de componerta estriba en repro-
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ducir los caracteres humanos, las pasiones, las debilidades, lo grande y lo pequeiio,
las almas y las fisonomias, todo lo espiritual y lo fisico que nos constituye y nos
rodea, y el lenguaje, que es la marca de raza, y Ias viviendas, que son el signo de
familia, y la vestidura, que disefia los ultimos trazos externos de la personalidad:
todo esto sin olvidar que debe existir perfecto fiel de balanza entre la exactitud y la
belleza de la reproduccién”. (2)

En contestacion a esta declaracion de estilo, decia Menéndez Pelayo a pro-
posito de los primeros pasos de la novela costumbrista: “Pero la observacion y la
censura festiva de las costumbres nacionales, se habia encerrado al principio en
marco muy reducido: escenas aisladas, tipos singulares, pinceladas y rasguios, a
veces de mano maestra, pero en los cuales, si podia lucir el primor de los detalles,
faltaba el alma de la composicidn, faltaba un tema de valor humano, en cuyo amplio
desarrollo pudiesen entrar todos aquellos accidentes pintorescos, sin menoscabo del
interés dramatico que habia de resultar del conflicto de las pasiones y aun de las
ideas apasionadas” (54).

Por su parte Pereda, en el discurso de ingreso en la misma institucién, defi-
nia asi la novela regional. **Se ha convenido en dar este nombre a aquella cuyo
asunto se desenvuelve en una comarca o lugar que tiene vida, caracteres y color pro-
pios y distintivos, los cuales entran en la obra como parte principalisima de ella;...”
(108).

En las palabras de los tres autores encontramos las claves literarias del siglo
XIX, resumen de la evolucién de la novela moderna en Espaiia, desde su nacimiento
hasta el momento de la renovacién.

La llamada literatura regionalista de corte costumbrista que se cultiva en
Espaiia en el dltimo tercio del siglo XIX intenta reflejar la realidad social, econo-
mica y politica de las distintas comarcas espafolas a través de nostdlgicas estampas
pintorescas y moralizantes cuadros de costumbres.

Comuin a las literaturas del Norte de Espafia (3) son las obras de tematica pes-
quera, de ambientacion rural y urbana, con su incipiente desarrollo mercantil e
industrial, que suponen la aparicién de nuevas formas de vida, fruto de la sociedad
moderna que va emergiendo.

En esta amalgama social que pretendia reflejar Ia literatura costumbrista, no
podia faltar la pintura de los personajes, que, aunque estercotipados en el papel,
tenian una existencia real.
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El jandalo

Uno de los fenémenos mas propios de las regiones nortefas fue el de la emi-
gracién. Y el personaje que mas novelas ha protagonizado, tanto en aquella época
como en posteriores, fue el indiano; el emigrante a América, que tras hacer fortuna
vuelve al solar de los mayores a pasar la vejez y a morir en paz, no sin antes reali-
zar alguna obra benéfica en su pueblo natal, al tiempo que hacia ostentacion de su
fortuna construyéndose un palacete como simbolo de su triunfo econémico en tan
lejanas tierras.

Pero hay otro personaje, casi desconocido y menos tratado en la literatura,
quizds por haber pasado fugazmente, como de puntillas por la historia regional. Me
refiero “a los otros, siguiendo con mercantil espiritu el camino de sus antepasados,
bajan al mediodia de Espafia, amasan con el sudor del trabajo pequefios capitales, y
tornan al valle nativo con el titulo de jdndalos”. (4)

Pero antes de iniciar el recorrido de este personaje por los vestigios literarios
en la obra de Pereda, empecemos por explicar lo que es. El Diccionario de la len-
gua espariola de la R.A.E. (5) lo define de la siguiente manera:

Jandalo, la. (De la palabra andaluz, pronunciada burlescamente) adj. fam.
Aplicase a los andaluces por su pronunciacién gutural. U.t.c.s. // 2. m. En Castilla,
Asturias y otras regiones del Norte, se dice de la persona que ha estado en Andalucia
y vuelve con la pronunciacién y habitos de aquella tierra.

Las relaciones entre LLa Montana y las tierras del Sur de la Peninsula estdn
ampliamente documentadas, desde la toma de Sevilla (1248) por el almirante de la
armada de Castilla Ramon de Bonifaz y Camargo, y la de Cadiz (1262) y su poste-
rior repoblacién por habitantes de Santander, Laredo (6), San Vicente y Castro.

Este trasiego de gentes de la Montafa hacia el mediodia (7) ha dado como
resultado el personaje pintoresco del jandalo, tratado como tipo literario (8) por pri-
mera vez por Pereda en un cuadro costumbrista de su primera época que reunio en
el libro Escenas Montaiiesas (1864) (9). En esta satira escrita en romance, queda
establecido el arquetipo de jandalo como el calavera ostentoso que vuelve al pueblo
en apariencia de rico: (“Todo un “curro” era el jinete, / a juzgar por su trapio: / faja
negra, calanés / y sobre la faja un cinto / con municiones de caza, / pantalén ajus-
tadisimo, / marsellés con mds colores / que la tinica de un chino, / y una escopeta,
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al arzon / unida por verde cinto.” [281a]) y hablando a la andaluza o en un remedo
andaluz (“Misté el jierro en esta nalga: / es cartujano legitimo... / Y aigasté, por lo
que sea: / dejo atras, en el camino, / una recua de jumentos / cargaos con mis equi-
pos” [281h]). Mas adelante va desgranando esta nueva lengua exdtica por el pue-
blo:

-Compadre, jasta la vista...

-iBien llegado! —Agraesiendo.

Camard..., siempre su amigo;

;Hacerse a un laito, nifios! (282a)

Junto a esa habla andaluza, el jandalo se adorna con otro elemento flamenco,
como es el cante, pues entona rondenas y macarenas. Y llega al mayor grado de des-
naturalizacion cuando el autor nos indica que habia olvidado todo lo que tuviese que
ver con su pasado: “todo, todo..., hasta el oficio / y el lenguaje de su pueblo / y el
nombre de sus vecinos” (282b).

Pero nuestro falso héroe pronto dejard entrever que debajo de esa apariencia
se esconde la existencia de un emigrante pobre que desempeiié duros trabajos y
padecio inhumanos sufrimientos. Gastado todo el dinero que pudo ahorrar en fran-
cachelas, tiene que vender hasta el caballo.

A partir de aqui se inicia un proceso de recuperacion personal, de vuelta a su
natural montafés, que el autor cifra en la lengua que lo identifica como miembro de
una comunidad “natural” y no postiza: ““Ya no hablé mas en cald / en medio de sus
vecinos, / (...) / Dejo, en fin, su mixtura jerga / de andaluz muy corrompido, / y vol-
vid a adoptar de plano / su propio lenguaje antiguo:” [283a-b]).

I.legamos al final del romance, a la escena mas humillante para el hijo pro-
digo, pues no le queda mas remedio que confesar su triste vida de sufrimientos y
trabajos en Puerto Real (Cadiz), donde estuvo “Tres afios vendiendo vino / y lle-
vando garrotazos / de padre y muy sefior mio; / que sacd seiscientos reales / por todo
producto liquido” (283b).

Pero no se contenta con esto el autor, sino que, como cierre al cuadro que nos
ha pintado, nos narra brevemente la salida del jandalo de su pueblo, como antitesis
de la entrada triunfal, “montado sobre un borrico, / para volver a la tierra / de la vifia
y del olivo” (283b).
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La segunda vez que Pereda trata, de manera mds benévola, al personaje del
jandalo serd en la novela breve Blasones y talegas (10), que retne en Tipos y pai-
sajes (1871). En esta obrita contrapone dos prototipos montaiieses: de un lado el
hidalgo arruinado don Robustiano Tres-Solares y de la Calzada, y de otro, el rico
plebeyo don Toribio Mazorcas (a) “Zancajos”.

De este nos cuenta el autor que “Fuese en sus mocedades a probar suerte en
Andalucia, y alli, fregando la mugre del mostrador de un amo avaro y cruel, supo
ahorrar y aprender lo suficiente para establecerse de cuenta propia en una taberna al
cabo de algunos afios de esclavitud y de sufrimientos indecibles. Poco a poco la
taberna llegé a ser bodega; y cuando el jandalo cumplié medio siglo, podia alabas-
se de contar muchos menos afios que pares de talegas” (397a).

Como vemos, se repiten las caracteristicas que desde el principio ya identifi-
can al jandalo: se emplea en el negocio de los vinos, padece la crueldad del amo 'y
sufre una vida llena de penalidades. Lo que le distingue es el haber hecho fortuna,
y como el indiano, vuelve a la tierruca a establecerse definitivamente, apego que
mostraria siempre pues caso con una moza del lugar y visitaba el pueblo una vez
cada cuatro afios.

Pero el deseo y la ambicion mas profundos de este “jandalillo aceitunero” es
la de casar a su hijo Anton con Veronica, la “solariega pobre”, y de esa manera
“apuntalar las fachadas de su palacio con los montones de ochentines ganados en la
taberna de Sevilla” (470a). Y, de paso, pintar los blasones gracias a las talegas.

El tercer jandalo, el protagonista de la novela La puchera (11) (1889), es don
Baltasar Gomez de la Tejera, (a) el Berrugo o Tasarin, el de Meganas. Este perso-
naje, receloso, avaro y supersticioso, “se largé a Sevilla, sin otro amparo que sus
buenos propositos de hacerse rico de cualquier modo, y la esperanza levisima de
que un “jandalo” pudiente que estaba a la sazon por alla y era natural del mismo
Robleces, le buscara una taberna en que acomodarse por de pronto.

“Como se las compuso Tasarin entonces, cuando atin aquellos eran tiempos
en que la carrera de jandalo tenia aqui muchos golosos, porque daba buenos dine-
ros, nadie lo supo jamds; ni tampoco se supo a ciencia cierta en qué gané mas ade-
lante lo muchisimo que tenia, en opinion de las gentes,...” (1776a).

De nuevo tenemos al campesino pobre que emigra a Andalucia donde lleva
una vida de sacrificio y de trabajos en negocios relacionados con los vinos, de vida
austera y gran ahorrador que le permitird comprar cuantas tierras se pongas a la
venta en el pueblo, a donde volvera a asentarse al cabo de veinte anos fuera. Y aqui
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la excepcion hasta ahora, pues se presentd en Robleces “modestamente vestido y sin
pizca de aquella bambolla relumbrante con que solian llegar al pueblo nativo los
jandalos montaieses, aunque no trajeran mas que lo puesto y lo que decian haber
derramado por el camino en onzas de oro y en parfiuelos de seda” (1776b). (12)

Las ultimas apariciones peredianas del personaje seran, muy de retilon, en
Peiias arriba (1895) (13). En esta tltima novela aparece la hija menor de don Pedro
Nolasco, Mari Pepa, “viuda de un jandalo rico, que se murié a los dos afos de casa-
do” (2312b). (14)

Pero la referencia mds directa es a la vez la mds dramdtica y descarnada,
como si mostrase la otra cara de una misma circunstancia que, como veremos mas
adelante, aportara una nueva faceta en el tratamiento del personaje. Me refiero a los
hermanos Goémez de Pomar, sobrinos de don Celso de Tablanca; dos perdularios
borrachines que tras malvender sus posesiones desaparecieron “y se supo que anda-
ban por Andalucia buscandose el modo de vivir como el diablo les daba a entender”
(2328¢). También estos jandalos degradados volveran al refugio seguro del valle a
llevar una existencia marginal.

Vemos, pues, cémo el jandalo en Pereda es un personaje que busca volver a
su lugar de origen, mostrando a sus convecinos que ha hecho fortuna, dando mues-
tras de una ostentacion que puede ser real, aunque lo normal es que sea falsa. Pero
ya no tienen la afectacion y los habitos lingiifsticos del primer tipo, el que pintara
en su primera etapa, aunque conserve muchos rasgos que se repetirdn en posterio-
res apariciones. (15)

El indiano

El indiano es, sin tugar a duda, el mas asiduo protagonista de la novela espa-
fola de fos dos dltimos siglos, por no decir de toda la literatura, y no solo en obras
de autores septentrionales (16). Y, a su vez, es el personaje contempordneo mds
estudiado en sus mas variadas facetas y motivos (17). Podemos decir que la sim-
biosis de lo peninsular con lo americano tiene como resultado al indiano.

En el Norte, un simple viaje por cualquiera de sus valles nos servird para
tener una idea de la trascendental importancia de estos personajes y de su vivo
recuerdo, que atn hoy en dia permanece.

Las especiales dificultades econémicas por las que atraviesa la sociedad agra-
ria del Norte de Espaiia nos permiten comprender que la tinica salida hacia una vida
mas decorosa era la de la emigracion (18). Bien al Sur, a donde dirigiran sus pasos
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los jandalos, bien a las Indias, donde poder hacer las Américas. Hasta tal punto, en
ocasiones, estos dos personajes llevan una vida tan semejante de penalidades y
ambiciones, que no es raro que se lleguen a dar casos de jindalos convertidos en
indianos, por ser América una tierra mds propicia para enriquecerse. (19)

En el cuadro A las Indias, del citado libro Escenas Montaiiesas, queda esbo-
zado este personaje, tratado con ternura por referirse a un muchacho, Andrés, que
cifra todas sus esperanzas de enriquecimiento emigrando a La Habana. Espoleado
por el ejemplo de don Damian, el indiano rico de la aldea, decide emigrar, pues “su
tinico anhelo es la independencia con un “don” y mucho dinero” (20). La tnica
ayuda que lleva, verdadero amuleto de la suerte a la que se aferra, es la recomen-
dacion que le proporciona el indiano don Damian. Al contraponerlo con la ventaja
que llevo este cuando emigrd (“habia ido a América muy bien recomendado y con
una educacion bastante mas esmerada que la que llevan ordinariamente a aquellas
envidiadas regiones los pobres montafieses”) (21), podemos ya suponer cudl serd el
destino del chiquillo.

En este relato fundacional de Pereda, se acrisolan todas las ideas que sobre
este personaje desarrollara en sus obras posteriores. Ni que decir tiene que en todas
las ocasiones en las que trata al personaje, Pereda se propone combatir “la plaga de
la emigracién que la despuebla” (22). Cuando alaba de sus paisanos “la honradez,
constancia y laboriosidad”, a los que no les importa pasar calamidades y arriesgar
con tal de conseguir los sofiados “ricos dones”’(207a), lo que pretende el narrador es
dirigir ese tremendo esfuerzo en mejorar su tierra y trabajar por ella, pues no la con-
sidera infértil (23). De ahi el colofén del cuadro, la copla popular que motiva la emi-
gracion.

A las Indias van los hombres,

a las Indias por ganar:

las Indias aqui las tienen

st quisieran trabajar.

Dado que el mal ya esta hecho, solo le queda al autor consignar esa realidad
en sus escritos, y en esta primera piececita dejard perfilados los rasgos principales
que matizard en posteriores indianos.

El personaje que mas ha transcendido es el del indiano benefactor y solida-
rio, tanto con el pueblo como con su familia. Este es el personaje que mas ha cala-
do en la sociedad, y que se muestra como prototipo del nuevo rico al que se¢ le rela-
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ciona con numerosos actos filantrépicos (24). Es el caso de don Damiédn de la
Fuente, benefactor de familiares, del pueblo, y que no solo da consejos y recomen-
daciones a Andrés, sino que le pagard el pasaje a América.

Pero otros indianos aparecerdn por alusiones en la conversacion entre Nisca
y su marido, Nardo, los padres del joven Andrés, en una escena de emotiva congo-
ja. Es la discusidn sobre el viaje a América de su hijo, en la que se destapa el ver-
dadero temor y drama de la emigracion: los casos de aquellos cuyas supuestas for-
tunas no sirvieron para sacar de pobres a los familiares que quedaron en la aldea, y,
lo que es mas triste, aquellos que murieron de enfermedades o en la més absoluta
de las miserias, o los que acabaron con sus huesos entre rejas. Como vemos, el
indiano que retrata Pereda serd un personaje que se bandea entre la riqueza y su
ostentacion, y la pobreza y su vinculacion con la delincuencia.

Una mezcla de estos dos tipos serd el protagonista de la novelita Oros son
triunfos (25) del volumen Bocetos al temple (1876). A pesar de algunos cambios,
los indianos de la novela calcan los estereotipos del modelo inicial. César, un pobre
muchacho de aldea, va a la ciudad a emplearse en el negocio de su tio don Serapio,
un rico comerciante. Del trato continuado con la prima Enriqueta, surgird la pasion
y, para evitar tan desigual matrimonio, dofia Sabina sugiere a su marido que lo envie
con recomendaciones a La Habana, donde tiene corresponsales. Ante estos hechos,
el joven, como nuevo Diego Marcilla, jurard que se enriquecerd y volverd para
casarse con su prima. Esta pretension es la que aprovecha el autor para repetir la
cantinela de que en su propia Patria podia llegar a conseguir la posicién social que
anhela en su viaje (528b). Claro que Pereda olvida que a César lo emigran.

En lo que el joven va labrando la fortuna prometida entre La Habana y
Meéjico, un indiano ostentoso llama la atencion a la sociedad de la capital, Pereda
incluido, que aprovechara la ocasion para pintarnos al prototipo de indiano. (26)

Don Romualdo Esquilmo, que de esta manera se presenta, es un personaje
misterioso (27), viejo de sesenta afios que viene a casarse con una mujer del lugar,
lo que le obliga a pavonearse delante de las damas, ya sea en el teatro ya sea duran-
te los paseos en carro o a caballo por la ciudad. De tanto pregonar la mercancia este
Pluto transatldntico, acabara casandose con Enriqueta, a pesar del desagrado de
esta, que tomard la boda como un sacrificio por su padre arruinado: la novia es ofre-
cida como pago por los intereses a la elevada cantidad de dinero que el indiano ha
depositado en las arcas del negocio, al tiempo que saneaba las cuentas.
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La maledicencia de la poblacion no tardard en caer sobre su persona y el ori-
gen de su fortuna.

“Que el novio era un cerdo, y, ademds, un ladrén que habia estado en presi-
dio; que por no tener nada suyo, hasta llevaba postizos el pelo, los dientes, media
nalga y toda la nariz; que olia mal y no podia verse limpio de sarna; que de un
momento a otro le embargarian el caudal y le enviarian a Ceuta, de donde se esca-
poé para ir a América...”. (28)

Idea que se extiende sobre cualquier indiano rico. La misma que le rondara
al lector a partir de este momento.

Entre tanto, el joven César ha hecho su fortuna correspondiente y la ha per-
dido a manos de un estafador llamado Cleofas Arafia, un indiano mallorquin perse-
guido en varios paises por los delitos cometidos. Emprende un largo viaje en su bus-
queda para recuperar el montante del dinero perdido, recorriendo Estados Unidos ¢
Inglaterra, de donde se dirigird a su ciudad para visitar a sus tios y a su prima. {Cual
no serd su sorpresa al encontrar al estatador mudado de nombre y convertido en su
pariente! De nuevo aprovecha la escena el autor para repartirse racion de critica a
cada uno de los indianos que se ven cara a cara. A don Romualdo por su pretension
de ser estimado socialmente (al tiempo que vapulea los matrimonios de convenien-
cia). A César su ambicion, por lo que le estd bien empleado el engafio en el supues-
to negocio de las minas con el que le estaté don Cleofds-Romualdo, por caer en las
tentaciones de ganar dinero.

Finalmente, todo se resolverd de una manera bien sencilla: César recupera su
dinero y regresara a América, al tiempo que Romualdo disfrutard de su nueva situa-
cion social que le ha otorgado el matrimonio.

La novela por excelencia en la que se alza con el protagonismo el indiano es
Don Gonzalo Gonzdlez de la Gonzalera (1879). El origen y destino vitales del per-
sonaje son comunes a todos los indianos: muchacho pobre de aldea que emigra para
labrase un futuro digno y amasar un fortuna, que consigue a base de sacrificio en un
colmado durante veinte afios (29), y con la que regresar a su aldea a vivir de rentas
y casar con una mujer de! pueblo para ganarse un puesto destacado en la sociedad
tradicional.

La obra presenta una estructura de novela de tesis: las nefastas consecuencias
de la actitud revolucionaria de un indiano movido por el rencor hacia la clase alta
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que lo desprecia y en la que no haya acomodo. Para conseguir sus fines se apoyara
en la clase baja que ¢l desprecia y de la que €l salié gracias a su trabajo en América.

Ya desde el comienzo se nos muestra la preferencia del autor, por boca de don
Roman, patriarca del pueblo, hacia un tipo de indianos, aquellos que impulsan el
desarrollo de la region, mientras desprecia al resto por considerarlos perniciosos
para la sociedad. Uno de estos serd don Gonzalo.

“-;Qué pocos son! Grandes, inmensos beneficios debe esta provincia al dine-
ro de América; hijos cuenta entre los que alla labraron su fortuna, que son verdade-
ras glorias, no ya de sus familias, sino de su patria; pero jqué caro o ha pagado ésta!
Con el ejemplo de estos hombres, que yo admiro y pongo sobre mi cabeza, jcudn-
to iluso ha perecido en el mayor desamparo, y cudnto mentecato ha vuelto sin fe,
sin conciencia, sin afectos, corrompido el corazén e inculto el entendimien-
to!...(791a).

L.a accién de la novela discurre en Coteruco, pueblo apacible regido por un
hidalgo ilustrado que trae los progresos al campo, pero que ya conoce la nueva
situacion que provoca la emigracion a América y su consiguiente consecuencia, el
surgimiento de una nueva clase social adinerada, la burguesia indiana (30). Ante su
empuje y la consiguiente transformaciéon que se producira en el pueblo, a don
Romadn no le quedara otra salida que abandonar el lugar y buscar un seguro refugio
en la ciudad.

El comportamiento de este indiano serd el propio de los de su clase y condi-
cion: gusto por la ostentacion, deseo de ser considerado en el pueblo y busqueda de
un casamiento que lo encumbre. De nuevo el deseo y el gusto por la ostentacion y
el lujo como motor de ta emigracion (31). En el caso de don Gonzalo, como la de
otros muchos que han dejado su huella imborrable en numerosos valles montarie-
ses, serd la de edificarse una casa propia de indianos.

“La tercera casa, en alto también, aunque no tanto como la solariega, y
mucho mds que de ella al Mediodia, es nueva, flamante, y se alza sobre tres arcos,
no rebajados, sino gibosos, de asperdn tiznado de amarillo chocolate; y a todo lo
largo de su fachada principal, construida de la misma piedra, corre un balcén de hie-
rro, formando sus balaustres grotescas canastillas y entrelazadas pardbolas y volu-
tas, con tres huecos pintados de verde esmeralda, festoneados de blanco. Sobre el
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tejado se levanta un mirador o linterna, y sobre ésta una fragata de hierro, cuyo bau-
prés tiene el encargo, aunque rara vez le cumple por la pesadez del artefacto, de
marcar la direccion del viento. Delante de la casa hay un jardincillo, tan pobre como
presuntuoso, circuido de una serie de venablos, pues a lanzas no llegan, mal forja-
dos por el herrero vecino, y enfilados entre dos llantas débiles y mal avenidas”
(784b).

Coincidente con otros indianos peredianos es el viajar y ver mundo, visitan-
do Estados Unidos e Inglaterra, “para cepillar un tanto la persona y a tomar los aires
del dia y la sustancia del saber de los tiempos” (813b). Con este lustre pretendera
modernizar el pueblo.

A partir de esta novela, la aparicion del indiano ird decayendo hasta ser insig-
nificante, como si el autor le hubiera condenado. Y lo mds importante para nuestro
estudio, ird mostrando su existencia mas erratica y menos atractiva. Es la represen-
tacion del indiano que fracasa en su intento de enriquecerse y vuelve como se fue,
0 lo muestra condenado a una vida marginal.

Al primero de estos tipos pertenece el indiano Tomas Quicanes de la novela
La puchera. Su aparicion inesperada en la celebracion de la misa el dia de San
Roque, patrén del pueblo, y, sobre todo, el porte distinguido, la vestimenta tan ele-
gante y el centelleo de alguna relumbrante joya son lo que mds ha llamado la aten-
cién del pueblo reunido en la iglesia. Se trata de nuevo de un indiano que ha reuni-
do una mediana fortuna, con la que vivir humildemente en su lugar de origen.

“(...) soy Tomas Quicanes, el sobrino del mayorazgo de Robleces. Fui a La
Habana; trabajé veinte afios alli, procurando repartir bien lo que ganaba entre el
regalo del cuerpo y el del espiritu, a lo cual debo esta poca luz que traigo en la cabe-
za; es decir, porque no se tome a tonta vanidad, el no volver tan a oscuras y tan
como sali de aqui. Agéncieme honradamente un capitalito; un pasar: vamos, para la
puchera, como se dice por acd, y vineme resuelto a comerla sosegadamente en la

tierruca, después de haber corrido una buena porcién del mundo que no conocia”
(1866b).

Los dos tipos de personajes que estamos estudiando se han dado cita en una
misma novela; el jandalo don Baltasar y el indiano Tomads. Pero en esta ocasion el
indiano sera tratado con benevolencia por parte de Pereda, no asi el jandalo.
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Tomas, que en un principio muestra interés por comprar la casa donde vive
don Baltasar, por haber sido de su familia, acabard enamorandose de la hija del jan-
dalo, doiia In€s, con lo que, de nuevo se cumple el suefio del indiano que regresa en
busca de mujer. Pero antes de pasar adelante, el indiano debe confesar a su amada
su verdadera condicién: “ yo vine a este pueblo y me presenté en esta casa hacien-
do una ostentacidn ridicula..., infame, de una riqueza que no tenia, que no tengo...”
(1910b).

Se trata de un farsante, de un cazadotes que enterado de la riqueza de don
Baltasar, pretende realizar un casamiento ventajoso. Y para ello nada mejor que
representar su aparente condicion de indiano rico con la puesta en escena corres-
pondiente.

*“ (...) me vesti de indiano de pacotilla rico y estrepitoso; me llené de batista
almidonada, de colgajos y relumbrones de panos finos y relucientes y de perfumes
de mucho alcance (...) vine y plantéme donde me viste, en la persuasion bien fun-
dada de que, entre estas gentes sencillas, cuanto mayor fuera mi estruendo, mayor
serfa su admiracién... y la tuya” (1911a).

Este es primer caso novelado de un indiano que vuelve “con un pufiado de
oro por todo caudal ahorrado”. (32)

El escalén mds bajo en la gradacion del indiano se encuentra en un persona-
je de la novela Pefias arriba (1895) de quien no se dard ni su nombre. Este perso-
naje es un baratijero que encandila y engaia a Facia, la sirvienta de don Celso, el
sefor de Tablanca, con “las lisonjas, los chicoleos” y rondandola de noche cantan-
do “unas coplas finas al son de una guitarra, que propiamente hablaba en sus
manos” (2296a).

Tras un breve noviazgo, se casardn, y el baratijero no tardara ni un afio en
huir del pueblo. Al poco tiempo se descubre que este personaje es el capitdn de una
banda de delincuentes que se dedican al robo y la extorsion, como fue el robo sacri-
lego a una iglesia en la que hieren al sacristan, techoria por la que le busca la
Guardia Civil. Pero aiin hay mas, pues este baratijero estaba casado “en otras tres o
cuatro parroquias mas de Espaiia y sus Indias, segin resultaba de sus antecedentes
procesales™ (2297a).

Hasta aqui el relato del personaje queda en suspense, pues

“Del picaro fugitivo s6lo volvié a saberse que anduvo por las Republicas de
América, recién escapado de Espaiia, y se le daba por muerto muchos afios hacia o
arrastrando una cadena” (2296a).
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Este indiano, que ya habia iniciado la carrera delictiva en su patria, prosigue
en tierras americanas, donde “llegé a verse hasta en cadenas, afos y anos” (2399b).
De nuevo en Tablanca, vive escondido en el monte, preparando, junto a sus com-
pinches los hermanos Gomez de Pomar, el robo en casa de don Celso, la misma
noche de su agonia y muerte. Igual fin que encontraron los malhechores en esa
noche de temporal.

La dltima alusion al indiano la encontramos en Pachin Gonzdlez (1896). En
esta ocasion el indiano se queda en puerto y no embarcard jamas. La catastrofe del
vapor Cabo Machichaco le hace recapacitar sobre los sufrimientos de la emigracion
y decidird permanecer en su tierra, con lo que parece que el autor ha conseguido sus
objetivo en uno de sus personajes: permanecer en su tierra y hacer de ella las Indias.
Se cierra con esta novela el circulo narrativo que parte con la salida hacia América,
continda con la degradacién de la galeria de personajes indianos y termina con la
renuncia a emigrar de un futuro candidato que ha recapacitado sobre su destino.

El raquereo

El personaje del raquero es eminentemente local, un verdadero tipo santan-
derino sin igual en otras localidades (33), propio, en tiempos de Pereda, de una
calle, la Calle Alta, aunque no la tnica. Pero, antes de profundizar en el personaje
literario, conviene hacer un repaso a su significado y origen.

La primera edicion del diccionario de la RAE que registra esta entrada
corresponde a la del afio 1884, y lo define de esta manera:

Raquero,ra. adj. Dicese del buque 6 de la embarcacién pequeiia que va pira-
teando 6 robando por las costas. // m. El que se ocupa en andar al raque. / Ratero
de puertos y costas.

A su vez, dicha edicién explica asi el significado de raque:

Raque. m. Acto de recoger fraudulentamente los objetos perdidos en las cos-
tas por algin naufragio. Andar, ir al RAQUE.

La siguiente edicion del diccionario de la RAE del afio 1899 amplia la infor-
macién de raque, al incluir la etimologia del término.

Raque. (Del al. Wrack, naufragio, resto de un naufragio.) m. Acto de recoger
los objetos perdidos en las costas por algun naufragio. Andar, ir, al RAQUE. (34)

Nada que ver lo anteriormente sefialado con la evolucién etimoldgica que
aporta Pereda:
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“La palabra “raquero” viene del verbo “raquear”; y éste, a su vez, aunque con
enérgica protesta de mi tipo, del latino “rapio”, “is”, que significa “tomar lo ajeno
=)
contra la voluntad de su duefio”. (35)

El tipo del raquero hace su aparicién en el mundo literario en la coleccion de
Escenas montafiesas (1864), al igual que el jandalo y el indiano. Este librito sera el
embrion de posteriores novelas que ampliaran y desarrollardn los mismos temas y
personajes. En este caso, el esbozo de El raquero dard como fruto el cuadro de
Sotileza.

Estos raqueros, muchachos de corta edad, mds que tipos, son personajes en
ciernes, viven una etapa del desarrollo humano hasta transformarse en otros perso-
najes tipicamente peredianos, los marineros. Son, como si dijéramos, el banco de
alevines que acabardn siendo bancada de marineros.

Los relatos protagonizados por raqueros son claros ejemplos de obras de tinte
naturalista, en los que la herencia social y el ambiente degradado en el que sobre-
viven los personajes les marcara irremisiblemente, aunque el final regenerador ven-
drd por el propio devenir humano y la evolucion de la ciudad. El determinismo parte
del origen social, econémico y geogrifico del raquero.

“El raquero de pura raza nace precisamente en la calle Alta o en la de la Mar.”

“Cafetera [protagonista de El raquero] nacid en la calle Alta, del legitimo
matrimonio del tio Magano y de la tia Carpa, pescador el uno y sardinera la otra. Ya
ustedes ven que para raquero no podia tener mas blasonada ejecutoria”. (36)

Esta presentacion sirve igualmente para otros raqueros, como los protagonis-
tas de Sotileza, Muergo, Sula, Cole o la protagonista femenina Silda. La excepcion
a este determinismo social, que no ambiental, si tomamos el ambiente marinero
como tal, sera Andrés, el hijo del capitdn de barco mercante, que siente inclinacion
por el modo de vida de los raqueros. (37)

El destino que depara a estos muchachos serd la vida en Ia calle, a medio
camino entre la marginalidad y la delincuencia,.pues hartos del maltrato familiar y
de una misera vida, decidirdn un dia huir de casa y buscar refugio en el muelle,
“gran teatro de sus futuras operaciones” (38). Es de notar que aqui Pereda, movido
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por su ideologia conservadora, salvara a Silda, protagonista de Sotileza, de dormir
en una barquia, pues encontrard acogida en la casa de la pareja de pescadores
Mechelin y Sidora.

En cuanto a su modo de vida, este serd el robo de todo tipo de objetos que
puedan encontrar en el muelle y que posteriormente llevardn a vender. Las exiguas
ganancias de lo robado las gastarin en tabaco y bebida, a lo que son bastante afi-
cionados. De nuevo vemos que hay una excepcion a la regla de los raqueros, Silda.

“Es de advertir que Silda, aunque asistia a todas las empresas y a todos los
juegos de la pilleria del Muelle-Anaos, rara vez tomaba parte en ellos mds que con
la atencidn; no por virtud seguramente, sino porque era de ese barro: una naturale-
za fria y muy metida en si. Sabia donde se “utaba” el cobre, y el cacao, y el azicar,
y de qué manera, y donde se vendia impunemente, y a qué precio”. (39)

El final que les espera a todos ellos sera el trabajo en la mar, dejando paso a
nuevos raqueros que seguirdn sus pasos en el muelle. Asi ocurre en la novela
Sotileza, cuyos protagonistas entrardn en el gremio de los pescadores.

“Cole era un pescador valiente y entendido, que afios atrds fue un pillete que
el lector conocid, con el mismo nombre, en casa del padre Apolinar. No son raros
tales casos entre los mareantes santanderinos. Diganlo, sin salirnos del término de
nuestro relato, Guarin, Toletes y Surbia, otros tres raqueros transformados con los
afios en pescadores de empuje y de vergiienza”. (40)

Otros tendran peor suerte. Cafetera y sus amigos de El raquero pasardn por
la carcel y cumplirdn tres anos de servicio en una carraca, antes de volver a casa y
compobar los cambios que se han operado en la ciudad. Muergo, de Sotileza, mori-
ra ahogado en un naufragio provocado por una galerna que se desata cuando estin
faenando.

Llegados a este punto solo nos queda recoger velas y ordenar el aparejo. Los
distintos aspectos de la vida marinera encuentran en Pereda al autor que mejor los
refleja en sus escritos (El raquero, A las Indias, La leva, “Un marino”, El fin de una
raza, Pachin Gonzdlez), que los presenta al lector a modo de friso, de manera que
unidos unos con otros componen Sorileza, 1a crénica de una ciudad portuaria (41),
y, en concreto, de los aspectos de la vida de los hombre de la mar: el viaje aventu-
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rero del indiano, el servicio a la marina a través de la leva, o las tragedias que suce-
den en la mar. En el caso que nos ocupa, el raquero es quizas la aportacion mas ori-
ginal, pues no se encuentra en otras literaturas del pais. Estos personajes picarescos,
harapientos, de vida semisalvaje, que forman bandas dedicadas al robo; fumadores,
bebedores y jugadores de cartas, representan la nostalgia de una infancia en liber-
tad, previa al paso a la edad adulta, al enfrentamiento con los épicos trabajos y ries-
gos de la mar. Porque, como dice Pereda con sincera nostalgia, “el Muelle de las
Naos, efecto de su libérrimo gobierno, ha sido siempre, para los hijos de Santander,
el teatro de sus proezas infantiles, (...) all{, en una palabra, nos entregabamos de
lleno a las exigencias de la edad”. (42)

NOTAS

(1) A este respecto son elocuentes las palabras del profesor José Ignacio Ferreras:
“En realidad existe la mania, en la Historia de la Literatura, de apodar como regionales las
novelas que no ocurren en Madrid, es decir, las que son capaces de reconstruir universos no
urbanos, para ser mds exactos; pero si esto es asi, habria que llamar novelas urbanas a las
que se encuentran en el caso contrario, cosa que no se hace. El apelativo realistas se refie-
re a la problemadtica de la novela; “regionalista o urbana” solamente al tema, a los universos
novelescos.” En “La prosa en el siglo XIX", Historia de la Literatura Espaiiolu, coordina-
da por 1.M". Diez Borque, ed. Taurus, col. Persiles n® 118, Tomo 111, siglos XVIII y XIX,
Madrid, 1982, pags. 411-412.

En esa labor de dignificacion de la novela de Pereda se encuentra Juan Luis Alborg
en la Historia de la Literatura Espafiola. Realismo y Naturalismo. La novela. Vol. V, pri-
mera parte, ed. Gredos, Madrid, 1996. El espacio dedicado a Pereda ocupa las paginas 589-
742. Buena parte del estudio es una critica constante e implacable al estudio, que considera
injusto, de la obra de Pereda a manos de José Fernandez Montesinos en Peredu o la novela
idilio.

(2) Menéndez Pelayo, Pereda, Pérez Galdos. Discursos leidos ante lu Real Academia
Espariola. Est. Tip. De la viuda e hijos de Tello, Madrid, 1897, pags. 11-12.

(3) Garcia Castaiieda, Salvador. “La tradicion costumbrista en Cantabria: la mar, la
ciudad y el campo”. fnsula, n°. 637, enero, 2000, pags. 11-13.

(4) Amador de los Rios, Rodrigo. Esparia. Sus monumentos y artes. Su naturaleza e



Tres personajes peredianos: el jandalo, el indiano y el raquero 273

historia. Santander. Barcelona, establecimiento tipografico “Artes y letras”, 1891, carta-pre-
ambulo VIII. Este es el primer libro en el que aparecen citados los personajes del jandalo y
del indiano. Vid. el capitulo VIII dedicado a las costumbres montafiesas (pags. 254-259).
Las citas las toma del libro de Amds de Escalante Costas y montadias. Diario de un cami-
nante. Véase infra.

La dltima aparicion en la literatura espafiola del personaje del jandalo podemos
encontrarla en la novela histérica ambientada en el Cadiz de principios del siglo XIX, Un
siglo llama a la puerta, de Ramoén Solis, ed. Bruguera, Barcelona, 1974. En la pag. 29 apa-
rece Sabafiones, un montafiés que regenta por contrata La Casa de la Camorra, “lugar de reu-
nién de los comerciantes gaditanos acomodados” que contaba con “biblioteca, sala de lec-
tura, amplia sala de billar y varias mesas de juego”.

(5) El término se registra por primera vez en el DRAE, quinta edicion (1817) y lo
define de la siguiente manera: “Jandalo, la. Adj. Que se aplica al modo de andar y hablar
afectado de los andaluces. Es voz familiar que se usa comunmente para notarles la pronun-
ciacion fuerte 6 demasiadamente gutural de la h. Usase tambien como sustantivo. Vox, qua
baeticorum dialectus usperior notatur”.

Mis acorde con el personaje literario y su sentido actual es la definicién que da la
Enciclopedia universal, Espasa Calpe, Madrid, 1926. “Jandalo. m. Sant. Montafiés que ha
estado en Andalucia y vuelve con la pronunciacion y habitos de aquella tierra”.

{6) Recuerdo de esa vinculacion de los hidalgos montaifieses con el Sur, vid. Miguel
de Cervantes. El Quijote. Ed. Critica, Madrid, 1998. En el cap. XIII, (pags. 142-143) apare-
ce el personaje de Vivaldo, que en conversacion con D. Quijote se hace pasar por hidalgo
montafiés, del linaje de los Cachopines de Laredo, que se dirige a Sevilla. Mds adelante, cap.
XIV (pag. 157), terminada la escena, burlonamente “le rogaron se viniese con ellos a
Sevilla, por ser lugar tan acomodado a hallar aventuras, que en cada calle y tras cada esqui-
na se ofrecen mas que en otro alguno”.

(7) Este constante viaje de foramontanos hacia las tierras del interior puede explicar
la pervivencia de tradiciones orales y relatos mitolégicos emparentados con Cantabria,
como la sirena, la anjana y el ojdncano de las Sierra de Céceres, y no por efecto de la tras-
humancia como sostiene Fernando Flores del Manzano en Mitos y leyendas de tradicion
oral en la Alta Extremadura, Editora Regional de Extremadura, Badajoz, 1988.

En Ciudad Real recoge Julio Camarena el cuento La madre ojanca. Vid. Julio
Camarena y Maxime Chevalier. Catdlogo tipologico del cuento folklirico espaiiol. Cuentos
maravillosos. Ed. Gredos, Madrid, 1995, pags. 134-135.

(8) La primcra noticia sobre el jindalo se debe a J. Lépez de Bustamante,
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“Costumbres provinciales. El jandalo”. Revista literaria. El espaiiol. 1845, pags. 231-239.
En este articulo queda pintado con todas sus caracteristicas esenciales que luego aprove-
charia Pereda. Para mds informacién vid. Rubio Jiménez, Jesus. “Onomastica valleinclania-
na: el jandalo”. Boletin de la Biblioteca Menéndez Pelayo. 1LXX, 1994, pags. 185-201.

Para las relaciones con otros personajes similares vid. José Manuel Gonzilez Herran.
“Rosalia y Pereda, costumbristas: el cadiceno y el jandalo”. En Actas do congreso interna-
cional de estudios sobre Rosalia de Castro ¢ o seu tempo. Universidad de Santiago de
Compostela, 1996, pags. 435-447.

(9) El jandalo, en Escenas montaiiesas, Obras Completas, estudio preliminar de José
Maria de Cossio, Madrid, Aguilar, 1945, 4% ed., pags 280-283. En adelante cito esta obra.

(10) O.C., pdgs. 389-425.

(11) O.C., pags. 1759-1937. Vid para este y otros temas las documentadisima edicion
de Laureano Bonet: José Maria de Pereda, La puchera. ed. Castalia, Madrid, 1980.

(12) Esta imagen estereotipada del jandalo farsante que se presenta ricamente ata-
viado estd presente en la misma obra con la aparicién del indiano Tomds Quicanes el dia de
la fiesta de San Roque, patron del pueblo, en el altar mayor. Dirigiéndose a don Baltasar le
llegard a decir: “;No le pasé a usted por la cabeza la aprension de que yo era un farsante
presuntuoso que elegia aquel sitio para lucir la persona, como los jandalos de otros tiem-
pos?” (pag. 1865b). Reconociendo al final ante Inés, la hija de “el sevillano”, de quien esta
enamorado, que aquella ostentacién ridicula era “una bambolla jandalesca e imperdona-
ble”(pag. 1910b). Ver infra.

El apelativo de “sevillano” apenas se usard para denominar a estos emigrantes del
Sur. El tinico testimonio es el de Angel de los Rios que dice: “atin van muchos de esta tie-
rra al Andalucia, y son llamados sevillanos, aunque vayan a Cadiz, San Fernando, Jerez, 6
San Licar.” Recogido en el libro De Cantabria, VVAA, Santander, imprenta y litografia de
El Atldntico, 1890, pdg. 12a. Cito por la reedicion facsimil de CEOE-CEPYME de
Cantabria, Santander, 1989. En la novela Sotileza encontramos una referencia que pudiera
remitir a un jandalo: me refiero a la taberna del tio Sevilla, en la que se redne el Cabildo de
Arriba.

(13) O.C,, pdgs. 2261-1449.

(14) Como tnico recuerdo de la estancia de su padre en Andalucia, Lita, la hija de
Mari Pepa conserva un libro que “tenfa estampas, y era una historia de bandoleros que roba-
ban y mataban, y eran al mismo tiempo muy blandos y muy nobles de corazén” (pég.
2366a). Imagen romantica de los bandoleros que nada tiene que ver con la existencia, en la
misma novela, de los hermanos Gomez de Pomar.
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(15) Un estudio mas completo sobre el jandalo en la literatura espafola se encuentra
en mi articulo “Historia literaria del jandalo”, Altamira, revista del Centro de Estudios
Montaneses, Tomo LXI, Santander, 2003, pags. 7-25.

(16) De la época actual podemos citar a autores como Alvaro Pombo, Luis Mateo
Diaz o Manuel Rivas, sin que falte autores de otras latitudes como Arturo Pérez reverte. De
los autores contemporineos de Pereda que toman al indiano como personaje destacan Clarin
y Galdés.

El tema del indiano no solo ha interesado a novelistas, sino a musicos. Un ejemplo
es la zarzuela de Jacinto Guerrero con libreto de José Ramos Martin, Los gavilanes, com-
puesta en 1923. Existe una edicion de BMG Ariola, 1995, bajo la direccién de Ataulfo
Argenta.

De los estudios sobre el tratamiento del indiano en el teatro podemos citar el libro Lo
indiano en el teatro menor espariol de los siglos XVI y XVII, estudio preliminar, edicion y
notas de Dais Ripodas Ardanaz, BAE, Madrid, 1986. Para una rdpida vision de conjunto ver
Gracia Noirega, José Ignacio. “Los indianos en la literatura”, Boletin del Real Instituto de
Estudios Asturianos, n°. 124, Oviedo, 1987, pags. 991-1010. Un estudio reciente sobre el
personaje del indiano en la obra de los autores de la regién de Murcia se puede ver en
www.ub.es/geocrit/nova.htm la obra de Sanchez Granados, Pedro Felipe. “L.a emigracién en
la literatura murciana”, Scripta Nova, Revista Electronica de Geografia y Ciencias Sociales,
Universidad de Barcelona, n°. 94, | de agosto de 2001.

(17) De los diferentes aspectos referidos al indiano y a la emigracion a América,
puede consultarse la pagina de la Fundacion Archivo de Indianos. Museo de la Emigracion,
en Colombres, Asturias, www.archivodeindianos.es.

(18) “En realidad, la presion demografica, el cardcter arcaico de la agricultura, los
rendimientos decrecientes de la misma, la continua fragmentacién de las tierras, el deseo de
eludir el servicio militar y cémo no, el sefiuelo de hacer fortuna, fueron acicates poderosos
que impelian a la emigracion”. Gémez Ferrer, Guadalupe. “El indiano en la novela realis-
ta”, Cuadernos Hispanoamericanos, n°. 466, Madrid, abril 1989, pigs. 27-28.

Para Amando de Miguel, a la miseria habria que unirle el espiritu aventurero de los
emigrantes, pues no encuentra correspondencia entre los indices de pobreza de las provin-
cias y los flujos migratorios de su poblacion. Véase su articulo “La emigracion espaniola a
América a finales del siglo XIX y principios del XX, en Cuadernos del Norte, nimero
monografico sobre los indianos, Oviedo, Caja de Ahorros de Asturias, n°. 2, pdgs. 9-10.
Unido a esto estd la falsa relacién del emigrante y su situacion econémica, cit. Pdg. 12. El
articulo ocupa las paginas 7-16.
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Tan comiin era el hecho de la aventura americana, que Pereda la toma como com-
paracidn en el prélogo a Tipos y paisajes al reafirmar el gusto por el cuadro costumbrista.
“impulso irTesistible, incontrastable, quizd mas que el que 1anzo a algunos de vosotros hasta
el otro lado del Atldntico en busca de sonados torrentes de acufiadas peluconas.” O.C., pdg.
327a.

(19) La relacion directa entre jandalos € indianos se puede resumir con las siguien-
tes palabras:”El emigrante montafiés a América, el futuro indiano, es hijo de jiandalos y
marinos del Cantabrico y nieto de los primeros foramontanos que abandonaron e} abrigo de
sus valles, camino de la ancha Castilla.” Pérez de Vejo, Tomds. “Indianos en Cantabria”,
Cuadernos del Norte, cit., pag. 20b.

Sirva como ejemplo de jdndalo y, posteriormente indiano, don Antonio Lopez y
Lopez, primer marqués de Comillas. Su biografia se puede consultar en Crespo Lopez,
Mario. Cdntabros del siglo XIX. Semblanzas bivgrdficas, Estvdio, Biblioteca Caatabria n°.
24, Santander, 2004, pags. 230-235.

(20) A las Indias, O.C., pag. 207a. Para un andlisis comparativo de este texto con-
sultar Aguinaga Alfonso, Magdalena. “Analisis comparativo de A las Indias con El india-
no”, Historias de Cantabria, n°. 7, Santander, 1994, pdgs. 73-98.

(21) Id., pag. 207b. Mas adelante, en pagina 209a, se dice de don Damidn que “fue
un seiior desde sus principios, y cuando salié de aqui llevaba muchos estudios y sabia tratar
con personas decentes...; y habia heredado la levita, que esto vale mucho para bandearse
fuera de los bardales del lugar”. Este indiano es la dnica excepcion al resto de emigrantes
pobres que pueblan las novelas de Pereda.

(22) Id., pdg. 214a. El problema de la emigracién tuvo gran repercusién politica en
la segunda mitad del siglo XIX. Para mds detalles ver “El indiano en la novela”, op. cit., pag.
26.

(23) Sirva como actitud ejemplar la transformacién de Silda en Sotileza. La mucha-
cha abandona la casa de la Sargiicta, para ir a vivir a la de tia Sidora en el mismo edificio.
Aquella, enfadada le recrimina a esta diciendo: “Porque las Indias vos van a caer en la bode-
ga con esa inflanta que echemos ayer a la barredura con la escoba...” O.C., pdg. 1468a.
Silda, a base de esfuerzo y ahorro mejorard de condicién y saldrd de su inicial situacion de
pobreza y desamparo.

(24) Ejemplos de obras benéficas sufragadas por indianos pueden consultarse en el
apartado de “Impulsores” del libro Cdntabros del siglo XIX, pags. 225-253. De entre los
estudios monogréficos dedicados a alguno de estos indianos, destaca el articulo de Aguirre
Gutiérrez, Ricardo. “Telesforo Gareia (1844-1918), un indiano bienhechor de Bustriguado-
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Roiz, olvidado”, Altamira, revista del centro de Estudios Montafieses, Santander, 1999,
Tomo LV, pags. 201-208.

(25) Esta obra desarrolla la misma accion que su pieza teatral Tanto tienes, tanto
vales, estrenada en 1961,

(26) Véanse los comentarios y descripciones que ocupan el capitulo VII de la obra,
pags. 531a-532b.

(27) EI que no se conozca su origen deja un claro recelo en el lector. “No se sabia a
punto fijo donde habia nacido, pues solia decir en chanza, cuando se le preguntaba eso, que
para hombres como €l, todo el mundo era patria. Algunas veces dijo, poniéndose muy serio,
y hasta triste, que procedia de una de las aldeas de aquella provincia, y de una familia pobre
hasta la miseria; pero que no quedando ya ningin individuo de ella sobre la Tierra, queria
olvidar hasta el nombre de su pueblo por tener una pesadumbre menos.” Op. cit., O.C., pég.
532a.

(28) Op. cit., pag. 545b. El origen indecoroso de la fortuna del indiano aparecera de
manera indirecta y por alusiones, en la novela Sotileza, cuando el narrador comenta sobre el
origen de la fortuna del dueno de la taberna “La Zanquina”, establecimiento fundado por
“un capitan negrero que con los relatos de sus aventuras crispaba las grefias de los rudos
mareantes que le escuchaban.” Debemos deducir que era indiano. Op. cit., pag. 1509b.

(29) Este es el tiempo que permanecié don Damian desempefiando su ocupacion
mercantil. Semejante oficio desempenaria César. Este trabajo y el de la regencia de estable-
cimientos comerciales parece que fueron los mas habituales entre los emigrados a América.

(30) En la tertulia que se celebra en casa de don Romaén, lee un padre la carta que le
escribe su hijo, un muchacho que acaba de llegar a una ciudad americana (es de suponer que
La Habana). Curiosamente, es don Romén quien ha facilitado el viaje pagando el dinero del
pasaje, y el que afiade: ““lo esencial es que ha llegado bueno, y lo que has de pedir a Dios es
que el pobre chico no sufra un amargo desengano de la suerte”. Parece como si el propio
hidalgo fomentase de manera indirecta la transformacion social del pueblo, transformacion
que por su pertenencia social no puede realizar o no se atreve. Op. cit., pag. 791a.

(31) El lujo y la ostentacion se hacen evidentes en el vestir y en la profusion de joyas.
De don Romualdo dice “que sus cadenas y relojes, y sus anillos, entraban por docenas, y
habia formas y tipos para cada dia y para cada gusto”. Oros son triunfos, pag. 532a. En cam-
bio don Gonzalo solo lleva una cadena de oro, aunque su atavio estd minuciosamente des-
crito. Pag. §14a.

(32) Op. cit., pdg. 1911a. Este ejemplo de indiano que vuelve sin hacer fortuna no es
muy habitual en la literatura de la época que “apenas hara referencia a la inmensa muche-
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dumbre que fracasa o muere a la otra orilla del Atlantico”. Guadalupe Goémez, op. cit., pag.
27.

(33) Personaje similar al raquero seria el icue cartagenero, segin J. R. Saiz Viadero,
en el Diccionario para uso de raqueros, ediciones Tantin, Santander, 2° ed. 1995, pag. 73.
Adriano Garcia Lomas, en El lenguaje popular de la Cantabria montaiiesa, ed. Estvdio,
Santander, Biblioteca Cantabria, vol. 3, 1999, pdgs. 506-507, junto a la explicacion del sig-
nificado y su origen etimoldgico, anade una serie de informaciones curiosas. Entre ellas
esta: “Una de las habilidades del raquero es la de bucear. A tirarse de cabeza al agua desde
la escollera le llaman *“chaplar” o darse “un cole”. Esta habilidad ya qued¢ patente en una
escena de la novela Sotileza. Ver dicha novela en O.C., pag. 1447b y 1448a.

El dnico ejemplo correspondiente a otras comunidades lo tenemos en el comentario
explicativo a la cancidn titulada “Raqueiros” del disco Cabo do mundo del grupo musical
gallego Luar na lubre, Warner music Spain, 1999, n° Ref. 3984 26342 2. Dice asi:
“Raqueiros. Tamén chamados “Piratas de Terra”. Estes homes adoitaban provocar naufra-
xios con fin de apoderarse das mercadorias dos barcos. O seu xeito de operar era sinxelo:
nas noites de temporal ceibaban gando a beira costa, con candis ou fachos prendidos nos
cornos creando falsas referencias. Con estas luces en movemento os barcos mudaban o seu
rumbo atopando, case sempre, as rochas do noso escarpado litoral que acababa de provocar
o desastre... ;Lenda ou realidade? O certo ¢ que ai estd”. Como vemos, no le falta romanti-
cismo.

(34) Corominas, en el Diccionario etimolégico da como posibles origenes del térmi-
no el inglés to raken el neerlandés raken o el islandé€s raka, que significaria “recoger con
rastrillo”. Afiade como nota curiosa el que la primera documentacion del vocablo se deba a
Pichardo, autor de un diccionario de palabras cubanas publicado en el afio de 1862 (aunque
se registra en 1836), que reproduciria posteriormente el diccionario de la RAE como ya
hemos visto. Este cubanismo podria ponernos sobre la pista de la introduccion de la palabra
en Espafia a través del trasiego naviero entre Cuba y Santander y de los indianos que alla
fueron a hacer fortuna.

Pereda lo empleard en sentido figurado cuando se dirige por carta a su amigo
Marcelino Menéndez Pelayo cuando este realiza bisqueda bibliogrificas para sus estudios.
“Supongo que no dejards de ir también este afio, para el acostumbrado raqueo, a Sevilla.”
En Epistolario de Pereda y Menéndez Pelayo, CSIC y Sociedad de Menéndez Pelayo, pro-
logo y notas de M®. Fernanda de Pereda y Torres Quevedo y Enrique Sdnchez Reyes,
Santander, 1953, pag. 163. En adelante EPMP.

(35) El raquero, en O.C. pag. 193a. Algo distinta es la definicion que el mismo autor
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da en el glosario de localismos que anade al final de la novela Sotileza y que dice asi:
“RAQUERO, loc.-Muchacho que se dedica al merodeo entre los buques de la ddrsena, a la
bajamar, en muelles, careneros, etc. O.C., pag. 1603b.

(36) Idem, pags. 193a 'y 193b.

(37) “Mas facil de explicar es la inclinacién de Andrés al Muelle-Anaos y a la pille-
ria que en ¢l imperaba. Hijo de marino y llamado a serlo, los lances de la bahia le tentaban,
y el olor del agua salada y el tufillo de las carenas le seducian; y escogio aquel terreno para
satisfacer sus apetitos marineros, porque alli habia botes de alquiler, y lanchas abandonadas,
y barcos en los careneros, y ocasion de bafiarse impunemente y en cueros vivos a cualquier
hora del dia, y corrcr la cscucla, y fumar con entera tranquilidad, y muy principalmente por-
que otros chicos de su pelaje andaban también por alli muy a menudo”. Sotileza, O.C., pag.
1456b.

(38) El raquero, O.C., pag. 194a.

(39) Sotileza, O.C., pag. 1455b.

(40) Idem, O.C., pag. 1504b y 1505a. Mas adelante afiade: “imperaba en el Muelle-
Anaos otra generacion de raqueros, capitaneada por cierto Runflas y un tal Cambrios, fatal-
mente destinados a recoger las llaves de aquel memorable holgadero™.

(41) A juicio de Menéndez Pelayo, en esta libro ** se encuentra reunido y mejorado
todo lo que yo admiro tanto en aquellos cuadros maritimos de La leva, El Raquero y el Fin
de una raza.” EPMP, pag. 90.

(42) El raquero, O.C., pag. 192 b. Como ejemplo de la identificacién de los habitan-
tes de la ciudad con la novela, baste anotar aqui lo que Pereda le contaba a Marcelino
Menéndez Pelayo en carta de 2 de marzo de 1885. “Aqui ha caido el libro como del cielo:
jamds he visto en este pueblo, ni en otro alguno, aplauso mds ruidoso, ni mds entusidstico
ni mas general. Parece que les he dado a todos en mitad del corazon, o que he sacado de él
hasta el ultimo detalle del libro.” En EPMP, pag. 89.

Para rastrear la huella del recuerdo en la obra de Pereda ver Garcia Castarieda,
Salvador. “Las reminiscencias de Pereda”, en Anales de Literatura Espafiola, n°, 14,
Universidad de Alicante, Alicante, 2000, pdgs. 85-96.
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LA ENTREVISTA
(relato breve)

BENITO MADARIAGA DE LA CAMPA

A través de los cristales podia verse el amanecer todavia negro como la boca
del lobo. No acababa de despertar la mafiana y se adivinaba una fria helada que
cubria la entrada del porche. Mi madre habia madrugado para encender la cocina de
lefia y prepararme el desayuno y yo esperaba para ir a la ciudad a la entrevista soli-
citada como candidato a un puesto de trabajo.

-Ponte la cazadora buena de tu padre, la tuya la tienes muy sobada -me dijo
mi madre.

-Procura caer simpdtico al sefior. Dile que eres hijo de obrero y que no tienes
un trabajo fijo.

-Adopta una actitud humilde y contesta a todo, hijo, con tranquilidad. No te
pongas nervioso.

Yo sabia que mi pobre madre me iba a dar estos consejos, como si fuera una
letania. Luego me diria que no mirara al sefior a la cara. Pero ;qué sabia mi madre
de entrevistas de trabajo? Si no la hubiera parado a tiempo, terminaria diciéndome
que le dijera que somos catolicos y que vamos los domingos a misa.

Fuera se escuch¢ el pitido del tren de las siete y dentro de hora y media ten-
dria yo que coger el mio. No sabia lo que me preguntarian, si ibamos a ser muchos
0 pocos al puesto, y si era una entrevista o un examen. Tuve que responderle:

-Si me hacen un examen no podré competir con otros mejor preparados. Tu
sabes, madre, que sélo fui a la escuela y luego recibi unas clases particulares del
maestro sobre aritmética. Vosotros no me pudisteis pagar otros estudios. La lectura
ha sido mi unica fuente de aprendizaje.
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Mi madre volvid ingenua y bondadosa a hacerme sugerencias: -;No has
hablado con las de Mendoza a ver si tienen algun trabajo para ti?

Le contesté otra vez, pero como no estaba de buen humor, quizd le respondi
de una manera impertinente.

-Ya lo hice, madre, y las hijas se rieron de mi. A lo mejor vieron que llevaba
el pantalén roto.

-No digas eso, me respondié dolida. Tt nunca has llevado un pantalén roto
ni con remiendos. Llevas camisa limpia y vaqueros, y para el trabajo vas con el
mono de faena de azul mahén.

Luego me pesO mi agria contestacion. No tenia derecho a mortificarla ni
entristecerla. Verdad era que todas mis tentativas habian resultado infructuosas.

-Los pobres -pensé para mi- debemos ser pacientes. Es nuestra mejor virtud,
pero a veces la perdemos, ya que no tenemos buenos defensores. Sélo los romadnti-
cos y los idealistas se acuerdan de nosotros y cuando se llega a un limite, de las filas
del pueblo salen los rebeldes.

Todavia volvid con tristeza a decirme:

-Mira, hombre, a ver si encuentras alguin trabajo. Tu padre estd viejo y enfer-
mo y no tenemos nada mds que su sueldo.

Sus palabras acrecentaron mi preocupacion. Soy bueno y formal, pero no
encuentro trabajo y esto no es facil ni depende de mi, pensé mientras terminaba mi
desayuno. Para colmo pronto me llamarian al servicio militar. Quiza alli me ense-
fiaran un oficio o pudiera encontrar un trabajo después en el mismo lugar de desti-
no.

Con un beso me despedi de ella y como dltima recomendacién me volvid a
decir:
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-Vete tranquilo que yo voy a rezar ahora por ti.

Me introduje en el tren de cercanias y para ahuyentar mis pesares y malos
pensamientos, me entretuve mirando el paisaje. El invierno es siempre triste y mds
en nuestra tierra nortefia, avida de sol. A lo lejos los caserios esparcidos me recor-
daban un Belén navideno. En el campo, las vacas vestidas con su pelaje blanco y
negro de Arlequin estaban ya en las praderias. Adivinaba el olor de la hierba hime-
da y los ruidos del despertar de la mafana tan habituales de los pueblos. La mente,
siempre juguetona, volvid a traerme recuerdos de mi situacion actual. Pensé que, a
lo mejor, si encontraba trabajo tendria que ir a algin lugar muy lejos y no podria ver
a mis padres. Un hijo tinico con padres viejos debiera permanecer con ellos. Luego
el pensamiento se iba a otro lugar y medité que todavia era joven y cambiarian los
tiempos. Tenia forzosamente que encontrar algtin trabajo, ya que no éramos gana-
deros. Mi padre ferroviario, con su modesto empleo nos daba para vivir los tres,
pero yo necesitaba trabajar. Todo hombre tiene derecho a trabajar para ganar su sus-
tento y tiene derecho a formar una familia. Recordé las palabras del Génesis cuan-
do Yahvé le dijo a Addn que comeria el pan con el sudor de su rostro, pero actual-
mente la desgracia consiste en no encontrar trabajo.

Al llegar al final de mi viaje a la estacion, pregunté por la direccién indicada
y me fui andando porque no estaba lejos el lugar de la entrevista. Me pasaron a una
sala. Antes que yo habian dos mds esperando. Uno dijo jHola! y el otro no respon-
di6 a mi saludo. Luego vi pesaroso que llegaron tres mas y nos quedamos todos
mirandonos en silencio, como cuando se entra en una consulta de médico o en casa
ajena a dar el pésame. Cada uno traeria su problema y, ademas, me verian como un
competidor. Primero pasaron dos que salieron por otra puerta. A mi me tocé el ter-
cero:

iJoaquin Navarro!, pregunté en voz alta un conserje. Entré en un despacho
donde estaban dos hombres que amablemente me mandaron sentar. Eran dos de
esos empleados especializados en entrevistas. Me hicieron muchas preguntas: los
afios que tenia, los estudios cursados, mis trabajos anteriores, en qué se ocupaban
mis padres, si tenfa alguna enfermedad crénica o grave, si me habian expulsado de
algin empleo, si habia hecho el servicio militar... La mds curiosa de todas las pre-
guntas fue que, sin estar admitido, me preguntara uno de ellos cudnto queria ganar.
En ese momento me acordé del consejo de mi madre. En otra situacion le hubiera
contestado que lo mismo que él, pero humildemente le respondi:



286 Benito Madariaga de la Campa

-El salario justo que usted crea es el de mi trabajo.

Aquello en vez de una entrevista me parecié un interrogatorio. Cuando les
contesté que no habia cumplido el servicio militar, vi en su rostro que no iban a
colocarme. Al llegar a este punto no me preguntaron mds y me despidieron cortés-
mente.

-Si no le escribimos, me dijeron, es que no ha sido seleccionado.

Volvi a casa triste y sin esperanza, aunque pensé que, a lo mejor, los otros
tenfan menos méritos que yo, pero lo vi como ilusorio. En el viaje de regreso quise
entretenerme mirando el paisaje a través de la ventanilla, pero esta vez la imagen de
la tarde me parecié menos alegre que en otras ocasiones; una niebla fantasmagori-
ca lo envolvia todo y bajaba de las montafias como si fuera el sudario del valle. No
pude percibir los cultivos, a los hombres trabajando en el campo, ni siquiera mi pue-
blo a lo lejos.

Me fije en el resto de los viajeros. Supuse que regresaban del trabajo. Unos
lefan revistas o novelas y otros estaban absortos. Habia mujeres, estudiantes y obre-
ros y pensé que, seguramente, ninguno viajaba con la preocupacion que a mi me
embargaba. No debia dar a mis padres mi mala impresion de la entrevista. Era mejor
seguir buscando trabajo y ofrecerles una falsa esperanza. El ruido del tren sobre los
railes me parecié un ruido monétono que me recordara: jSiempre igual, siempre
igual!... En ese momento me invadié una gran melancolia.

La tarde declinaba y el viaje de regreso, cuando llegaba a la estacion, se me
hizo mas lento que otras veces.

Cuando me acercaba a casa por el camino, vi que mi madre a lo lejos me
esperaba en el porche. Al acercarme me mird a la cara y se eché a llorar.
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