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UNAS PALABRAS...,

unes muy breves y sencillas palabras, que hacen temer al que las escribe que cousen una
demora al lector en su contacto con el entrafiable Santander del Wltimo cuarto del pasado si-
glo, tema de este libro.

Sélo en dos razones pudo apoyarse su autor para obligarme —honrdndome a lo vez—
a poner esta menguada portalade o la maciza, firme, sélida fabrica, que, con benedicting pa-
clencia y Sentido amor a su patria chica, fue levantando dia o dia, mes tras mes y afio tras
anio: de una parte, la firme amistad, de medio siglo corrido, que a él me une; de otra, el ha-
berme tocado ser testigo, casi cuotidiano, del lento acarreo de materiales, del trazado de pla-
nos, de la sélida cimentacién para el recio y sobrio edificio que es este libro de fidedignas
y documentadas anécdotas del Santander finisecular.

Podria el autor haber puesto punto final o su estudio en 1898, afio de triste recuerdo en
le historia nactonal, y por ende en la de nuestra ciudad. En ese afio, se vinieron abajo dos
de las empresas que se historian en este libro. Mas no quiso su autor dejar fuera el afio que,
aparentemente, terminaba la centuria. No sé si en este tope tuvo alguna parte la coquete-
ria, porque nuestro querido Rafael Gutiérrez-Colomer, nacié en el siglo XIX, bien que en
sus amenes: el 18 de octubre de 1900. Fue el octavo hijo de los doce que D. Leonardo G.
Gutiérrez-Colomer tuvo en doita Carmen Sdnchez y Sudrez-Quirés. De los "remotos orige-
nes” del prolifico matrimonio encontrard el lector cumplida informaciéon en la pdgina 148
de este volumen.

La infancia y primeros afios juveniles de nuestro flamante cronista fueron lo mismo,
poco mds o menos, que los de cualquier muchacho santanderino de aquellos afios en el esta-
mento social a que pertenecia. Tras los escolares, los estudios bachilleriles, en Villucarrie-
do, primero, y, después, en el Instituto Generaly Técnico de la capital.

Ya de pantaléon largo, no se resigna Rafael a estar ausente de las funciones de teatro,
de las sesiones del casi incipiente cinematégrafo, de las fiestas sociales de la juventud.
Y logré el acceso a todas esas diversiones al expedirsele por “El Cantdibrico” un carnet pro-
fesional, ya que en ese diario publicaba —con el seuddénimo de “Pinocho”, el popular per-
sonaje creado por Carlo Lorenzini— sus criémicas de sociedad.

Y cuenta que para nuestro amigo no fue incompatible la redaccion de esas resefias —azu-
caradas hasta el empalago, como postulabe la moda de aquellos afios— con el cultivo de los
deportes: gobernando su barquia, triunfa en una regate de Santofia, y destaca como Jugador
de futbol en el pionero equipo " Deportivo Cantabria” y, afios mds tarde, en ”La Unién Mon-
tafiesa”.
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Letras, deportes y ... arte, pues el ldpiz de Rafael es dgil y seguro. Los santanderinos
que peinamos canas recordamos su primera exposicion de caricaturas de "gente comocida’,
certamen muy comentado en tertulias, corrillos y, por supuesto, en la prensa local.

Hay que decir que los cortos afios que vivié en Madrid —en una pensién de la calle de la
Villa y en la compafiia de otros estudiantes, en gran parte montefieses— fueron fdciles, ale-
gres y sin que faltara el anecdotario de la picaresca estudiantil de la época.

Pero el desastre de Anual y la anticipada incorporacion a filas de la quinta del 21 obli-
g6 a Rafael a iniciar su servicio militar en el cuartel de Maria Cristina de nuestro Paseo
del Alta. Transcurrido un afio aproximadamente, la quinta embarcé en nuestro puerto y en
el vapor "Romeu” y —firmando esta vez con su nombre y apellido— Rafael Gutiérrez-Co-
lomer publicé en ”El Cantdbrico” la crénice de aquelle maritima y prebélica expedicién.

En una posicién avanzada sufre el cabo Colomer, no sélo el "paqueo” del enemigo, sino
el, por tenaz, mds irritante, de unos “pacos” mindsculos que herian sélo a flor de piel. Y pa-
decié también wunas fiebres palidicas por las que fue evacuado al que los soldados llamaban
humoristicamente "Gran Hotel de la Cruz Roja”. Luego, el permiso de un mes en Santander
para reponerse del paludismo; el regreso, mds tarde, ¢ la vida campamental y, por fin, la li-
cencie y el definitivo retorno o la patria chica.

Y ya en ella se hace cargo Rofael de la direccidon de una industria familiar. Pero en las
horas de ocio mo deja nuestro paisano el cultivo de sus nobles aficiones. En Africa se ha-
bia afirmado la amistad de Colomer con un compaiiero de campamento: Francisco Rivero Gil.
Este hace, en Dar Quebdani, una felicisima caricatura de su amigo y paisano. Y, a comienzos
de agosto de 1925, lo Seccién de Artes Pldsticas del Ateneo santanderino inaugura une Ex-
posicion con cuarenta y un dibujos de Paco Rivero y una coleccién de mufiecos de trapo pro-
yectados por Colomer. Y, a mediados del mismo mes, en el Instituto de Santa Clara se inau-
guré la ”Primera Exposicion Provincial del Trabajo Manual de la mujer”, acto que pre-
sidi6 la reina Dofia Victoria. La auguste sefiora reconocié en una pareje —dibujada por
Rafael y ejecutada por las oficialas de la fébrica “Pagaco”, que él dirigia— a los dos pe-
rros tubo con que S. M. salia algunos dias a pasear por las calles santanderinas y por El
Sardinero. No hay que decir que el disefiador, ante las elogiosas palabras de Dofia Victoria,
se apresuré a enviar ¢ la Magdalena la pareja canina, presente que fue agradecido, en nom-
bre de la reina, en una amabilisima carta de su mayordomo y caballerizo mayor, el marqués
de Bendafia.

Pero nuestro hombre ni se envanece por los aplausos y los honores ni se deja ganar por
un cterto ambiente de molicie, uno de los mayores pecados de los, por otra parte, inolvida-
bles afios weinte. Para el montaje de una industria de tintoreria, marcha o Madrid, con el
fin de adquirir los precisos conocimientos. Al regresar de la capital, y con la adquisicién
de varios despachos de recogida y entrega en la ciudad, aumenta el movimiento de la fd-
brica, instalada en San Martin. El negocio marcha, y Rafael hace el mejor de su vida: unir-
se a una mujer, fiel compaiiera de su existencia y madre ejemplar de los tres hijos del matri-
monio. En ellos se individualizan y subliman esas tres aficiones del padre: la artistica, la
literaria y la de hombre de empresa, esta ultima, como se patentiza en este libro, heredada
de sus mayores.

Pero en los afios iniciales de la nueva vida familiar, cuando el trabajo, el esfuerzo se
velan recompensados, cuando el hogar se habia visto enriquecido con los dos hijos mayores
del matrimonio, cuando todo era felicidad, todo —o casi todo— se vino abajo. No voy a re-
ferirme a ese periodo que ha quedado historiado en unos apuntes —tan documentados como
lo estin todas las noticias que se registran en este volumen de recuerdos del Santander de
los cinco ultimos lustros del pasado siglo—, pero puedo asegurar que en esas breves pero
sustanciosas memorias de aquellos trdgicos dias queda patente el equilibrio, la generosidad y
el valor y, sobre todo, la justicia (para todos) de este hombre de una pieza, que ahora se es-
trena como autor de un libro.



Y a él voy a referirme para poner remate a estas palabras proemiales. Por qué y cémo
se ha escrito, es lo que debo dejar esclarecido, como testigo que he sido de la elaboracién del
volumen.

En la segunda mitad del afio 1937, cuando Colomer vuelve a hacerse cargo de la tintoreria,
se encuentra con que habion desaparecido todos los productos y, en su cuenta bancaria, un
saldo meto de cuatro pesetas con Sesenta céntimos. No se le ocultard al lector toda la capa-
cidad y esfuerzo que hubo de emplear nuestro amigo para reconstruir su obra, para sostener
con decoro a los suyos, para dar brillantes carreras a sus hijos. Estos, casados, han dado
a sus padres toda suerte de satisfacciones y, lo mds grande de todas, les han regalado con
seis nietos.

Y en el afio 1966, decide Rafael traspasar su negocto. Y ast lo hace, cuando empezaba a
hablarse del ”cultivo del ocio”.

Este —el del jubilado— le llena fundementalmente con la lectura. Se pone en contacto
con la rica hemeroteca montafiesa de la Seccion de Fondos Modernos de la Biblioteca de
Menéndez Pelayo. Todas las tardes pasa unas cuantas horas repasando los periédicos de la
época por él vivida y, cuando la agota, se remonta a los a#ios de sus antepasados. Va en-
tonces anotando cuanto le llama la atencidn y, especialmente, aquellos datos que, a su juicio,
no estdn precisados por los cronistas que ha leido. Unas dos decenas de diarios y revistas de
la época —es decir, bastantes docenas de wvolimenes— va “papeleteando”, especialmente en
lo que hace relacion a tres aspectos: de una parte, a los acontecimientos y hasta mintsculas,
pero expresivas noticias de la wvida santanderina, y de las noticias legadas a ella y que,
mediata o inmediatamente, van a tener una influencia en el acontecer local; de otra par-
te, a la soctedad “La Corconera”, fundade por sus mayores, y que, desde 18?7 hasta fina-
les de siglo, dibujé en las aguas de nuestra bahice la estampa de sus wvapores; ¥y, en fin, lo
relacionado con olra empresa, también familiar en buena parte, la del tranvia urbano, que
cruzé la ciudad desde Puerto Chico a Cuatro Caminos con traccién de sangre y que, con
mdquinas de vapor, emplié mdas tarde el recorrido hasta Pefia Castillo. Aunque los fiche-
ros abultaban considerablemente, aun faltaban precisiones que no encontraba en la prensa
local, y entonces trabaja en el Archivo municipal santanderino y, en sus “ocios” de Ma-
drid, investiga en las Hemerotecas nacional y municipal de la capital, amén de los datos
que le proporcionaron wviejos familiares y personas cuyos ascendientes habian tenido algu-
na relacion con las citadas empresas.

Siente entonces la mecesidad de buscar ilustraciones grdficas pare los textos reunidos.
Se pone en contacto con coleccionistas y muy especialmente con el fondo grdfico de Duo-
Marco.

Por fin, el autor reunié en dos tomos mecanografiados y con los dos centenares lar-
gos de ilustraciones grédficas, congruentemente repartidas junto al texto, lo que considera-
ba, con toda sencillez, como un dlbum de recuerdos para conservar entre sus libros y pa-
peles. Por fortuna, no faltaron personas que estimaron conveniente su publicacién, opinién
que lo “Instituciéon Cultural de Cantabria”, previo informe del “Ceniro de FEstudios Mon-
tafieses”, compartié y, en consecuencia, acordé la benemérita Institucion editar este libro,
que —de ello estoy seguro— no precisa de ninguna presentacion.

IGNACIO AGUILERA

28-11-1973
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EL. SARDINERO






Cuentan que la primitiva poblacion de Santan-
der se encontraba hacia estos lugares, Puerto Sa-
grado de la Victoria se llamaba, por 1a que consi-
guieron los cantabros derrotando y quemando las
poderosas mnaves romanas de los emperadores
Octaviano y Tiberio César. Esta victoria tuvo
lugar en EI Sardinero, llamado Sarcineo por
Luitprando. (EL Correo de Cantabyia, 18-VII-1888.)

Como en estos apuntes no se trata de inves-
tigaciones sobre el origen de la ciudad, que ya le
dejaron bien discutido sabios historiadores, sir-
vanos a nosotros la ligera presentacién del pater
Sardinero, y pasamos por tiempos mas proéximos
a las fechas en que comienzan estos escritos del
tltimo cuarto de siglo XIX.

Parece ser que, por el afio 1840, en El Sardi-
nero no habia galerias, ni casetas, ni casas de
campo, ni fondas, ni habitantes.

En 1845-46, por lo publicado en algunas cré-
nicas, estuvo El Sardinero muy animado con mo-
tivo de clertas fiestas, y un cronista, contagiado
por la euforia y amor a la Tierruca, daba esta fe-
cha como principo de los bafios, pero s6lo faltaba,
para que se consolidara aquel optimismo, cons-
truir caminos en condiciones para que pudieran
los bafiistas llegar con facilidad hasta aquel lu-
gar.

Por este motivo, el 29 de Julio de 1846, el
Ayuntamiento determina que el arquitecto titular
forme un presupuesto del coste que tendria un
camino al Sardinero desde el Alta, bajando por

la casa de don Andrés Gutiérrez (ahos después

de su hija, la sefiora viuda de don Mariano Las-
tra) con el fin de “que se pudiera ir a tomar con
alguna comodidad los bafiog de ola del mar”.

Se presupuestaron las obras por el coste de
38.400 reales y se efectuaron en este mismo ailo.

{ Boletin de Comercio, T-1X-1879), v J. A. del Rio ¥y
Sainz. T. I - pag. 419, Efemérides.

Esto fue un principio del Sardinero, si bien
el principal impulso vendria después.

Una mencién importante e imprescindible en
los escritos relacionados con el comienzo de los
bafios de ola en nuestras playas, es la del primer
anuncio que sobre este tema se publicaba en los
periddicos de Santander y en la Gaceta de Madrid
el 17 de julio de 1847 y decia asi: Bafios de
oleaje en Santander. Habilitados los bafos de ola
en la espaciosa playa del Sardinero han empezado
a ser concurridos de sus naturales y de muchos fo-
rasteros.

Nada se ha omitido a efecto de que los bafiis-
tas hallen todo lo necesario que requiere esta cla-
se de establecimientos: casetas cémodas e inde-
pendientes, trajes adecuados, seguridad en los ba-
fios, camino hecho especialmente para ellos y un
carruaje a propoésito destinado a su servicio.

Por el contrario, otro escritor nos presenta
al Sardinero, en el afio 1858, como lugar que s6lo
sirve para hacer meditaciones y poesias, aunque
parece que empezaba a tener aceptacién el bafo
de ola por algin joven e inexperto nadador.

En 1861, el dia 20 de julio, llegan a Santan-
der para bafiarse en El Sardinero, S. M. la reina
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Isabel II y su esposo, con el principe de Asturias,
don Alfonso, entonces nifio, y las infantas doia
Isabel, dofia Concepcién y dofia Pilar. A su paso
por la Alameda, se calculd en cincuenta mil perso-
nas las que concurrieron al recibimiento.

Acompafiaban a la reina dos ministros monta-
fieses, don Saturnino Calderén Collantes (Estado)
y don Pedro Salaverria (Hacienda).

La real familia se instal6 en la Aduana y en
este dia se inaugurd la plaza de la darsena, que
se habia terraplenado apresuradamente. Era el
sitio destinado a la carga y descarga de embar-
caciones de cabotaje, habiéndose efectuado esta
obra para ampliar las comunicaciones con la Es-
tacién y el nuevo Maliafio. El rellenado terreno

Llegada de dofia Isabel 1I, a
la Aduana.

se convirtié luego en la Plaza de Velarde (hoy
Correos y una parte de la Plaza de la Ascensién).

La jornada duré desde el 2 de julio al 13 de
agosto y, segln dicen las crénicas, se bafiaron
por primera vez las infantas en nuestras playas.

(Efemérides, 20-VII-1861; José Antonio del Rio y
Sainz, Libro de 1891, pag. 349 y EI Correo de Can-
tabria, 21-VII-1882.)

Estos bafios, tomados por las personas reales
fueron propaganda eficaz entre los jévenes me-
nos timidos al agua, que se decidieron en gran nu-
mero a practicar el arriesgado ejercicio de la na-
tacién.

Antes de marchar, la reina entreg veinte
mil reales, para ayuda de la construccién de la
iglesia de Santa Lucia.

Fiesta en la bahfa.

Regatas celebradas en el vera-
no de 1861 con motivo de la
visita de lsabel 11,



Pero a pesar de todo esto, aquellos bellos pa-
rajes del Sardinero mirando al Cantébrico, con
sus magnificas playas, eran poco visitados por
los residentes en la capital, debido a la escasez
de comunicaciones, y en sus arenales, el vestido
o desnudado de los bafiistas se hacia general-
mente por el método cavernicola, resguardados
en alguna cavidad del terreno o escondidos entre
el ramaje de las inmediaciones, exceptuindose
de esta regla general los beneficiarios de algunas
reducidas y modestas instalaciones.

En 1863 se inaugura el primer servicio de ca-
- setas de pago en la pionera playa de San Martin.

Al afio siguiente, una importante mejora fa-
cilita la llegada al Sardinero de peatones y trans-
portes con la apertura de un nuevo camino que
se llamara Paseo de la Concepcidn.

El 17 de setiembre de 1864, la comisién de
obras presenta en el Ayuntamiento, para su
aprobacién, el estado demostrativo de los traba-
jos terminados en aquellos dias del dicho camino
0 paseo, que tiene una extensién de mil cuarenta
y ocho metros, anchura proporcionada y buen
andén al lado sur.

Hste camino vino a prestar un gran beneficio
al Sardinero, a favor de cuyo sitio de bafios se
hizo, principalmente para que los carruajes y
transeintes a pie evitasen la cuesta que existia
en el antiguo llamado de Miranda, subiendo por
las fabricas de gas y La Rosario (Paseo de Cana-
lejas), que fue la via de comunicacién usada has-
ta comenzar este nuevo. (Ahora Paseo de Menén-
dez Pelayo.)

José Antonio del Rio y Sainz. Efemérides, t. IT, p. 567,

Primera playa.

Fotografia efectuada afios des-
pués de la ampliacién del bal-
neario de madera. Al fondo, la
capilla de San Rogue,

PIONEROS IMPULSORES DEL
GRAN SARDINERO

Al llegar el afio 1870, un grupo de santande-
rinos acometié la empresa de crear el gran
Sardinero y llevé a la préactica su pensamien-
to con el presupuesto de cuatrocientos mil reales,
comenzando la urbanizacién este mismo afio, al
tiempo que se construian algunos chalets.

Este grupo de montafieses fueron los sefio-
res: Antonio Cabrero, hermanos Pombo, Pedro
Varona, Estanislao Abarca, Federico y Alejan-
dro Lépez, Norberto del Rio, Vicente Calafont,
Guillermo Rivero, Francisco Alday, Belisario Ga-
llo, Juan Gutiérrez Colomer, Alejandro Busta-
mante, Lucas Zufiiga, Juan Sarabia, Luis Ortiz,
Justo Sarabia, Alfredo y Luis Martinez, José
Viademonte, hermanos Basifiez, Traynon y Mo-
desto Pifieiro. (El Diario Montaiés, 12-X-1954.)

Los hijos de don Juan Pombo (Carlos y Artu-
ro) terminan en este ano la construccién de la
casa de bafios en la playa primera, cuya explota-
ci6én les habia sido concedida en 1868 por el
Ayuntamiento, siendo alcalde - presidente don
Juan Pombo (padre).

Igualmente en esta misma fecha se le adju-
dica a don Antonio Fernidndez Castafieda la lla-
mada playa grande, o segunda playa, y por si
eran pocas las coincidencias, aumentan las ocu-
rridas con el comienzo de construccién de la ca-
pilla de San Roque sobre el rompeolas.

Por todos estos datos podemos seflalar al afio
1870 como meta de partida hacia la creacién del
gran Sardinero.

‘_...._
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Transcurrido algiin tiempo, al inaugurarse la
temporada y bahos de la segunda playa, ofrece
su propietario una novedad muy especial que me-
rece la pena mencionar.

El anuncio decia... Esto es leche. El seflor
Castafieda ha establecido junto a la playa una le-
cheria, en la que los concurrentes a dicho lugar
pueden tomar recién sacado de la vaca el estima-
ble liquido, sobre todo para los que, viviendo en
las grandes ciudades, lo beben con frecuencia
adulterado. (Boletin de Comercio, 20-VII-1877.)

El 24 de julio de 1872 llega a Santander Ama-
deo I y solamente reside una noche en la Aduana
que, por haberse pintado en aquellos dias, moles-
ta el olor a su esposa la reina Maria Victoria,
trasladandose, llegado el dia siguiente, a la casa-
palacio de don Juan Pombo para estar méas cerca
del mar y poder practicar sus preferidos bafios.
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Segunda playa.

Conocida por la playa grande,
sin una sola edificdcion im-
portante en la vista panora-
mica del fondo.

El 28 de julio asiste a la clausura de la Ex-
posicién ganadera, que se celebra todos los afios
por esta época de ferias desde sus comienzos en
25 de julio de 1869.

(Efemérides, de J. A. del Rio y Sainz, t. I, p. 358.)
(El Awviso, 15-VII-1876.)
Recibieron al monarca don Agustin Gutiérrez,
director del Instituto, colocindose a los lados de
don Amadeo, don Pedro Aguirre Toca y el distin-
guido ingeniero mecénico don Felipe Sanchez Diaz.
Este leia los nombres de los expositores premiados,
el monarca entregaba los diplomas y don Pedro da-
ba, en paquetes de monedas de a veinte reales en-
vueltas en papeles de colores distintos muy bien
dispuestos, las cantidades que correspondian a
los ganaderos.
Don Amadeo dejé en Santander profundas
simpatias por su trato sencillo y amable.

(Boletin de Comercio, 25-VII-1879 y EI Correo de
(Cantabria, 28-VII-1882.)

La casa-palacio de don Juan Pom-
bo que ocupé el rey Amadeo
de Saboya en 1872.

lzquierda: Fonda de la bene-
ficencia, adquirida mas tarde
por Pombo y convertida en
Gran Hotel.

Derecha: Balneario de la pri-
mera playa, construido de ma-
dera antes de su doble amplia-
cién y la caseta real de ruedas
para D. Amadeo.



Los pinares del Sardinero.

Por estos acontecimientos, comenzé a consi-
derarse elegante el desplazamiento, en horas de-
terminadas, al Sardinero, por medio de coches,
algunos a caballo y otros a pie.

La beneficencie fue la primera animadora de
los bafios de ola para subvenir los gastos de la
Casa de Caridad, edificando una modesta casa o
fonda (que después se convertiria en el Gran Ho-
tel, adquirido por el marqués de Casa Pombo).
Para transportar a los pasajeros que empezaban
a venir en las diligencias, se construyeron dos ém-
nibus, por suscripcién, con doce plazas cada uno,
a beneficio de dicha Casa de Caridad.

(El Correo de Cantabria, 18-VII-1888.)

En contra de tan buenas disposiciones, existia
retraimiento por una gran parte de los propieta-
rios para edificar en El Sardinero.

En cambio, eran frecuentes las excursiones
familiares de artesanos a los Pinares, para re-
crearse en los dias de fiesta, bien provistas sus
cestas, sin olvidar el vino en la panzuda bota, ni
el garrafén vacio que se llenaba de agua-fresca
en la popular fuente de Cacho. Al final de la so-
bremesa, el engallado mozu que presume de co-
plero, cantari... Tengo que subir, subir..., que
hasta los chavales se la sabian entera.

En los pinares se establecieron unos elegan-
tes y comodos columpios en los cuales, por el moé-
dico precio de dos cuartos, podia mecerse durante
tres minutos todo el que quisiera hacerlo (E! Avi-

[ o T T

D —

so, 5-VIII-1876), y mientras tanto, en la bolera,
los mayores siempre encuentran una disculpa por
el fallo de su fanfarroneado emboque, achacando-
lo a las chinas del mal apisonado suelo.

La bolera, sombreada por los pinares, con entrada por la
Gaiifa y, al fondo, el Hotel Castilla.
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NOTICIAS EN LA CIUDAD
1875






EL DIA DE LOS REYES MAGOS.
REGALO REGIO

El 6 de enero, un acontecimiento importante
fue comunicado a los santanderinos por la prensa
matinal: dia de reyes con regalo, jun rey para
Espafia! :

Se proclama rey al principe Alfonso. Suscri-
be la comunicacion el capitan general de Madrid,
sefior Primo de Rivera, haciendo saber que la
proclamacion se habia llevado a cabo por los ejérci-
tos del Norte y Centro. El gabinete Sagasta
ha dimitido. (El 29 de diciembre, en Sagunto,
habia sido proclamado el rey por Martinez Cam-
pos.)

En Santander tuvo lugar aquel mismo dia la
proclamacién. Se reunieron todas las autoridades,
civiles y militares, en la Plaza de la Libertad, en
Ia que habian formado en cuadro todas las tropas
de la guarnicién, una vez llegada la comitiva, es-
coltada por la guardia civil y precedida de una
banda de musica, el senador, don Benito Otero
Rosillo, dio tres vivas al nuevo rey, Don Alfon-
so XII.

Acto seguido se celebré la misa, haciéndose

por los buques de guerra las salvas de ordenan-
za, confundiéndose el estampido del cafién con los
acordes de la marcha real, en el momento de ele-
var el sacerdote la Sagrada Forma.

(El Aviso, 6-1-1875.)

EL SARDINERO EN MARCHA. ..
HACIA EL PROGRESO

Este afio, se inaugura el tranvia de Gandari-
llas, cuya informacién del acontecimiento queda
aplazada hasta el préoximo 1876, unificando las
dos temporadas que actuaron sus vehiculos movi-
dos por caballerias. (El Aviso, 15 y 29 VI-1875.)

Al entrar en servicio el Banco de Espaiia
en Santander, era en esta ciudad veterano
el Banco de su nombre.

El 9 de enero de 1875 empieza a funcionar en
Santander la sucursal del Banco de Espafia, que-
dando instalado en la calle de Velasco, ntim. 3.

Su director es don Manuel de la Escalera, y
consejeros de administracién fueron nombrados
los comerciantes capitalistas de esta plaza, don
José Martinez Zorrilla, don Estanislao Abarca y

don Angel B. Pérez. (EI Correo de Cantabria, 9-1-1875.)

Al llegar esta fecha, el Banco de Santander
era el (inico establecido en la poblacién,

Habia sido autorizada la creacién de este Ban-
co por real decreto el 15 de mayo de 1857 y en
breves palabras dice:

Articulo primero.—Se concede su creacién a
don Jeronimo Roiz de la Parra, don Juan de Abar-
ca, don Bonifacio Ferrer de la Vega, don Antonio
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Lépez Dériga y don Agustin G. Gutiérrez como re-
presentante del comercio de Santander.

Articulo segundo.—La duracién del Banco se-
r4 de 25 afios.

Articulo tercero.—El capital aportado, de cin-
co millones de reales.

Articulo cuarto.—Seri administrado por una
junta de gobierno compuesta de doce individuos
y tres suplentes.

Articulo quinto.—Nombramiento de comisario
regio. Lo efectia el gobierno a favor de don Hi-
ginio Polanco.

El Banco de Santander nombré director a don
Antonio Diestro y comenzd las operaciones publi-
cas ¢l 20 de agosto de dicho 1857.

Verifican estos dos Bancos sus operaciones
desde las 10 de la mafiana a las 2 de la tarde.

(E femérides, Rio y Sainz 15-V-1875, t. 1.° p. 239.)
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CENSO DE POBLACION EN
1 DE NOVIEMBRE DE 1875

PROVINCIA DE SANTANDER

Veeinos ... ... oo vt v oee s 49.362
Habitantes ... ... ... ... ... ... 223.411
AYUNTAMIENTO DE LA CAPITAL
Vecinos ... ... ... oo ven e el 7.015
Habitantes ... ... ... ... ... ... 39.011

(Efemérides, J. del Rio y Sainz, t. 2.° p. 655.)

Para comparacién con el anterior censo, San-
tander contaba novecientos vecinos en 1812, segin
consta en un acta del Ayuntamiento de 10 de se-
tiembre del mencionado afio.

(Boletin de Comercio, 12-1X-1879.)



NOTICIAS EN LA CIUDAD
1876






EL TRANVIA DE LA COSTA

Como hemos dicho, en el verano anterior co-
menzé el servicio publico del mencionado tranvia,
més conocido popularmente como “el de Ganda-
rillas”. (E1 Boletin de Comercio, 28-VI-1876.)

Su recorrido era: Piquio, Sardinero, Magda-
lena, San Martin, Molnedo, Puerto Chico, Hernan
Cortés, Arcos de Dériga, en cuyos bajos, hacia el
nimero 5, tenia la estacién y despacho de bille-
tes. A continuacidn, el tranvia avanzaba hasta la
Plaza del Principe, para tomar la curva y diri-
girse, por detras del Muelle, a Puerto Chico, don-
de nuevamente empalmaba con la via general al
Sardinero.

El transporte se efectuaba con traccién ani-
mal, empleando treinta y dos caballerias, con pro-
yecto, por parte de la empresa, de aumentarlas al
afio siguiente, para activar el recorrido.

(El Awviso, 15-VI-1875.)

Muchos montafieses de los tiempos presentes
oimos de nuestros mayores comentarios sobre el
ferrocarril de vapor de Gandarillas, sin mencionar
su primitivo nacimiento, como tranvia de mulas,
con vigencia de los dos afios, 1875 y 1876. La via
tenia un solo carril, para ida y vuelta.

La prensa hacia grandes elogios de los tran-
vias movidos por caballerias, por ser mayor el re-
sultado, que proporcionan, en seguridad y econo-
mia. Asimismo, por la animacién despertada en
las gentes, que van sin cesar al Sardinero. “El
tranvia estd de moda y no se oye hablar de otra co-
sa que de sus comodidades para los bafistas. El ca-

mino sobre las alturas de la ladera que domina la
bahia, accidentado y pintoresco, se recorre con fa-
cilidad, deslizandose los coches suavemente por la
via.” El viaje se hacia en quince minutos y la em-
presa estaba obligada a establecer cuatro trenes,
de ida y vuelta, a las 8 y 11 de la mafianay 5y 7
de la tarde... Los aumentos de servicio son por
iniciativa de la empresa, segtiin la demanda.

(E1 Boletin de Comercio, 28-VI-1876.)

El citado tranvia no era de servicio regular,
s6lo funcionaba, desde el principio de temporada
veraniega hasta su final.

En este segundo afio comenzd su temporada el
28 de junio, finalizdndola a fines de setiembre.
En el anterior, se habian observado dificultades
por lo accidentado del terreno y mucha longitud
en sus cuatro mil seiscientos cuatro metros de
recorrido, decidiendo por ello la empresa, aprove-
chando el descanso a fin de este verano, llevar a
cabo el proyecto de cambiar las caballerias por
fuerza de vapor.

A 1ltimos de afio se hicieron ensayos con loco-
motora y la maquina “arrastrd con facilidad” tres
coches cargados de gente, pero en la curva de la
Plaza del Principe hubo que efectuar una amplia-
ci6n para evitar descarrilamiento, proyectandose
a los pocos dias, en vista de los buenos resultados
construir en todo el trayecto la doble via.

(E1 Aviso, 28-IX, 14-I1X, 7-XI y 26-X11-1876.)

Hacia la playa del sefior Fernindez Castafieda
y en el sitio denominado Piquio donde termina el
tranvia, se levanta un hermoso edificio. En la
planta baja estan instalados el depdsito de coches,
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locomotoras, administracién y dependencias del
ferrocarril de la costa. Los dos pisos superiores
se destinan a gran hotel y pertenecen a don Santos
Gandarillas. (El Boletin de Comercio, 7-X1-1876.)

(A este edificio se le dieron distintas aplica-
ciones hasta nuestros dias y entre ellas: Hotel
Inglaterra, Comandancia de la policia armada
y actualmente Cafeteria Benidorm, en los bajos,
con apartamentos particulares en los pisos supe-
riores.)

VISITA RAPIDA DE ALFONSO XII
A SANTANDER EL 14 DE MARZO

Llega Don Alfonso en el vapor Fernando el
Catélico de su visita a Santofia y lugares princi-
pales de la guerra carlista recientemente termi-
nada.

Junto al barco navegaba el remolcador Hércu-
les, seguido de otros tres vaporcitos y multitud de
embarcaciones pequeiias.

De paso por nuestra ciudad se hosped6 en el
Circulo de Recreo que se amueblé y alhajé lujo-
samente.

Al dia siguiente, 15, marché a Torrelavega,
regresando a dormir por segunda vez en el dicho
Circulo y partiendo definitivamente el dia 16.

Al marchar le preguntaron qué le habia pare-
cido Santander y contesté: “Se conoce que es una
ciudad bien educada.”

En el Muelle se coloed un arco estilo greco-ro-
mano con la inscripeién Alfonso XII El Pacifica-

dor. (Efemérides, J. A. Rio y Sainz, t. I, p. 486 y
t. I1, p. 194.)

La plazuela del Principe y la
fuente «de! monstruo= a la iz-
quierda.

Pasada la primavera, don Alfonso regresa nue-
vamente a Santander para recibir a su madre, la
destronada Isabel II, y el Ayuntamiento, que an-
daba mal “de reales” aprovecha este arco ligera-
mente reformado, dejandole instalado en terreno
préximo a la darsena, frente a la regia morada

de la Aduana. (Boletin de Comercio, 17-VII-1876 y
El Aviso, 18-VII-1876.)

Arco instalado en el Muelle a la llegada de Don Al-
fonso XIl (14 de marzo de 1876).



Fiestas y ferias en la Alameda
segunda.

FIESTAS Y FERIAS EN LA ALAMEDA

Este ano sera Santander una de las ciudades
de playa mas concurrida.

Muchos son los atractivos: los principales, el
nuevo servicio de tranvias que facilitan la llegada
a las playas, la inauguraciéon de la “gran fonda
del seflor Pombo” (Gran Hotel) y la préxima lle-
gada de la ex-reina Isabel, que atrae hacia esta
poblacién muchas familias cortesanas.

E] dia 23 de julio comenzaron las fiestas. A
las ocho de la mafiana, la banda de musica de la
Casa de Caridad, precediendo a los gigantones y
enanos, parte de la Plaza de la Constitucion y re-
corre las calles de la ciudad, situdndose después

en los jardines de la Alameda Segunda donde to-
ca hasta la una, lo que prueba la resistencia pul-
monar de los jéovenes musicos y... sufrida pacien-
cia de los resignados y cercanos vecinos.

Por la tarde se celebrdé una corrida de toros
y, cuando llegd la noche, se encendié la ilumina-
cién general de la Alameda, notablemente aumen-
tada este aflo con nuevas combinaciones, columnas
iluminadas al gas de los jardines y escalinatas
que dan subida a la exposicién de agricultura y
ganaderia que se celebré en aquel lugar.

A continuacién los fuegos artificiales con ca-
prichosas novedades, y se alumbré “la cascada”
que corre por debajo del arco, al tiempo que la
musica toeb escogidas piezas.

Por la noche, se encendia la
iluminacién en la Alameda.
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Al dia siguiente, en la bahia, la funcién mari-
tima llevd gran gentio a ver “el palo ensebado”,
“e] trapecio” y “las pipas vacilantes”.

(El Aviso, 22 y 24-VII-1876 y Boletin de Comercio,
22 y 24.VI1-1876.)

ISABEL II, A SU REGRESO DEL DESTIERRO,
PISO TIERRA ESPANOLA EN LA MONTANA

A mediados de julio llega a Santander el Ba-
tallén de Cazadores de Alba de Tormes, que resi-
dira en la ciudad todo el tiempo que permanezcan
en ella, Ontaneda y Sardinero, la familia real.

(Boletin de Comercio, 15-VII-1876.)

De Cadiz se reciben veinticinco cajones de ro-

pa y vajilla que pertenecen al patrimonio real.
(El Awiso, 22-VII-1876.)

Por ferrocarril vienen los carruajes de la real
casa y once de los diecisiete caballos facturados
para dar servicio; los otros seis quedaron abrasa-
dos en el vagén que los conducia al incendiarse
cerca de Avila. :

En la mafiana del dia 26 fonded en este puerto
el vapor Ferrolano, y por la tarde lo hizo frente
al Sardinero, por su gran calado, la magnifica fra-
gata blindada Numancie, donde ha de permanecer
durante la estancia regia, después que nuevamen-
te regrese a Santander transportando a dofia Isa-
bel y las infantas desde Francia.

(Boletin de Comercio, 27-VII-1876.)

Para la reina se ha aceptado la casa de don
José Pombo en el Sardinero, con el mobiliario ad-
quirido por este senor.

(Boletin de Comercio, 4-VI11-1876, El Aviso, 6-VII-186.)

Se arregla algo la carretera a la Virgen del
Mar por si su majestad quiere repetir la visita
al santuario que efectud el afio 1861.

(Boletin de Comercio, 28-VI-18176.)

El rey y la princesa de Asturias saldran desde

Madrid a la Granja y luego a Santander. Dofia
Isabel lo harad desde Paris a San Juan de Luz o
Bayona antes de dirigirse a esta ciudad.
(Boletin de Comercio, 1 y 3-VIII-1876 y 1-VIII-1879.)
La princesa de Asturias habia remitido a la
capital francesa para su madre, una “flor de lis”
con brillantes para que pudiera lucirla en las re-
cepciones de Santander y Madrid.
(Boletin de Comercio, 31-VII-1876.)

LLEGADA DE ALFONSO XI1 Y DE LA
PRINCESA DE ASTURIAS

Desde la estacién hasta la Aduana, que ser-

vira de morada para ambos personajes reales,
se han colocado elegantes perchas, decoradas con
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escudos de armas, banderas y gallardetes. En
la Déarsena estd instalado un majestuoso arco
greco- romano que lleva la misma inscripcién que
mencionamos anteriormente al reseflar la llegada
del rey en el mes de mayo, y con la reforma, el
ayuntamiento afiade por la parte que mira a la
poblacién la leyenda Ciudad de Santander.

Ocuparan las reales personas la parte del
segundo piso de la Aduana dandose entrada a
las oficinas por la calle de la Blanca, y el mobi-
liario sera facilitado por particulares.

(Boletin de Comercio, 28-VI' y 4-VII-1876 y Kl Awviso,

6-V1I1-1876.)

El dia 29 de julio, a la una de la tarde, las
aglomeraciones de personas de todas las clases so-
ciales que se dirigen hacia los alrededores de la
estacion es poco corriente; las posiciones tomadas
en la “rampa”son infranqueables.

Los repiques de campanas, multitud de coches
v los disparos de la fragata Blanca y goleta Cari-
dad, anuncian que dentro de breves momentos
llegan de Madrid, en el ferrocarril, el joven rey
de Espafla, acompafiado de la princesa.

Al llegar, la banda de musica del Regimiento
de Saboya batié la Marcha real, agolpindose las
gentes para ver de cerca a los augustos huéspedes.

La distancia desde la estacién hasta la casa-
palacio de la Aduana, apenas se tard6 en recorrer-
la cuatro minutos.

Arcos levantados en homenaje al rey Alfonso Xil.

El arco de ramaje colocado por los artilleros delante

de las primeras casas del Muelle. Al fondo, la fachada
de la Aduana.



El rey, siguiendo su tradicional costumbre,
montaba un magnifico caballo blanco y la prin-
cesa venia en “carretela”, acompafiada de Cano-
vas del Castillo y del general Laserna, seguida de
otros numerosos coches con las autoridades mili-
tares, civiles y altos personajes palatinos por las
calles de Menéndez Pelayo, Somorrostro, Ribera,
Puente y Plazuela de la Darsena.

En la plaza de la Ribera se instald el arco de los

«barrileros» y junto a éste, aprovechando la base del

monumento a Velarde, que lleva muchos afos en es-

pera de la estatua, se alza una esbelta columna con-
memorativa,

A las cinco el rey y la princesa se trasladan
al Hospital y Casa de Caridad; después, por el
Paseo del Alta se dirigieron al Sardinero para
inspecionar la morada de don José Pombo, dis-
puesta para su augusta madre por el marqués
de Casa-Pombo. Méis tarde visitaron el Gran Hotel
que estd a cargo de la sefiora Viuda de Canales,
la galeria de bafios, la playa y el Casino, mani-
festando la princesa que el sitio era encantador.

El Ayuntamiento ha tenido su parte en aquel
embellecimiento al ensanchar los andenes y aumen-
tando el alumbrado frente al Gran Hotel con vein-
ticinco faroles.

Por la noche asistieron al teatro, retirindose
el rey al final del segundo acto.

(Boletin de Comercio, 28 y 31-VII y 1 y 3-VIII de
1876 y 1-VIII-1879.) :

LLEGADA DE ISABEL II
EN EL "NUMANCIA”

Antes de partir la reina de la capital francesa,
ha enviado una afectuosa carta de despedida al
mariscal Mac-Mahon, dandole las gracias por las
muestras de simpatia de que ha sido objeto durante
los ocho afios que ha permanecido en Francia y
terminando asi: “Vuelvo a mi patria, a unirme
con mis hijos, pero conservaré la casa en Paris,
dividiendo en lo sucesivo mi tiempo entre los dos
paises”. (El Boletin de Comercio, 31-VII-1876.)

Como final del recorrido por tierra, a las
cuatro de la tarde, llegd a San Juan de Luz
su majestad, acompafiada de las infantes, tras-
ladidndose las reales personas desde la estacion
al Hotel de Francia.

Después de un descanso y almuerzo fueron
conducidas en coche de la real casa hasta el mue-
lle, embarcandose en el vapor de guerra Ferrolano,
cuyo poco calado le permitia entrar en dicho
puerto de San Juan de Luz.

Rl Ferrolano transporté a Isabel II y altezas
a bordo de la Numancie que habia permanecido
esperando en alta mar con proa a Santander,
y arbolando el pabellén real, zarpé inmediata-
mente precedida de la goleta Concordia, fragata
Blanea y vapor Ferrolano.

(El Diario Espatiol, 29-VII-1876 y La Epoca,
31-VII-1876.)

Los peribdicos de la ciudad anunciaron al dia
siguiente de la llegada de don Alfonso que, se-
gin noticias de Paris, la reina madre y las in-
fantas desembarcarian en Santander por la ma-
fiana, dando esto motivo a que empezaran a circular
desde las ocho por el Muelle tal nimero de es-
pectadores que era imposible transitar. Todos
querian presenciar el acontecimiento histérico del
regreso de Isabel II, después de tantos afios de
ausencia al pisar tierra espafiola. | Precisamente
en Santander! La ciudad a quien ella misma ha-
bia concedido afios antes de ser destronada el dic-
tado de Decidida y el tratamiento de Ezcelentisima.

Kl rey y la princesa de Asturias, acompafiados
de algunos ministros, habian salido a las once de
la manana (30 de julio) para recibir a su augusta
madre en una “falta” de la fragata Blanca, que,
entrada en el puerto, saluda con nutrida salva a
Don Alfonso.

Una vez llegada la embarcacién a la escali-
nata de la Numancia, anclada frente al Sardinero,
se trasladaron a ella sus ocupantes, esperandoles
sobre cubierta la reina madre y sus hijas: Dofia
Maria del Pilar, Dona Paz y Dofia Eulalia. Des-
pués de bajar unos momentos al camarote de po-
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pa la familia real, donde dieron expansién a los
sentimientos de carifio, descendieron todos nue-
vamente a la embarcacién con parte de la comiti-
va, al tiempo que la Blanca, empavesada y con la
tripulacién sobre las vergas, anunciaba con vein-
tiin cafionazos la entrada de la falda en la bahia
transportando a SS. MM.

Eran las doce y media cuando, desde los mue-
lles, se divisaban en lontananza gran nimero de
lanchas que parecian mariposas revoloteando so-
bre la superficie del mar.

La Blanca repitié sus salvas; por otra parte,
la Concordia (que habia conducido los equipajes
de la reina) y los artilleros de las piezas coloca-
das en el muelle de Maliafio dispararon las suyas.
Las campanas se echaron a vuelo, las gentes se-
guian buscando sitios para no perder el espec-
taculo y desde los balcones del Muelle se agitaban

e
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los pafiuelos, mientras la familia real desembarcaba
en la rampa del Merlén, entre el saludo de las auto-
ridades, los acordes de la marcha real y el gritar
de las gentes. (gl Diario Espeiol, 31-VII y 2-VIII-1876.)

Cerca del Merldn, en el Muelle, se habia colo-
cado un arco de ramaje que tenia las siguientes
inscripciones: A su wmuajestad la reina madre;
y por la cara opuesta: El Ayuntamiento de San-
tander.

(E femérides, Rio y Sainz, 29-VII-1876, t. II, p. 492.)

Desde alli, el rey, la reina y princesa, en carre-
tela abierta, seguida de otras con las infantas, mi-
nistros y demés autoridades, se dirigen entre tro-
pa y pueblo a la catedral, donde oyeron misa y Te-
Deum.
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Por cierto que, a causa del calor, se varié la
carrera y la comitiva, en vez de seguir por el
Muelle, pasé por detras, marchando por la calle
de Calderén a salir nuevamente por la bocacalle
de la Aduana.

De regreso trasladironse al Sardinero que es-
taba animadisimo, como muy pocas veces. El tran-
via y los coches de alquiler no bastaban a condu-
cir la gente que solicitaba asiento y los particula-
res que tenian carruaje parece que se habian
dado cita para acudir al acto.

El precioso sitio de los Pinares, los caminos,
la fonda, las playas y las galerias estaban re-
pletos.

Al caer la tarde, se iluminé la poblaciéon y se
quemaron fuegos artificiales, que fueron presen-
ciados por la familia real desde un balcén de la
Aduana.

En la dédrsena, hasta el tope de
pataches; pero en la Aduana,
morada de reyes, en la segun-
da planta destinada a tan au-
gustos huéspedes, cuelgan de sus
balcones. cara al sol, las pren-
das de una democréatica colada
familiar que pregonan, en esta
ocasion, la ausencia de perso-
najes reales.

El dia 31 Don Alfonso asistié, en compaifiia de
su hermana, a la clausura de la exposicidn, y este
mismo dia, a las nueve y media de la noche, sa-
lieron ambos hacia la estacién acompanados de la
reina, infantas, jefe del gobierno, Céanovas del
Castillo, y numerosa comitiva para despedirlos.
Poco antes comenzd a llover.

(Boletin de Comercio, 31-VII y 1 y 3-VIII-I876 y 1-
VIII-1879.)

Quedaron en Santander Isabel II y las infan-
tas, dirigiéndose el dia 3 de agosto a Ontaneda y
alli permanecen unos dias tomando bafios, prepa-
rado su alojamiento en el palacio de dofla Estanis-
lada Villegas.

(Boletin de Comercio, 28-V1 y 3 y 4-VIII-1876.)



La isla de «La Corona» y pabe-
Ién real.

El dia doce regresa a esta ciudad, haciéndose
cargo, seguidamente, de la residencia en el Sar-
dinero, donde toma aguas, con sus augustas hi-
jas, para lo cual la Sociedad Hijos de Pombo, con-
cesionaria de los bafios, ha construido una caseta
muy decorativa para la reina, que consta de es-
paciosos departamentos vestidos de raso blanco,
obra del tapicero don Juan Rasilla. Igualmente
se han hecho otras dos casetas de muy buen gus-
to para las infantas y una bajada a la playa para
los coches reales.

(El Awiso 3 y 12-VIII-1876 y Boletin de Comercio,
14-VIII-1876.)

Tal fue la satisfaccion de Isabel II en Santan-
der, que prolongé su veraneo hasta el 22 de se-
tiembre, en cuya fecha salié la real familia en
direccién a El Escorial.

(Kl Aviso, 23-1X-1876.)
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Durante su estancia frecuentaron el entrete-
nimiento de la pesca por nuestra bahia. A la reina
le agradaba practicarla en alta mar y en los alre-
dedores de Mouro; las infantas lo hacian frente

a San Martin.
(Boletin de Comercio, 10-1X-1876 y El Awiso,
12-1X-1876.)

Al final de la jornada, la madre gustaba reu-
nirse con sus hijas y acompafiantes de la excur-
si6n a tomar un refrigerio en la isla de la Torre,
frente a la playa de la Magdalena.

La isla no encierra belleza alguna, pero su
situacidn, vista panoramica de la bahia y del puer-
to, la hacian muy del agrado de Dofia Isabel.

A esta isla se la llama desde entonces Isle de
la corona, probablemente por habersé instalado
para comodidad en aquel lugar un pabellén

Mientras las reales personas re-
posan en la confortable casa-
palacio (al fondo), el marqués
de Pombo no descansa, y des-
pués de reformado el edificio
fonda que compré a fa benefi-
cencia, lo inaugura este afo
con el nombre de Gran Hotel,
(«Boletin de Comercio», 28-VI-
1876).—Delante de su fachada,
la parada de coches de alquiler,
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Curiosa comparacion, con. el
anterior grabado, transcurridos
noventa y cuatro afos.

Puede observarse que el Gran
Hotel o fonda en 1876, después
de multiples reformas a través
de los afos en octubre de 1970
(fecha de esta nota) aun con-

con forma de “corona”, y a sus lados dos tiende-
citas de campaifla para los servicios.
(El Correo de Cantabiia, 23-VII-1888.)

Bajaron otras veces reina e infantas a la
ciudad paseando por el muelle de Maliafio.

Visitaron el vapor Alfonso XII, invitando a
comer en su casa a una representacién de la
oficialidad. Otro dia salieron a las cuatro de la
mafiana en una goleta de guerra para visitar San-
tofia, haciendo una excursién por la ria de Colin-
dres. (Boletin de Comercio, 3 y 5-1X-1876.)

En esta capital asistié Isabel II a la proce-
sion de los Santos Martires que por esta cir-
cunstancia se celebré con méas pompa que de cos-
tumbre acompafiandola los generales Molté y
Espina, las infantas con el séquito palaciego, auto-
ridades, y las bandas de muasica de Saboya, la
de Alba de Tormes y la de nifios expésitos.

(El Awviso, 31-VII1-1876.)

El rey envié diez mil reales vellon para dis-
tribuir entre los pobres y la reina entregd al
capitan de la guardia, antes de abandonar su mo-
rada del Sardinero, la cantidad de mil reales para
repartir entre los musicos de la charanga del ba-
tallon de Cazadores de Alba de Tormes. Otros do-
nativos fueron: tres mil reales vellon, por partes
iguales a la Casa de Caridad y Hospital de San
Rafael, cuatro mil reales a distribuir entre las
personas que la hicieron solicitud de limosna y
otros tres mil reales para el Asilo de San José y
convento de ursulinas.

A los sefiores don Carlos, don José y don Anto-
nio Pombo habia con anterioridad regalado “tres
joyas de gran valor”.

Marché Isabel II muy contenta de nuestro Sar-
-dinero, pronunciando antes de partir estas pala-
bras: “Este delicioso sitio me ha encantado y no
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serva casi iguales a las primiti-
vos las tres eniradas principales,
y o mismo ocurre con las ven-
tanas, derecha e izquierda, si-
tuadas a los costados de aque-
lias tres puertas.

serd la ultima vez que pase el verano en San-
tander”.

(Boletin de Comercio, 12-1X y 17-X de 1876 y
El Aviso, 19 y 23-IX-1876.)

DISPOSICION DE LAS HABITACIONES
REALES EN LA ADUANA

Para el rey estaban primorosamcnte amue-
bladas.

Antecdmara: Cortinajes amarillos, sillones de
terciopelo morados y candelabros de hierro y
bronce.

Cdamara o salon de recibo: Tres muebles de
Bull muy notables, silleria de raso-damasco en
verde y amarillo, espejo dorado y cuadro al 6leo
de Carlos IV, Fernando VII, Isabel Il y su es-
poso don Francisco de Asis.

Despacho: Una mesa de palo santo con in-
crustaciones doradas y acero, silleria de tafilete
nogal y figuras de bronce en las rinconeras.

Cama: También de palo santo, tallada, pabellén
de damasco carmesi y cortinas blancas bordadas.

Dependencias de la princesa de Asturias en
la. Aduana: Pleza de entrada igual a la del rey,
salén de silleria de damasco azul y colores, con
“neceseres” de Bull, velador y bastantes floreros.

Tocador: Con “toilette” de palo santo y marmol
de Carrara, silleria de “Reps” encarnada y un
espejo.

Cama: De Bull, con dosel de raso cncarnado y
cortinas blancas bordadas.

Sillerin: De cretona y reclinatorio de palo
santo.

Comedor: Para veintiocho cubiertos.

Escalera: Imitando a un jardin lleno de flores.



EL CHALET DE LA REINA ISABEL

Como sabemos, estaba situado en El Sardinero,
con entrada majestuosa. Vestibulo, convertido
en un salén jardin y la escalera igual que la del
rey adornada de plantas y flores.

Salén: Tiene dos “neceseres” de metal con
mosaicos y candelabros de plata, cortinaje y si-
lleria de lanilla floreada, una mesa velador y cua-
tro sillas doradas.

Despacho: Se compone de una mesa de palo
santo, escribania de plata, divanes y sillén cache-
mir rojo floreado, espejos dorados y arafias de
cristal.

Toecador: De muy buen gusto con cortinajes
de raso.

Dormitorio: Muy elegante, de palo santo y los
colchones de pluma.

Las dependencias de las infantas: Muy senci-
llas y con exquisito arte.
(Boletin de Comercio, 3-VIII-187G.)

i Baio...? No le instalé el contratista o se le
olvidé mencionarlo al cronista, pero j qué demon-
tres! la solucién es facil: el que se quiera bafiar
{a la playa!, que Pombo le sirve calentito y con
algas.

NOTICIAS DE PRENSA

Por ellas pudo enteresarse la reina que la in-
quieta Cuba seguia dando quebraderos de cabeza a
nuestro gobhierno, por lo que el ministro de la gue-
rra habia organizado veinte batallones para com-
batir a los insurrectos, conociendo por aquella
prensa que Santofla deja también formado un ba-
tallén con cuatrocientos mozos de Santander.

(Boletin de Comercio, 1-VIII y 11-1X-18786.)

...Y no se enterd, pues ya se habia marchado, de
las malas artes empleadas por la prensa de “otra
provincia”, comentando los “elevados precios”
que se cobraban a los veraneantes en los hoteles del
Sardinero, para alejar hacia “otro lugar” a los
bafistas... '

Para combatir esta falsedad, los duefios de los
hoteles y fondas alli establecidos: Gran Hotel de
Parts, Graw Hotel Canales, Hotel Barbotdn, Hotel
Coterillo y Fonda Zaldiver, manifestaban en la
prensa que los precios no han pasado de treinta
reales en habitaciones de segundo orden, cuarenta
reales en las de primera, con vistas a la playa.
Comiendo en mesa redonda, mitad de precio a los
nifios. De veintc a veinticuatro reales para los cria-
dos, comiendo a segunda mesa y segln el cuarto

que ocupan. Las personas que comen aparte, diez
reales mas por dia,

Con eso pueden comprobar si los precios de
los comentaristas son alli mds baratos, decian
nuestros hoteleros al final de 1a nota.

(Boletin de Comercio, 19-X-1876.)

HAN LLOVIDO ANOS...,
Y SEGUIMOS PROTESTANDO

Protesta la prensa contra el proyecto de la
Junta de Obras del Puerto, de establecer un tran-
vin. que, arrancando de la plataforma giratoria
en el muelle de la Monja (Puerto Chico), vaya a
empalmar en Maliafio con los railes y ferrocarril
del Norte, porque, aparte de otros muchos incon-
venientes, dificulta y anula el paso y vista de nues-
tro hermoso Muelle. (Boletin de Comercio, 11-X1-1876.)

Dos meses después se adjudicaba en la subas-
ta para la construccién de la primera seccién, por
una distancia de cuatrocientos metros, a don
Eduardo Lépez Dériga en la cantidad de 91.760,—
pesetas.

A pesar de esto, continuaron las obstrucciones
dos o tres anos, al cabo de los cuales pudo reali-
zarse tan molesto pero indispensable servicio.

(Boletin de Comercio, 20-I-1877.)

CRISIS EN EL BANCO DE SANTANDER

A consecuencia de una real orden publicada
en 13 de febrero de 1875. Cuestién surgida entre
el Banco local y la sucursal del Banco de Espafia
en Bilbao, debido a una reclamacién que produjo
rumores de quiebra, por lo que un grupo de co-
merciantes santanderinos, le prestaron su apoyo
para salir de la equivoca situacién.

Estos comentarios fueron publicados por El
Awviso en diciembre de 1876 :

“Correspondiendo el Banco de Santander a la
nueva prueba de confianza, que en estos momentos
le estd dispensando la gran mayoria del comer-
cio, aquel establecimiento hace los mayores es-
fuerzos para salvar la breve crisis que desidencias
desagradables provocaron algunos dias.

Casi diariamente recibe de uno y otro punto
cantidades de numerario, y anoche mismo refor-
76 su caja con tres millones de reales.

El comercio ha comprendido lo dificil y arries-
gado que podia llegar a ser la situacién econémica.
Con tal motivo ha empezado a firmarse un conve-
nio, para recibirse mutuamente en los pagos de
talones contra el Banco de Santander cuya situa-
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cién a ninguno ingpira recelos, y he aqui la lista
nominal de los sefiores que han suscrito el com-
promiso:

Sefiores Manuel G. Corral, Francisco Gonzélez
Camino, Manuel Cabrero, Alberto Gutiérrez Vélez,
Juan Pablo Gutiérrez Colomer, Justo Gutiérrez
Vélez, Hijos de Pedro de la Torriente, Hijo de Po-
rria, Carlos Hoppe, Hijos de Pombo, Hijos de Ylle-
ra, Hijos de Arrarte, Guillermo Yllera, Matias
Mowinkel, Juan Pombo, Pereda y Compainia, Mo-
desto Pineiro, Vial, Plasencia y Fernandez, y
otros. (EL Aviso, 28 y 30-X11-1876.)

“ El Banco de Santander al ptblico siempre le
dispensé el crédito a que se hizo acreedor, no mer-
mando ni en los momentos en que por decreto fir-
mado por el ministro demdcrata Echegaray en mar-
zo del afio 1874 se convirtié el Banco de Espafia en
Banco Nacional.”  (Efemérides, Rio Sainz, t. IT, p. 525.)

FORMACION DE LA GUARDIA MUNICIPAL

Kl alcalde interino, don Pedro Escalante, hace
publico el siguiente comunicado en 28 de noviem-
bre de 1876: ,

“Acordado por el Excmo. Ayuntamiento la
fusién de los cuerpos de guardia diurna y noctur-
na en uno que se denominari “Guardia Munici-
pal” y la creacién para el mismo de una plaza de
jefe, se avisa al publico para que presenten sus
solicitudes en la Secretaria Municipal.

Los aspirantes habrin sido jefes u oficiales
de la guardia civil o del ejército y hallarse dentro
de la edad de 30 a 50 afios.”

(Boletin de Comerein, 30-XI-1876.)
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El anterior cuerpo o policia municipal se cons-
tituyé el 1 de julio de 1834 y le componian nueve
individuos y un cabo.

(E femérides, Rio y Sainz, t. I, p. 349.)

OTRA EX-REINA DE ESPANA

Dofla Maria Victoria, esposa de D. Amadeo, fa-
llece el dia 8 de noviembre de este mismo afio en
San Remo (Italia).

Varios diputados han protestado por la pro-
hibicién de celebrar sus funerales en Torrelavega.

(El Aviso, 8-X1 y 7-X11-1876.)

EL PINO DE VELARDE

“El pino que habia plantado nuestro paisano
don Pedro Velarde en el pueblo de Muriedas ha
sido derribado por el huracidn en los primeros
dias de diciembre.” (EL Aviso, 5-X11-1876.)

SE RIFA UN CERDO EN EL AYUNTAMIENTO

La alcaldia de esta ciudad ha dispuesto que
la rifa del cerdo de la Casa de Caridad, cuyo pro-
ducto se destina al socorro de los infelices acogi-
dos en aquel benéfico establecimiento, se celebre
en el salén de sesiones puablicas del Exemo. Ayun-
tamiento a las doce de la mafiana del dia 30 de
noviembre (1876), con objeto de que este acto
reina la publicidad y solemnidad debidas. Se ce-
lebré y toct en el num. 1.267.

(Boletin de Comercio, 28-XI-1876.)
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FERROCARRIL DEL SARDINERO
(GANDARILLAS)

Han llegado las dos primeras locomotoras pa-
ra el ferrocarril de vapor; se las ha denominado
Santander y Sardinero y con ellas, una vez pues-
tas en servicio, se anula la traccién por caballe-

rias. (Boletin de Comercio, 20-VI-1877.)

En los primeros dias, el miedo cunde en el
publico por creer que existe un peligro de seguridad
en el funcionamiento de las calderas por vapor.
El temor cede al poco tiempo de quedar conven-

El tren de Gandarillas al pasar
por la curva de la plazuela del
Principe.

cidos que el peligro no es mayor que con caba-
llerias. (Boletin de Comercio, 11-VIII-18717.)

En los sucesivos, arrastra la maquina tres va-
gones repletos de viajeros tanto en el interior,
que vale veinticinco céntimos, como en el impe-
rial por sélo quince céntimos de peseta.

(Boletin de Comercio, 30-VII-1877.)

E]l dia de la romeria de San Roque condujo
al Sardinero 3.459 pasajeros, que era el maximo
de sus posibilidades.

(Boletin de Comercio, 16-VIII-1877.)

Este afio suspendi6 el servicio, por fin de
temporada, el 24 de setiembre.




VOY POR AGUA A LA FUENTE...
ROSUCA DE PRIMAVERA...

Ya estaba proyectada este aho la traida de
aguas, pero aun tardaria algunos mas para aliviar
aquella fatigosa labor de trasvase a las amas de
casa 0 sirvientas, que recogian tan necesario ele-
mento di_ariamente en sus herradas y calderones,
transportandolo a sus hogares desde las fuentes,
salvo excepcionales casos de viviendas, con pozos
y manantiales propios.

En la historia de Santander de fines de siglo
pasado, quedaron muchos nombres de estas fuen-
tes para la posteridad, citadas por escritores y
hasta en coplas que aun se cantan.

LAS FUENTES DE SANTANDER (EN 1877)

La fuente santa de Molnedo

La cafieria pasaba por el Gas y esto debia ser
motivo de que algunas veces venia adulterada el
agua. Otras, por los jabones de aguas sucias que
se filtraban, procedentes del Paseo de la Con-
cepcidn.

La fuente del Rio de la Pila

Constaba de cuatro cafios. Sus manantiales
procedian del Prado de San Roque, llevados por
caflerias al depdsito del Rio de la Pila.

Las fuentucas del Paseo de la Concepeion
y Plaza del Cuadro

Se alimentaban por cafierias de los manantia-
les que bajan de la Calleja del Arna.

La fuente de los frailes o del Cubo

Junto al convento de Santa Ursula, de donde
procedia el manantial. La fuente del Cubo, co-
nocida por el apodo de la fuente de los frailes,
era asi denominada popularmente porque, proxi-
mo a ella, se encontraba el convento de San Fran-
cisco, luego cuartel con este mismo nombre. Ocu-
paba la parte posterior del actual ayuntamiento
y mercado de la Esperanza.

TL.a Tuente estaba rematada por una clpula y
en su extremo una gran alcachofa de bronce, sur-
tiendo de agua muy abundante por cuatro cafios.

En el afio 1894, cuenta Gutiérrez Calderon,
que una mafilana se acercaron a la fuente unos
obreros, al parecer del ayuntamiento, bien pro-
vistos de andamios y herramientas, desmontaron
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la gran alcachofa de bronce y se la llevaron al
terminar su trabajo. Enfrente, presenciaba un
concejal desde su vivienda la entretenida opera-
cién de los activos operarios... aclarando, cuando
fue al ayuntamiento, que los “arregladores” eran
unos vulgares ladrones. Se avisé a la policia, pe-
ro la alcachofa debia ser digerible pues nunca
mas aparecié después del “desaguisado”.

(José M.* Gutiérrez Calderén, Santander fin de siglo,
p. 102))

La fuente de Becedo

Manantial junto a correos (actual ayunta-
miento).

Fuente de la Alameda

Manantiales junto a las casas de Marafién y
de Garcia.

La fuente del Reganche y San Fernando

Manantiales de Perines. L.a Fuente del Re-
ganche, inaugurada en 1876 por el alcalde don
José Ramén Lobpez Doériga. Por la necesidad de
agua en la poblacién, fue de gran utilidad y elo-
giada por el publico y por la prensa. Unicamente
sefialaban un “pequefio” defecto: |era mala!

La fuente de Cantadio

Se ignora el manantial.
(Boletin de Comercio, 6-1X-1877.)

La fuente de Cacho del Sardinero

Manantial propio y rico.

Hubo en la poblacién gran escasez de agua en
1877 y 78. El ayuntamiento, de acuerdo con el
ferrocarril del Sardinero, respecto al precio, de-
cidié trasvasar la de Cacho a un gran depdsito,
situado junto a la plaza de Casiadio. Para ello
se afiadid al tren un vagdén donde se colocaron
las “pipas”, en cuya forma eran trasladadas a
dicha plaza. Se transportaron este afio dieciséis
pipas y el siguiente aumentaron a cincuenta y

seis.

(El Eco de la Montaiia, 14-VII-1878 y Boletin de Co-
mereio, 25-VIII-18717.)

En 1879, se presenté al ayuntamiento un pro-
yvecto del ingeniero don Luis Quintanilla para
la traida provisional de aguas de la fuente de
Cacho. Bl presupuesto ascendia a mas de treinfa
y un mil pesetas y podria darse a la ciudad “tres
mil herradas” de agua diarias. Fue deshechada
la idea, por salir mas econémica la de otros ma-
nantiales mas cercanos. (Boletin de Comercio, 1-1-1879.)



Fuente del Rio de la Pila.
Hubo ocasién de ocupar fila a
las cuatro de la mafana, 160
mujeres esperando turno para
llenar las herradas.

Enfrente el edificio de los cono-
cidos Barnos de Toca y a la
izquierda, la casa tapdén que
impedia el paso a la calle de
Guevara,

Desaparecidas fuente y casa de
banos, en su terreno se ha edi-
ficado el Teatro Pereda.

El solar de la derecha serd afios
mas tarde La Telefdnica.

La fuente de Becedo.




La fuente del Monstruo.

De posterior construccion que
las anteriores, derrama el cris-
talino pero excaso liquido, por
cuatro bocas de monstruosas ca-
bezas en la Plazuela del Prin-
cipe.

|
<

Las fuentucas del Paseo de la
Concepcidn.
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La fuente de Miranda.



Esta conocida fuente de todos los montafieses
es la Unica que subsiste y con su copluca po-
pular...

Dime dénde vas morena

tan pronto por la manana.

Voy a la fuente de Cacho

a beber un vaso de agua,

que me han dicho que es muy buena
beberla de madrugada.

En febrero de 1886, siendo alcalde don Mar-
celino Menéndez, por suprimir el ayuntamiento
algunas fuentes piblicas, se originé un motin en
la ciudad que durd seis horas, con varios asaltos
y destruccién de otras fuentes, por los amotinados.
La prensa lo titulé “La gran algarada”.

(Kl Atlantico. 17-11-1886.)

Con la herrada en la cabeza y la sobrecarga en las manos

desde e] Rio de Ja Pila, remonta la cuesta de la Atalaya esta

ama de casa que no pide para su hogar, nevera, ni lavadora,
sélo se conformaba,.. jcon agual

PROYECTO DE UN PUERTO
DE REFUGIO EN EL SARDINERO

Se considera de mucha utilidad el estableci-
miento de una “chata”, en el fondeadero del Sar-
dinero, para que los buques que no pudieran to-
mar el puerto en los temporales, se sirviesen de
ella.

Ha sido tomada en consideracién por la Junta
de Obras del Puerto esta proposicién presentada

por el sefior marqués de Villatorre en dicho sen-
tido y se espera que el proyecto se llevari a efec-
to oportunamente.

Se hacia mencién del lugar...: hacia la playa
de los Molinucos. (Boletin de Comercio, T-11-1877.)

NUEVA FONDA EN EL SARDINERO

Aumenta este afio el nimero de hospedajes,
en el edificio recientemente abierto al piblico,
con pensién y restaurante, propiedad de don Cleto
de la Colina, situado cerca de la playa.

(Boletin de Comercio, 1-VI-18717.)

LOS NUEVOS REGIDORES

Son nombrados concejales los sefiores Lino
Villa Ceballos, Manuel G. del Corral, Santos Gan-
darillas, César Pombo, Ramén Cabrero, Marce-
lino Menéndez, Justo Colongues, Casiano Arrarte

y José Uzcudun. (Boletin de Comercio, 10-I1-1877.)

GAS PUBLICO

El ayuntamiento renueva este afio 1877 el pri-
mer contrato para el alumbrado publico por me-
dio de gas que habia efectuado el 13 de mayo de
1852 por término de veinticinco afios.

(Efemérides, J. A, del Rio, t, I, p. 308 y p. 487

LOS CINCUENTA MAYORES CONTRIBUYENTES
CONTRIBUCION INDUSTRIAL Y COMERCIAL

A peticién de la Junta de Obras del Puerto,
publica el Boletin Oficial la relacion nominal.
Son los siguientes:

Estanislao Abarca, G. Abarca y Junco, José
Maria Aguirre, Angel B. Pérez y Comp., Isidoro
Castanedo, Pablo Contreras, José Ceballos Bus-
tamante, Andrés Crespo y Comp., Antonio Dies-
tro, Galan, Cortiguera y Comp., Luis Garcia, To-
mas Gémez, Gémez Aparicio, Francisco Gonzi-
lez Camino, Hijos de Gurtubay, Juan Gutiérrez
Colomer, Enrique de la Gandara, Gamba, Alda-
lur y Comp., Alberto Gutiérrez Vélez Dosal, Ma-
nuel Gutiérrez Calleja, Manuel Huidobro, hijos
de Alday, Hijos de Pedro de la Torriente, Hijo de
Illera, Hilario Lund, Julio Hoppe, Luis Ortiz, Hi-
jos de Pombo, Hijos de Porrta y Comp. Juan Pe-
ldez Pineda, Eduardo Ponda Vigne, Francisco
Revuelta y Hermano, Thomas Vylde, Villegas y
Solar, Valle hermanos, Santos Zorrilla del Colla-
do, Lucas Zufiiga, José Maria Aguirre y Compa-
fifa, Almifiaque y Calder6én, Viuda de Aparicio e
Hijo, Guillermo Illera Tejedor (omitidos nueve).

(Boletin de Comercio, 24-V-18717.)
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LA CORCONERA
1877






En nuestra bahia, desde muchos afios antes,
hasta la llegada de los vapores Corconeras que
lo haran este afio de 1877, el servicio maritimo
de pasajeros y transportes era efectuado por di-
ferentes embarcaciones: botes, lanchas de pesca,
pinazas y otros barcos de mas categoria que en
sus horas o dias libres eran aprovechados por sus
propietarios para conducir pasajeros a los pue-
blos riberefios, creciendo el nimero de competi-
dores los domingos o por motivo de excursiones
y romerias,

Los mas conocidos por grado de importancia
eran el remolcador Hércules (que afios més tar-
de comprara La Corconera), el Carlitos y San-
tander 1 y 2, vaporcitos propiedad de don Car-
los Saint Martin.

Entre Santander y Bilbao, existia también
un servicio regular de carga y pasajeros que ha-
cian los vapores Pelayo, Vizcaino, Montafiés y
Fomento. El precio por el pasaje de ida y vuelta
solia costar diez pesetas en proa y dieciséis en
popa.

(El Awiso, 17-VIII-1876 y EI Boletin de Comercio,

1-VI-1875 y 17-VIII-1876.)

Para contrarrestar aquellas irregularidades
efectuadas en continua anarquia de puntualidad
a la salida y regreso, don Juan Gutiérrez Colo-
mer, antiguo veraneante en Kl Astillero, al que
profesaba gran carifio, proyecta la creaciéon de
una linea regular de vapores entre este pueblo y
la capital, recibiendo inmediatamente la colabo-
racién de sus intimos amigos, los hermanos Ti-
jero y Cordero, nacidos en aquel] lugar. Venancio,
el mayor de ellos, soltero y alcalde del pueblo, le
anima en su intento y promete por el cargo apo-
yar toda empresa que suponga mejora para su
ayuntamiento.

Don Juan organiza la sociedad que denomina
La Corconera, a la que quiere dar caricter fami-
liar, y de amistad intima con el resto de los com-
ponentes. Por esta razén, interesa en ella, en
primer lugar, al ingeniero don Felipe Sénchez
Diaz, casado con la hija de dona Ascensién Gutié-
rrez Colomer, su hermana.

Interviene también como accionista otro pa-
riente, don Joaquin Bolado Ibarra, casado con la
hermana de don Felipe., Don Joaquin, de elevada
posicién econémica, llevaba el mayor paquete de
acciones, pero tiempos después, por reveses ino-
portunos de banca y bolsa, tuvo Gutiérrez Colo-
mer que hacerse cargo de todas ellas, quedando
por este motivo con mayoria absoluta. Este revés
econ6mico lo confirma en fecha 7 de junio de 1882
la venta ante el notario, don Urbano Agiiero Ca-
jigas, de varios locales de caza; en 17 del mismo
mes y afio una finca y el 7 de abril de 1887,
el remate de fincas en el juzgado, tasadas en
53.738 pesetas, embargadas a don Joaquin Bola-
do para pago de deuda. (Fue alcalde de Santan-

der en 1831.) (Bl Aviso, 7T-IV-1887.)

Don Alberto Gutiérrez Vélez Dosal es igual-
mente otro socio familiar, hermano de dofia Fran-
cisca, esposa de don Juan. Este cufiado fue inse-
parable en sus negocios, como veremos mas ade-
lante.

Su hijo, don Enrique Gutiérrez G. Colomer, es
nombrado representante de la empresa Corconera.

Fueron ademas accionistas el mencionado don
Venancio Tijero, don Felipe Quintana, marqués de
Robrero, también intimo del organizador. Estaba
por entonces el marqués entusiasmado de su
Magdalena con su balneario, el proyectado Ho-
tel-Fonda, la construccién por su cuenta de la
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carretera de Miranda a la Magdalena (hoy Pérez
Galdés), y le interesaba la colaboracién de La Cor-
conera para llevar publico. Fue un pacto de ami-
£08.

Otros socios, de los que ignoro su relacién
amistosa y cuantia de capital aportado, fueron
don Leopoldo Pardo, don José Maria Aguirre y
don José Pérez Carral (de Torrelavega).

(J. M. Gutiérez Calderén, Santander fin de Siglo,
afio 1935, p. 27.)

Una vez constituida la Sociedad, don Juan
Gutiérrez Colomer es nombrado Presidente del
Consejo de Administracién; don Felipe Sanchez
Diaz, Ingeniero de la Empresa, y, por dltimo, don
Venancio Tijero, Director-Gerente.

Con calculada prudencia comienza La Corco-
nere, su organizacién, adquiriendo solamente dos
barcos para con ellos aclarar la incégnita del éxito
o fracaso. Se los bautiza con los nombres de Cor-
coneran’ 1y Corconera n.’ 2,

(Boletin de Comercio, 14-VI-18717.)

El Corconera n. 1, habia sido propiedad de
don Eduardo Lépez Dériga, que le utilizaba como
barco de recreo, con el nombre de Matilde. Fue re-
formado en los Talleres de San Martin. De vein-
tiséis toneladas y con un cupo maximo de pasa-
jeros, dado por la Comandancia de Marina, de
noventa y siete. ' '

El Corconera n.° 2, totalmente nuevo, com-
prado en Nantes y con la asignacién fijada en

ciento treinta pasajeros.
(El Aviso, y B. de Comercio, 12-VII-1877.)

INAUGURACION

A fines de junio, los dos vaporcitos se dirigen
. al muelle embarcadero para dar comienzo su
servicio al pablico. Alll espera un numeroso gru-
' po, que toman posiciones por asalto, apenas atra-
cados a la escalera. Todos quieren ser testigos en
el acontecimiento, como cosa nueva.

Por aquellas fechas, El Astillero de Guarnizo
es el punto predilecto de afluencia de gentes, y elo-
giado como uno de los pueblos mis pintorescos de
nuestras cercanias.

Aun no se conocia la excursién inigualable,
con el maravilloso paisaje por el rio Cubas, que
seria descubierta diez afios més tarde por La Cor-
conera.

La comodidad del viaje en vapor era para
aquellos santanderinos muy agradable y entrete-
nida.

En este dia de la inauguracién, no cesaron de
ir y venir los Corconeras repletos de personas de
ambos sexos y de todas las edades. El Sardinero
estuvo igualmente concurrido que el Astillero.
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Ademis de La Corconera, otros dos vapores de
la competencia llamados Empresa Santander no
cesaron de hacer viajes de ida y vuelta hasta bien
entrada la noche. Y como para todos habia, por si
no fueran suficientes, llegaron también bastan-
tes expedicionarios en esquifes, lanchas y algunos
carruajes, y a pie, por la parte de la estacién de
Boo.

Se bail6 en la fonda, en todos los rincones del
pueblo, y en la Planchada se improvisé un baile
con la musica de la Casa de Caridad, que durd
hasta la noche.

Al regreso, un forastero que acudié a la fies-
ta, comentaba en la popa del barco que le condu-
cia a Santander, la grata impresién que le habia
producido el bonito efecto del Astillero, visto des-
de el Lazareto y mucho maés, el que veia entonces
del Muelle rielando sus luces sobre el agua cuando
va se acercaban al desembarcadero.

(Boletin de Comercio, 2-V11-1877.)

La prensa publicaba este comentario:

“Ha tenido lugar la inauguracién de la linea
de vapores entre esta ciudad y El Astillero, hoy,
dia 28 de junio.

Deseamos a la empresa el mejor éxito y que
pueda realizar, sin inconvenientes, los laudables
deseos que la han impulsado a acometer una es-
peculacion de tal naturaleza.

Como cosa nueva, E] Astillero fue ayer el pun-
to predilecto. Los expedicionarios venian de este
nuevo servicio sumamente satisfechos.”

(Boletin de Comercio, 28-VI-1877.)

PRIMER CUADRO DE SERVICIOS

La Corconera

Linea de vapores entre Santander y el
Astillero de Guarnizo.

Horas de servicio

Por las mafanas, salida de Santander a
las 7, 8, 9, 10 y 12. Salidas del Astillero,
a las mismas horas por otra Corconera,
cruzandose ambas en mitad del trayecto.
Por las tarde, salidas de los vapores a las
mismas horas desde Santander y el As-
tillero, con el horario 2, 8, 5, 6, 7 y 8.

Precios de pasaje

1.2 clase: 2 reales. 2.* clase: 1 real.

Abonos, el 25 % de rebaja. Transporte de
efectos y servicio a domicilio: precio
zonvencional.

El precio del flete, adelantado.

(Boletin de Comercio, 6-VII-1877.)



Durante este verano dicho cuadro de viajes y
horas se duplicé en los extraordinarios.

Por las facilidades obtenidas para trasladar-
se al Astillero en los nuevos vapores, un domingo
de agosto, a pesar de que torea Lagartijo no ce-
saron los dos Corconeras de llevar y traer gente
para acudir a la Planchada, donde era tal la
afluencia de j6venes con ganas de divertirse que
se hicieron bailes improvisados con la actuacién
de unos musicos que habian venido de Torrelave-
ga, alternando con los violines y guitarras de los

ciegos. (Bl Aviso, 9-VII y 13-VIII-1877 y El Boletin de
Comenrcio, 13-VIII-1877.)

En otro de aquellos viajes frente al muelle
de la Monja, uno de los vapores arrollé a un bote
que se cruzaba por delante, conduciendo a doce
soldados, de los que iban a Cuba; se fue a pique
la lancha, con los doce soldados que se refrescaron
con el bafio, hasta salir nadando hacia las escale-
rillas del embarcadero.

Como el dia estaba de aventuras militares,
por la noche el fogonero del Corconera n.° 1 sacod
del agua, donde se habia caido, a un demente que
fue sargento y licenciado de Cuba, siendo tras-
ladado al Hospital por carecer de albergue.

(El Awviso, 16-VIII-1877.)

POR ESTAS FECHAS, SOMO ERA UN PUEBLO
CON ESCASAS COMUNICACIONES CON LA CIUDAD

Pocos se interesaron entonces en la capital por
la noticia de estar finalizando las obras de la

carretera de Argofios al Puntal, hasta enfonces
intransitable.

Se arrojaron al aire voladores y se repartié
entre los pobres pan, vino y limosnas y un edil del
pueblo dijo: Con ello se acerca mas facilmente
Santander a Santofia que por la carretera gene-
ral, camino mucho més largo.

Y recordando “el parlante” la linea de vapo-
res Lo Corconere, que tan cerca de Santander ha
puesto al Astillero, con su servicio diario, conti-
nué diciendo: Para ello es indispensable atrave-
sar nuestra bahia y llegar por el Puntal a Somo
si queremos imitarlos, pues lo que en algunos
dias del invierno podria retraer del viaje, en el
resto del afo servird de agradable distraccién pa-
ra excursionistas y nativos. La excelentisima
diputacién estd en el deber de favorecer esta em-
presa.

Poco tiempo después no fue la diputacién quien
resuelve el problema de unir por via maritima a
Somo con Santander.

La Corconera, sin subvencion oficial alguna,
se encarga de hacerlo realidad, construyendo pri-
mero un embarcadero en el arenal del Puntal y
al afio siguiente deja comunicados por mar, con
sus barcos, a todos los pueblecitos de aquel Ayun-
tamiento. (El Bolettn de Comercio, 23-1-1877.)

Las obras finales de la carretera de Argofios
al Puntal (tercer trozo) fueron subastadas al fi-
nal de este afio 1877 por la diputacién y concedi-
das a don Martin Mendicuti, de Camargo, en
37.641 pesetas.  (El Boletin de Comercio, 18-XI1-1877.)
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CUANDO DON ALFONSO Y
DONA MERCEDES ERAN NOVIOS

Una vez enteradas las cortes del préximo en-
lace de Alfonso XII con su prima la infanta Mer-
cedes, hija de los duques de Montpensier, dieron
comienzo los preparativos,

(Boletin de Comercio, 6-VII-1877.)

Doscientos operarios se ocuparon en palacio
de adornar los salones que debia habitar la futura
reina.

Se doraron los techos, haciéndose los suelos de
maderas finas, en sustitucién de las baldosas an-
ticuadas. Restauraronse preciosos muebles de
gran mérito artistico.

A TFrancia se pidieron la cama de bronce y
algunos tejidos de seda de Lyon.

(Boletin de Comercio, 19-XI1-18717.)

La reina dofia Maria Cristina y el rey don
Francisco de Asis llegaron a Madrid para apadri-
nar a ambos nietos.

Por otra parte, los duques de Montpensier lle-
gaban a Aranjuez con sus hijas dofia Mercedes y
dofia Cristina, y al dia siguiente don Alfonso vi-
sita a su prometida. Uno de los regalos a su futu-
ra esposa fue la corona, que contiene cinco mil
brillantes, dieciséis de ocho quilates, v pesa vein-
tidn onzas. Otro regalo fue un collar de perlas de
extraordinario valor. (Boletin de Comercio, 18-1-1878.)

LA BODA
i VIVA LA MADRINA! Y AL CURA QUE
LOS CASO... UN BUEN REGALO

A las seis de la mafiana del dia 23 de enero,
santo del rey, comenzaban a invadirse las calles
de Madrid. '

A las siete, las bandas y misicas recorren la
capital tocando a diana.

Los balcones adornados con blasones, escudos,
damascos y colgaduras estdn repletos de ocupan-
tes. ‘

Las tribunas cerca de palacio, calle Mayor,
Prado y otros puntos se llenaron de damas ele-
gantemente vestidas.

A las diez, las fuerzas del ejército de la capital
y sus cantones forman en el trayecto.

A las diez y media, las misicas militares de
la plaza de la Armeria anuncian la salida de pa-
lacio de la regia comitiva. Son veintiocho carro-
zas conducidas por seis caballos con penachos de
distintos colores en una y en otras, seguidas de
varias escoltas de guardias del rey. La ultima,
ocupada por el rey Alfonso y su augusta madre.

Seis carruajes a continuacién para los jefes
y alta servidumbre de palacio.

Los diputados de la nacién esperan en el pér-
tico del congreso.

A las once llega la comitiva a la basilica de
Atocha y a los cinco minutos de entrar su majes-
tad, lo hacian también la futura reina dofia Merce-
des de Orledns y Borb6n; su madrina, Ia reina do-
fla Maria Cristina; la princesa de Asturias; los
padres de la novia, duques de Montpensier y con-
des de Paris.

Poco después se realizan los regios desposo-
rios y bendijo la unién el patriarca de las Indias,
al que el rey ha regalado el pectoral, cuyo valor
se eleva a la enorme suma de “seis mil duros”.

(Boletin de Comercio, 18-1-1878.)

Al terminar el acto, los reyes se dirigen a pa-
lacio por los paseos de Atocha, Botanico, Prado,
Alcala, Puerta del Sol, calle Mayor y Armeria de
Palacio.
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Desde los balcones fueron arrojados coronas,
flores, versos y palomas a su paso.
(Boletin de Comercia, 23-1-1878.)

DURA POCO LA FELICIDAD

Cinco meses después de la boda, el presidente
del consejo de ministros comunica al pueblo:

“Desde la una y media de la madrugada se
empezb a notar en S, M. la reina gran depresién
de fuerzas, seguida poco después de abundantisi-
mas evacuaciones de vientre en las cuales se ob-
serva considerable cantidad de sangre. Este acci-
dente pone en gravisimo peligro la preciosa vida
de su majestad.” (Boletin de Comercio, 24-V1-1878.)

MERCEDES YA SE HA MUERTO...

TFue el dia 26 de junio. S. M. la reina dofia Ma-
ria de las Mercedes de Orledns y Borbén ha muer-
to en lo méas hermoso de su vida, cuando apenas
habia cefiido en sus sienes una corona, a los dos
dias de haber cumplido 18 afios y a los cinco meses
de haber unido su suerte al rey don Alfonso. El
dia de su cumpleafios recibié el santo viatico.

El rey Alfonso, abrazado al cadaver de la que
habia sido su idolatrada esposa, no queria en ma-
nera alguna que le separasen de ella. Su dolor era
tan intenso y era tal la excitacién de que se ha-
llaba poseido qué cost6 gran trabajo arrancarle
de alli. Sus méas fieles servidores pudieron por
fin conseguirlo, y el afligido monarca, derraman-
do copiosas lagrimas, prohuncié estas tiernisimas
palabras que encierran todo un poema de amor
y sentimiento: Pare qué habré conocido tante
felicidad.

Efimero reinado, pero ahora comienza un se-
gundo y eterno en el romance popular.

(El Eco de la Montefia, 25-VI-1878.)
(Boletin de Comercio, 26-V1-1878.)

{, DONDE VAS TRISTE DE T17...

...A sufrir una nueva desgracia.

La reina Maria Cristina, madrina de su boda
y abuela, fallece en su palacio del Havre a con-
secuencia de una enfermedad de vientre que venia
padeciendo. A su Espafia tan lejana regresaria
poco tiempo después, junto a Mercedes... en El
Escorial. (Boletin de Comercio, 24-VII1-1878.)
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Don Alfonso guarda luto riguroso y se propo-
ne no salir este verano de la corte. Alli tomara
bafios con aguas de mar, que se le enviardn desde
Santander, todos los dias en barriles.

(Boletin de Comercio, 2-VIII-1878.)

Su estado merece la atencién del Gobierno y
se programa una visita por varias provincias
para distraerle.

Durante esta ausencia, se comentan en co-
rrillos y prensa las probabilidades de que el rey
contraiga nuevo matrimonio con Cristina de Or-
ledAns y Borbdén, hermana de la reina Mercedes,
su difunta esposa. (Boletin de Comercio, 10-1X-1878.)

La historia nos dice que se equivocaron los
“casamenteros”, pero acertaron el nombre.

Al regreso de su viaje triunfal por territorio
nacional, el rey llega a Madrid, donde es recibido
con entusiasmo, pero cerca de la plaza de la Villa,
un individuo, confundido con la multitud que le
aclamaba, disparé un tiro de pistola. Su majes-
tad, que vio el fogonazo, acorté el paso del caballo
y continud tranquilamente, sin sufrir percance, en
direccién a palacio.

El capitan general de Madrid, con la ayuda
del pueblo, detuvo al agresor, que en sus declara-
ciones afirmé ser de oficio tonelero y de ideas “so-
cialista internacionalista”. Hacia cuatro dias ha-
bia venido desde Tarragona para cometer el de-
lito que tenia premeditado.

Pasado un tiempo, fue condenado a muerte.

(Boletin de Comercio, 26-X-1878,)

CUBA

El dos de marzo, un dia de jabilo en Santan-
der, el repique de campanas anuncié la con-
firmacién oficial de la pacificacién de Cuba. Los
gigantones, una vez quitado el polvo en el ayun-
tamiento, recorren la ciudad, las colgaduras ador-
nan los balcones y las bandas de musica ale-
gran las calles con sus marchas. j La paz! ;La
sofiada paz tan alabada en la prensa del dial...
Y en la otra pagina de alguna de estas publicacio-
nes se relataban, contrariamente a lo expuesto,
los ataques del cabecilla Maceo y Vicente Garcia
a pueblos y ejército. El primero embarca meses
después para KEstados Unidos; el segundo jno
tiene prisa!

{Boletin de Comercio, 2-111-, 17-IV y 22-V-1878.)

Con este motivo se publica esta curiosa esta-
distica de la guerra de Cuba:

Hasta el 1 de enero del afio 1878



Soldados que fallecieron en los hospitales ......... ...
por heridas o accidentes........................
licenciados muntilados o enfermos .................oooviienis
fusilados y enviados a presidio

” "
"

”

Total bajas espaiiolas

Bajas causadas al ejército cubano y otras

En junio el general Martinez Campos comu-
nica en el congreso la “pacificacion total de Cu-
ba”; y segln dicen los peribédicos, esta vez, por
fortuna, “completa”, por lo que se procede a la
repatriacion. (Boletin de Comercio, 8-VI-1878.)

A Santander llega el Gijén con 814 soldados.
Después lo hizo el A. Ldépez con otros 994 licen-

ciados. (Boletin de Comercio, 2-VIII-1878.)

Por setiembre habian regresado a la penin-
sula doce mil cuatrocientos treinte y cinco.
(Boletin de Comercio, 14-1X-1878.)

133.555
12.500
37.726

2.486

186.267
100.000

286.000
(Boletin de Comercio, 24-V-18178.)

EL COLERA ALARMA EN SANTANDER

El gobierno espafiol, en vista del incremento
que adquiere el cdlera en Marruecos, adopta las
mismas medidas sanitarias practicadas por Fran-
cia, Italia, Portugal e Inglaterra, para evitar que
se propague en la peninsula, hasta que el doctor
Cortezo declara que en el hospital de la Princesa
existen dos casos tipicos de esta fiebre, y para
mas confirmacién se descubren en la calle de
Tetuan otros enfermos del mal. En Santander,
por precaucién, pues aun la plaga no ha dejado
tarjeta, se fumiga en el Lazareto a las tropas li-
cenciadas de Cuba, que conduce el vapor Corufia.

(Boletin de Comercio, 15-1X y 4-X-1878.)
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INAUGURACION SOLEMNE EN ASTILLERO

A primera hora de la tarde, fines de mayo,
salia para El Astillero el vapor Corconera n.° 2,
atracado momentos antes frente al café Suizo,
para recoger con méas comodidad a los invitados.

Engalanado con guirnaldas de laurel y flores,
conduciendo a su bordo comisionados de las cor-
poraciones civiles, militares y eclesidsticas, re-
presentantes de prensa e invitados, para asistir a
la inauguracién de las obras de la escuela para ni-
fios y casa consistorial.

Dos botes de la goleta Consuelo eran llevados
a remolque, transportando en ellos al comandante
de Marina y comandante y oficiales de la men-
cionada goleta de guerra.

Al llegar a Pontejos, el viaje no continué tan
feliz para estos Gltimos, pues las nubes empezaron
a descargar agua.

En Astillero, fueron recibidos con repique de
campanas por el alcalde don Venancio Tijero, con-
cejales y cura parroco. Embarcadero y carretera
estaban adornados con gallardetes, perchas y fo-
llaje. :

Como la lluvia molestaba demasiado, se activé
la ceremonia de bendicién.

A continuacién, en la fonda del Cid, en la Plan-
chada, de los sefiores Regatillo y Llaguno, se sir-
vi6 un lunch y al refrescar las gargantas de los
invitados se aliviaron un poco de la humedad ex-
terior proporcionada por la lluvia, adherida a
los trajes de los excursionistas,

El alcalde, dando por terminada la fiesta, se
dirigié con la comitiva hacia el Corconere n.c 2,
cuya empresa merecié los elogios y simpatias de

todos, expresando don Venancio el agradecimien-
to del Astillero por el aumento considerable de
trafico, conseguido gracias a la regularidad en los
viajes de esta nueva linea de barcos en el afio es-
caso que lleva de servicio.

Desde el vapor se dieron vivas, que el estéma-
go después de comer siempre se invade de opti-
mismo, mientras que desde la Planchada se dis-
paraban cahonazos y en el aire hacian explosién
los cohetes.

Como nota final y curiosa diremos lo que un
invitado fisgén leyd en el anuncio pegado al eris-
tal de la puerta de entrada a la fonda del Cid: Es-
ta fonda ha establecido para el piblico mesa redon-
da de doce a dos de la tarde, a diez reales cubier-
to, compuesto de: sopa, dos cocidos, principio,
postres, pan y vino.  (Boletin de Comercio, 30-V-1878.)

TRAGEDIA EN EL CANTABRICO

E]l 20 de abril, sibado de Gloria, con dia se-
reno, zarparon de Santander a las cinco de la ma-
drugada 23 lanchas mayores, y barquias y una
trainera, ademés de varias otras embarcaciones
cuyo nimero y circunstancias se ignoran.

A las diez empezb a revolverse el tiempo cuan-
do los pescadores se dedicaban a la recogida de
las sardinas atrapadas en sus redes y los patro-
nes comenzaron a temer, pero venia el viento Sur
tan rapido que no dio tiempo a mas pensamientos,
desencadenandose una infernal galerna que en-
furecid las aguas.

Las embarcaciones quedaron dispersadas y
otras destruidas, impulsadas por el huracian con-
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tra los arrecifes de la costa, cuando estaban situa-
das entre el N. O. del Cabo Mayor y el frente de
Suances.

Hacia las cuatro de la tarde llegaron al puerto
las primeras lanchas que se habian salvado del
naufragio y momentos después los supervivientes
comunicaban en el muelle al pueblo pescador la
noticia del tragico fin de sus compafieros que
fue recibida con agudos gritos de dolor por las
madres, esposas y huérfanos.

Se perdieron seis embarcaciones y el nGmero
total de ahogados fueron 121 hombres correspon-
diendo 52 a la capital santanderina y el resto re-
partido entre los puertos de la provincia. (En Viz-
caya, el total de muertos ascendié a 151.)

La Corconera se suscribe con mil reales de
vellén para las familias de las victimas.

(Boletin de Comercio, 24-1V-1878.)

TERCER VAPOR: CORCONERA N.° 3

El 10 de junio llega de Nantes a nuestro puer-
to otro de los vapores que alli se construyen para
la empresa, situdndose en uno de los lados del
wharf de la monja. Es un elegantisimo modelo
que, a partir de este momento, se denominara
Corconera n.° 8. Su fuerza es de cuarenta y cinco
caballos. Mide 22 metros de largo, 4 de manga,
3 de puntal y podri conducir cerca de 300 pasa-
jeros.

La maquinita que lleva instalada produce un
haz de luz eléctrica para alumbrar a distancia de
1.500 metros y poder observar por este medio los
objetos que se presentan de noche por delante de
la proa. Es sinceramente conveniente y ha costa-
do a la empresa una cantidad respetable.

Por la tarde, hizo su viaje de estreno rumbo
al Astillero, conduciendo gran ntmero de amigos
de la sociedad.

Su marcha probada en la hahia fue de 14 nu-
dos. Tiene dos camaras, una a proa para 60 via-
jeros y otra a popa de 40, cémodamente sentados.

(Boletin de Comercio, 10-VI-1878.)

Por la noche, encendid su luz eléctrica, situdn-
dose frente al Muelle, iluminando primero con la
natural y luego con reflejos de distintos colores
una parte de la bahia y gran extension de edifi-
caciones, donde, y desde los balcones, asomados
los vecinos, lo contemplaron haciendo elogios del
progreso de este servicio. Y como la novedad o
traje nuevo a todos nos gusta lucirlo...

(Boletin de Comercio, 1-VII-1878.)

Llega a los pocos dias en el vapor correo Ciu-
dad Condal el general Jovellar y con el Corcone-
ra n.° 8 van a recibirlo el sefior gobernador, co-
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mandante de Marina, comisién de comercio y re-
presentante de la casa A. Lopez, trasladandole
en el nuevo vapor al muelle de Calderén, donde
le esperaba el resto de autoridades e inmenso gen-
tio, atraidos por el deseo de contemplar al distin-
guido caudillo que ha dado dias de gloria a su
patria. En esta ocasién se consideraban como pa-
cificadores de Cuba a Jovellar y Martinez Cam-
pos. El primero, extirpando el cincer que ha co-
rroido aquella administracién y el segundo, com-
batiendo a los filibusteros.

(Boletin de Comercio, 5-VI1I1-1878.)

Fue una pena que no hubiera llegado unos dias
después para que el recibimiento hubiera sido con
doble estreno por parte de La Corconera. Efectiva-
mente, el 20 de junio se inauguraba el embarcade-
ro de esta empresa, construido en el muelle de Cal-
derén, y que sera en los sucesivos afios de su exis-
tencia punto central de distribucién de sus barcos
hacia los distintos lugares de la bahia.

(Boletin de Comercio, 20-VII-1878.)

Tuvo mas suerte, pisdndolo recién estrenado,
el potentado naviero don Antonio Lépez y su hi-
jo Claudio que llegaron de Comillas, y embarcan-
do en un Corconera visitaron a los barcos-correos
de su empresa Ciudad Condal, Comillas y Guipiiz-
coa, surtos en el puerto.

(Boletin de Comercio, 17-X-1878.)

Los Corconera 1, 2 y 8 no cesaron de hacer
viajes durante aquel verano al Astillero, tan re-
pletos de gente para transportar a los miles de
personas, que fue preciso llevar pinazas a remol-
que para mayor cabida de pasajeros.

La nimero tres, con motivo de la inaugura-
cién en Astillero de la fonda de los Vapores de
don Manuel Goyechea, estuvo a disposicién de los
invitados, y en el viaje de regreso bullian las cal-
deras... de los estdmagos repletos de combustible
y se vieron varias “merluzas” tiradas en cubierta.

(Boletin de Comercio, 24-VI-1878.)

Por este gran movimiento de personajes que
comprendian todas las clases sociales, el muelle
de la Corconera estaba siempre animadisimo,
viendo embarcar y desembarcar a los pasajeros,
a su regreso de los bailes, romerias y excursiones.

Fueron tales las aglomeraciones en ciertas ho-
ras punta en los vapores, que un escritor publica-
ba en Ecos de la Montafia este humoristico suelto:

Receta para adelgazar. Por si alguno de nues-
tros lectores tiene cuarenta o cincuenta libras de
sobra y quiere desembarazarse de ellas, vamos a
dar aqui una receta infalible contra la obesidad.
Es un remedio barato y de ficil ejecucién. Alla
va:

Se espera a que llegue un domingo o cualquier
otro feriado. Una vez en ese dia, el paciente se



dirige al muelle, entre dos y media y tres de la
tarde, y toma un par de reales o un solo real “de
Corconera”. En seguida se deja llevar suavemen-
te al Astillero aunque maldita cosa tenga que ha-
cer alli,

Al desembarcar en aquel punto empezari ya
a sentir los efectos de] especifico: pero es preci-
80, para completar la cura, quedarse alld hasta
las seis y en esta hora cabalistica volver a tomar
otra dosis “de Corconera” en sentido inverso, es
decir, de regreso a Santander.

El paciente sentird entonces durante el camino
algo semejante al aplastamiento de Ila aceituna
bajo la prensa. Tal vez sude el “kilo” por todos
los poros. Tal vez le crujan los huesos, pero no
hay que hacer caso: esos sintomas indican que
la cura toca a su fin.

En efecto, 1a mas voluminosa mole no resiste
aquellos treinta y cinco minutos de “alta presién”.

Al desembarcar en Santander el paciente pue-
de mirarse a cualquier espejo con entera confian-
za porque, si ha tenido la suerte de no echar los
higados por la boca, de seguro se encuentra mas
airoso y esbelto que una cimbradora ceiia.

i Preguntan ustedes que dénde se queda la
gordura, suprimida por eficaz tratamiento?

i Se la llevan los codos de los compafieros de
viaje! (El Eco de la Montadia, 13-V1-1878.)

FIN DE FIESTA

Como final de ellas, el Club de Regatas orga-
niz6 una de traineras, corridas de gansos, cu-
caflas y cierta comparsa de “chinos”, que hicie-
ron reir mucho a los espectadores. Luego, anoche-
cido, fuegos artificiales, indispensable especticu-
lo para chicos y grandes, deleitados todos al con-
templar la quema del “castillo”, sosteniendo rudo
combate con dos de los vaporeitos.

(Boletin de Comercio, 30-VII-1878.)

SIEMPRE LO VIEJO ES CARO.
SUSTO EN LA CORCONERA N.” 1 (MATILDE)

Salié del Astillero como siempre con el com-
pleto de pasajeros. Una vez rebasado el Lazareto
se oy0 una fuerte detonacién que impresioné al

pasaje y le llené de incertidumbre. Arrojan-
donse con excesiva precipitacion dos individuos al
agua, se cay6 un tercero que no sabia nadar y se
lo llev6 la corriente, igual que a sus compafieros
de desgracia.

A la voz “in mente” de salvese el que pueda,
cada cual pensaba en lo que debia hacer para li-
brarse del peligro, en medio del aturdimiento que
producia la nerviosidad de las mujeres, entre las
que hubo algunos desmayos.

El patrén del vapor puso inmediatamente rum-
bo hacia tierra, mientras sus ayudantes retiraban
los fuegos del horno para evitar el peligro de explo-
sién de la caldera por rotura de un tubo. Al quedar
sin movimiento, fue remolcada por el Corconera,
n.° 2 hasta el muelle, para la colocacién de un tubo
nuevo, con el retraso consiguiente.

Lo raro es que el pasajero que cayé al agua
y no sabia nadar fue arrastrado, sosteniéndose a
flote haciendo el muerto hasta quedar en seco, en
un arenal, donde fue recogido por una lancha
que lo condujo de nuevo al vapor Corconera.

De los dos que se arrojaron al mar, uno gané
tierra a nado y el otro se embarcé luego en una
lancha en la que vino a Santander...

(Boletin de Comercio, 27-VIII-1878.)

POR FIN DE TEMPORADA, COMILONA

Para conmemorar el éxito del movimiento e
importancia dado al Astillero por la empresa
La Corconera, se retinen los principales “actores”
en la fonda de los Vapores.

Salieron todos los concurrentes en el Corconerq
3, a las doce. La comida, servida con el esmero y
gusto con que lo hacia siempre, fue espléndida y
se pronunciaron elocuentes y oportunos discursos
sin mencionar el agua, que de ésta ya estaban
hartos los veteranos marineros.

El diploméatico y propagandistico brindis que
dedico a los representantes de prensa uno de los
empresarios, fue contestado por otro de éstos,
deseando siguieran siendo tan gratos los servicios
que la Corconera ha de proporcionar en un futuro
a los pueblos riberefios de la bahia, y como todo lo
que sea propaganda vale, otras muchas gracias
devolvié la empresa y | hasta el afio que viene
cuando pases hojal  (Boletin de Comercio, 17-1X-1878.)
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LA INFANTA PILAR

Que con sus hermanas dofia Eulalia y dofia
Paz acompaharon a Isabel Il en su regreso de
Francia a Santander el afio 1876, y que tantas
simpatias se granjed por su caracter comunicati-
vo, fallecié el dia 5 de agosto en Escoriaza, segiin
comunica el gobernador don Ricardo Villalba.

Habia nacido el 4 de junio de 1861 y era la
hermana siguiente a don Alfonso XII.

Su cadiver recibi6é sepultura en el panteén de
infantes del Escorial, y al regresar el dia 7 un
coche que conducia a la familia real a San Ilde-
fonso, volcd en el sitio llamado “las Siete Revuel-
tas” por la rotura de un eje, resultando herido el
rey don Alfonso con una pequefia dislocacién en
un brazo y recibiendo parecida lesién el general
Echaglie que formaba parte del acompafiamiento.

(Boletin de Comercio, 6, 7 y 8-VIII-1879.)

REPRESENTACION MONTANESA EN LA
SEGUNDA BODA DE ALFONSO XII

Se efectiia la peticion de mano en el mes de
agosto de la archiduquesa dofia Maria Cristina de
Habsburgo y Lorena.

La primera entrevista de los novios fue en el
sur de Francia y como a veces el dicho popular las
cosus de palacio... falla, en 28 de noviembre se
celebro la real boda.,

A los pocos dias, el rey encarga de formar
nuevo gobierno a Canovas del Castillo, que lo hace
con Romero Robledo en gobernacion.

(Boletin de Comercio, 24-VIII, 29-XI y 9-XI11-1879.)

En Santander han sido designados don Vicente
Aparicio, don Manuel Polanco, don Arturo Pombo
y don Belisario de la Carcoba diputados provin-
ciales para felicitar en nombre de la Exema Dipu-
tacién al rey Alfonso XII con motivo de su enlace.

(El Aviso, 27-XI-1879.)

PARA LA SIEMPRE INQUIETA CUBA

Comienzan a salir en diferentes correos fuer-
zas militares. De Santander, mil quinientos de log
que les “ha tocado”.

El afio anterior se celebré la total pacificacion
con repique de campanas.

(Boletin de Comercio, 15-1X-1879.)

LAS HARINAS DE CASTILLA

Una de las actividades mas importantes que da-
ban gran incremento a los transportes maritimos
en Santander fue la exportacién a Cuba de las
harinas de trigo procedentes de Castilla en cuya
regién tenian instaladas sus fabricas algunas fir-
mas comerciales santanderinas, siendo muy nom-
bradas entre aquellas las denominadas “Zoila”,
“Martinica” y “Santa Isabel”, establecidas en Pa-
lencia,
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Descanso después del embar-
que.

Estas harinas eran transportadas en carre-
tones, impulsados por reatas de seis a ocho caba-
llerias, que generalmente eran mulas, carretera
adelante, hasta los muelles de nuestro puerto don-
de embarcaban rumbo a América.

Fueron muchos los montaneses interesados en
el comercio de exportacién con nuestras posesio-
nes de ultramar, particularmente en el menciona-
do de harinas, que adquirié maxima importancia,
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estableciéndose para dichas operaciones, en este
ano 1879, un “depdsito de comercio” en nuestra
plaza como garantia oficial de su cometido, cubrien-
do las formalidades y fianza exigidas por el go-
bierno los sefiores: Don Angel B. Pérez, don Juan
Pombo, don Juan Gutiérrez Colomer, don Antonio
Cabrero, hijos de Porrta, don Matias Mowinkel,
don Manuel G. del Corral y otros.

(El Aviso, 23- IX-1879.)

Carretén que transportaba ha-
rinas desde Castilla a nuestre
puerto, a su paso por la Dar-
sena, de camino hacia «tan
lejanas» tierras.
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LA PRIMERA BAJA

Regresa de Madrid el alcalde del Astillero y
gerente de la Corconera, don Venancio Tijero
Cordero, donde le ha sorprendido una enfermedad,
falleciendo el 28 de mayo en su pueblo natal. El
peridédico daba Ia noticia con este elogio final:

Fue alcalde ejemplar y entre los beneficios
que proporciond a su Astillero fue conseguir, por
su mediacién con don Juan Gutiérrez Colomer, el
establecimiento de la linea de vapores de utilidad
y recreo llamada La Corconera.

L.a empresa, en memoria y agradecimiento
a su interés en favor de La Corconera, nombra
gerente a su hermano don Tomas.

(Boletin de Comercio, 3-1V y 28-V-1879.)

-

AVANTE A TODA MAQUINA

Cumplimentado su objetivo nimero uno, linea
de Astillero, La Corconera emprende la etapa ni-
mero dos: comunicar también desde el muelle de
Santander con Pedrefia y Puntal, ampliando este
servicio a la playa de la Magdalena.

EL CUARTO CORCONERA,
ANADE O PATO

Para esta mejora se precisa la llegada de Nan-
tes de otro barco alli encargado. Tan deseada fe-
cha tiene lugar el 14 de junio y son muchos los
curiosos que acuden a ver sus elegantes formas,

junto al muelle de la Monja. Lleva tambores a
los costados que defienden las aletas, productoras,
al girar, de su movimiento. Tiene muy poco calo,
cualidad esencial para la labor que se le asigna en
aquellos lugares. (Boletin de Comercio, 14-VI-1879.)

Se le denominé Corconera n.° 4 (el de ruedas).

De este Corconera hablara don José Maria de
Pereda en su obra Nubes de estio.

Otros muchos periodistas mencionan al Cor-
conera n.” 4 en sus escritos durante fechas suce-
sivas.

En estos aflos actuales, don José Simoén Ca-
barga, cronista oficial de Santander, a quien tan-
to debemos los amantes de la Tierruca por sus
acertadas investigaciones y bellos escritos sobre
la historia de Santander, recuerda al Corcomne-
ra n.° 4 de esta forma:

“Aguas arriba por el Cubas, hasta donde la
marea permitiese, a bordo del famosisimo Corco-
nera n.” 4, genial creacién de Gutiérrez Colomer
y que Pereda inmortalizé con el nombre de Los
pitorras en Nubes de estio. Claro que eran ex-
cursiones de cupo limitado, propias para la exhi-
bicién de la “crema” o de la “high life”, como
entonces se decia, que iba alld no de trapio, sino
bien apersonada y a cotillear lo suyo. Gutiérrez
Colomer inventd esa costumbre social alld por el
afio 1886, si no es de todo infiel nuestra memoria,
y para ello botéd al agua aquel pimpante Corco-
nere de vapor con ruedas y erecta chimenea. El
Corconera n.° 4 era un lindo juguete sobre las
aguas de la bahia.”

(Hoja del Lunes, Glosa, por J. Simén Cabarga, 2-XI1-1970.)
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INAUGURACION DEL CORCONERA N.° 4
(EL DE RUEDAS) Y DE LAS NUEVAS
RUTAS A PEDRENA, PUNTAL

Y MAGDALENA

“El 22 de junio, a las cuatro y media de la
tarde, salié del muelle el precioso vaporcito Cor-
conera n.° 4, con el objeto de hacer una expedicién
inaugural de prueba por nuestra bahia, habiendo
sido invitadas al efecto varias personas, que pue-
den decir con verdad que hicieron un verdadero
viaje de placer.

Partiendo del muelle, se dirigié a la Magdale-
na, de alli al Puntal y luego Pedrefia, deslizando-
se después por toda la costa sur de la bahia, para
entrar en la ria de Tijero, llegando hasta el punto
de ese nombre de donde regresaron, deteniéndose
como una hora en Astillero.

Expedicién magnifica, envidiable, de esas que
se harian a cada momento deleitosamente, si hu-
biera ocasién para ello. Y como a lo hermoso del
viaje, en una tarde placentera y en vaporcito tan
elegante como seguro y cémodo, se unia la galan-
teria de los seflores empresarios que obsequiaron
con un espléndido refresco a los convidados, pue-
den decir los excursionistas si exageramos al ca-
lificar de viaje de placer la expedicién del do-
mingo.

De los pueblecillos por donde el vapor pasa o
en los que se detenia salic lo gente admirada ol
verle, 1o que no tiene nada de particular, pues es
el primer buque de su clase que habia visitado
sus playas.” (Boletin de Comercio, 24-VI-1879.)

HORARIO QUE EMPEZO A REGIR EN LOS DIAS
SIGUIENTES INCLUYENDO POR PRIMERA VEZ A
PEDRENA, PUNTAL Y MAGDALENA

TARDE

SALIDAS MANANA

Santander-Astillero 8,15-11 2-4-5,30
A Magdalena-Pedrefia

y Puntal 7-9-11,30 1,30-3,30
Magdalena, temporada veraniega, cada media

hora. (Boletin de Comercio, 11-X-1879.)

La exactitud en el cumplimiento de estos servi-
cios por La Corconera inclind hacia ella la predi-
leccién del publico, desapareciendo en estos afios
los pequeiios restos de la competencia en el trans-
porte de bahia.

Se hace notorio el beneficio a estos pueblos. A
los pocos dias de unidos aquellos puntos con San-
tander, el conocido cochero Matias Pérez estable-
ce en Pedrefia un servicio de carruajes, en combi-
nacién con los vapores, a varios puntos de Tras-
miera. (Bl Aviso, 15-VII-1879.)

LA MAGDALENA

Nuevo establecimiento balneario y gran hotel-
restaurante propiedad de don Felipe Quintana,
marqués de Robrero.

{Quedd abierto al publico el 1 de agosto del
afio anterior, pero La Corconera no comienza su
servicio hasta la actual temporada 1879.)

(Boletin de Comercio, 3-VIII-1878.)

Al fondo la carretera construida
por el marqués de Roblero,



Por iniciativa del opulento marqués y gracias
a su voluntad enérgica y perseverante, estan
transformandose en bello y atractivo centro bal-
neario, con una espaciosa y limpia playa para los
bafios de ola, aquellos vastos arenales con terreno
accidentado de la Magdalena.

Para facilitar la llegada de carruajes, ha cons-
truido por su cuenta una carretera que, partiendo
del alto de Miranda, termina en el punto conocido
por el cafién, préximo a los bafios, con dos aceras
para que sirva de paseo (hoy de Pérez Galdés).

(Boletin de Comercio, 6-1X-1877.)

COLABORACION DE “LA CORCONERA”

A los medios de locomocién conocidos, se ha
afiadido este afio un servicio de seguros y cé-
modos vapores, que hacen viajes de media en me-
dia hora desde el muelle de Calderén a la misma
playa, donde se ha construido para el desembarco
una sélida escollera con un magnifico muelle flo-
tante de hierro.

La empresa establece viajes extraordinarios
cuando se precisen para fiestas. El precio es de
un real en primera clase y medio real en segunda.

Con motivo de la inauguracién, el sefior mar-
qués de Robrero organizé una quema de fuegos
artificiales, “para que todos los asistentes pasen

un buen rato”. (Boletin de Comercio, 21-IX-1878.)

COMO ERAN ESTAS INSTALACIONES

La galeria de bafios es hermosa y puede com-
petir, por su magnifica construccién, con las mas

Vista del bafneario de [a Magda-
lena y entre arboles el hotel.

reputadas de su clase en cl extranjero, con la ven-
taja de su inigualable situacién topografica.

Esta dotada de dos grandes depésitos de aguas,
una dulce y otra salada, y la caldera de vapor co-
rrespondiente.

La belleza de la galeria es lo mas admirable.
Mide ochenta metros y esta construida sobre un
solado nuevo de escollera. Tiene sesenta cuartos
para los bafiistas y dieciocho bafieras. Estas ha-
bitaciones, con magnificas pilas de marmol, te-
niendo al efecto cuatro llaves para las aguas frias
y calientes, dulces y saladas con sus correspon-
dientes cafierias cada pila; una excelente seccién
de hidroterapia con los aparatos mds perfecciona-
dos hasta el dia, y otro “escocés” de ducha con
grifos de agua caliente y fria, segiin deseo del ba-
fista.

La fonda. Independientemente de esta gran
galeria de bafios, se ha construido un edificio sen-
cillo y elegante, compuesto de planta baja y tres
pisos. Mide 144 metros de frente por 45 de fondo.

En la planta baja esta el comedor principal y
dos mas pequefios para grupos particulares. Ofi-
cina de administracién, cocinas y un local para
despacho de refrescos.

Espaciosos salones en el primer piso, con trece
comodas habitaciones. La segunda planta, con
veintiuna.

En el tercero, cinco habitaciones y una sala
grande para la servidumbre, en la que pueden co-
locarse cincuenta camas.

El café-restaurant, situado en la planta baja,
con su cocina y servicios que actia totalmente in-
dependiente de los correspondientes a la fonda.




n Sl

En el espacioso terreno, comprendido entre los
dos edificios, dedicado a jardines, se han colocado
elegantes mesitas donde se sirve toda clase de
reposteria y refrescos.

(Boletin de Comercio, 22-VI-1878 y 29-VI-1879.)

AL PUNTAL DE ROMERIA | LA VIRGEN DE LATAS!

Por primera vez, los romeros van en la Corco-
nera a tan renombrada fiesta.

Desde las primeras horas de la mafiana mos-
tré el sol sus esplendorosos rayos, v por ello fue
mucha la animacién de gente que se dirigia por
el muelle hacia el lugar de embargue en el vapor
que tenia dispuesto la empresa para ser trasla-
dados al Puntal de Somo, donde todos los afios,
como es costumbre, se celebra esta gran romeria.

El baile alrededor de la “ermita” estuvo mas
animado que en afios anteriores, por las facilida-
des del viaje, y al anochecer regresaron los ro-
meros en “el de ruedas”, entonando en la travesia
alegres canciones montafiesas..., todo por poco
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Hote! y Restaurant de la Mag-
dalena.

Al final del balneario, la pe-
quenia edificacién para servicio
permanente de banos.

dinero, dos reales en “primera” y un real en “se-
gunda’. (Bl Aviso, 9-1X-1879.)

AL ASTILLERO EN CORCONERA PARA
OIR BUENA MUSICA

A mediado de agosto, en la fonda de los Va-
pores dio un maginifico concierto el sexteto que
dirige el eminente violinista, sefior Fortuny.

Hubo concurrencia, gracias a las facilidades
que la empresa de los vapores proporciond para el
traslado y regreso a las horas convenientes.

(Boletin de Comercio, 18-VI111-1879.)

Y PARA LOS QUE NO LES GUSTA
PASAR EL CHARCO...

En el casino del Sardinero fueron favorecidos
con un gran concierto por los reputados profeso-
res Ibarguren, Villa, Beltran, Espinosa, Carvajal
y Enguita. (El Aviso, 10-V1I-1879.)
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LA ESTATUA DE VELARDE.
INAUGURACION

Tuvo lugar el 2 de mayo de 1880 en la plaza
que se llamé de la darsena por haberlo sido aquel
sitio, hasta que se terraplené en 1861, muy acele-
radamente por la llegada de la reina Isabel II,
denominindola por este acontecimiento Plaza de
Velarde.

La inauguracién se hizo en medio de una gran
concurrencia, hallindose los balcones de las casas
inmediatas con elegantes colgaduras y los alrede-
dores de la plaza con banderolas y guirnaldas de
distintos colores.

A las 11 de la mafiana llegd a la plaza el go-
bernador civil, el sefior obispo, don Vicente Calvo
y Valero, autoridades y familiares de Velarde.

El gobernador, acompafnado del escultor don
Elias Martin, autor de la efigie, tir6é del cordén
a que estaban sujetas dos grandes banderas, la
nacional y la de Santander, quedando descubier-
to el monumento.

A continuacién se dijo una misa, tocando du-
rante la ceremonia la banda de musica de] regi-
miento de Luzén.

Por la noche hubo iluminacién vistosisima y
se coloc6 un kiosko para tocar, alternando va-
rias bandas.

Después de la inauguracion de la estatua, se
dejaban colocados el 29 de setiembre los bajo-
rrelieves, hechos, como la efigie, en la renombrada
fundicién de Trubia, dandose con esto por termi-
nadas las obras de mancra definitiva.

(Il Aviso, 25-1X-1880 y B. de Comercio, 4-V-1880.)

HISTORIA DE LA ESTATUA

Partié la idea del pintor Esteban Aparicio,
que inicié una suscripeién y consiguié del gobierno
una real orden para que se fundiese la estatua en
la fabrica nacional de Sevilla, facilitando el bron-
ce de cafiones inservibles.

Se formé una primitiva comisién presidida por
don Cornelio Escalante, encargindose del proyec-
to el famoso escultor sefior Piquer, que hizo pla-
nos y bocetos del pedestal, estatua y bajorrelieves
con la direcciéon del arquitecto montafiés don
Manuel Gutiérrez. Al sefior Piquer le sorprendid
la muerte y sélo pudo dejar terminadas en 81 de
diciembre de 1864 las obras de cimentacién y pe-
destal.

Surgen dificultades sobre los planos del falle-
cido artista, pasan los afios y el solitario pedestal
sigue esperando a su inquilino.

(Boletin de Comenrcio, 2-V-1880.)

En 1875, once afios después, comienza de nue-
vo a tomarse algn empefio en finalizar la obra.

Don Sinforoso Quintanilla consigue de la dipu-
tacién “veinte mil reales”.

(Boletin de Comercio, 10-VI-1875.)

En 1876, se espera que gracias a la iniciati-
va del gobernador, don Francisco Camuilo, pronto
coronara la estatua del inmortal Velarde el pe-
destal que existe hace algunos aiios en la plaza
de la Darsena. (Boletin de Comercio, 26-VII-1876.)
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En 1877, por real orden, el Ferrocarril des-
tina veinticuatro mil trescientas setenta y dos pe-
setas para tan esperada obra, a las que se suman
veinte mil reales del ayuntamiento y otros diecio-
cho mil del comercio santanderino.

(Boletin de Comercio, 11-VI-1877.)

El nuevo escultor de la figura y de los bajo-
rrelieves es don Elias Martin, afamado artista
de la Academia de Bellas Artes.

La valla alegérica que circunda el pedestal se
construyé en los talleres de don Justo Colongues.
El presidente de la @ltima junta que consiguié

HISTORIA GRAFICA DE LA ESTATUA

inaugurarla fue el gobernador don Ricardo Vi-
llalba.

Pesa la estatua 4.341 kilos. El monumento
mide 9,50 metros de altura. En un lado se lee
“Velarde -Dos de Mayo - 1808, vy en el otro, “San-
tander a la gloria del héroe - 18807,

Puede calcularse el total de los gastos de la
obra en doscientos veinte mil reales vellén, sin
contar el bronce cedido por el gobierno.

(E1 Correo de Cantabria, 2-V-1894.)

En este afio de la inauguracién cumplié la base
de la estatua sus quince afios largos en solitario.

En 1864 colocaron la base en
la plaza de la Darsena y du-
rante muchos afios permanece
solitaria, esperando la llegada
del «inquilino».

2 de Mayo de 1880, fecha oficial
de inauguracion de la estatua
del héroe, en la plaza de la
Dérsena que desde ahora se
lamara Plaza de Velarde.

Al fondo la calle de la Ribera,



En 1903, el dia 2 de Mayo fecha
del centenario, el pueblo san-
tanderino tributé un gran home-
neje al héroe montafés,

Por precisar el terreno donde estaba emplazada, para construr

el nuevo edificio de correos, «el sefior casero» fe desahucia

y traslada al centro de la plaza de la Libertad; contra las

protestas de un grupo montaiés, capitaneado por el popula-
risimo don Angel Basave.

Posteriormente al incendio de la ciudad, Ve-
larde, cafién y “base”, son transportados por ter-
cera vez a su nuevo domicilio en la plaza Portica-
da el 27 de junio de 1947, pero breve tiempo, por-
que el voluminoso inquilino y pertrechos que le

El defensor de Velarde y su protegido visitan en la redaccién

de «El Cantdbricos al director, don José Estraii, para recabar

su ayuda en favor de la campana emprendida y de la gque e!

valiente artillero no entiende jni pum!... aunque, al parecer,

por su ademan expone de manera enérgica la protesta,
{Composicién fotografica.)

acompanan desentonan en tan reducido cuadri-
latero.

(Desconocemos la existencia de ilustracién gra-
fica.)
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Es trasladado por cuarta vez a la Avenida de Alfonso Xl

donde parece fue de su agrado tan entretenido, soleado y am-

plio lugar, prédigo en recuerdos de su cercano primer domi-

cilio. Aqui continia en la actualidad mientras no vuelva a
intervenir otro «casero» con influencia.

DOS ERRORES:
LA MORADA Y “EL PINO DE VELARDE”

Durante mucho tiempo se dio crédito a la ver-
sién que sefialaba el nacimiento de don Pedro Ve-
larde como efectuado en la casa solariega funda-
da en Muriedas por don Juan de la Puente Caste-
i6n, abuelo materno del glorioso capitdn monta-
fiés, pero fue erréneo este sefialado lugar, ya que
la casa donde vio la luz el héroe del 2 de Mayo,
estd situada préxima a ella, con modestos interio-
res y sencilla arquitectura.
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El error se debe, sin duda, a la existencia de
un pino que planté Velarde junto a su morada y
que fue derribado por un huracidn en prime-
ros de diciembre de 1876; fue sustituido por otro
plantado en afios posteriores por manos descono-
cidas, enfrente de aquellas edificaciones y en el
interior de la finca.

Este pino sustituto ha sido motivo, como de-
ciamos, de la posterior confusién.

(El Aviso, 5-X11-1876 y Nuevo Mundo, 30-1V-1908.)



LAS AMAS DE CRIA MONTANESAS,
PROVEEDORAS DE LA CASA REAL

Llega a Santander una comisién nombrada por
su majestad el rey para elegir amas de lactancia.
Se hospeddé en la fonda de la viuda de Redén,
en la calle de Atarazanas, n.° 3, inaugurada en
1876. Estaba integrada dicha comisién por don
Laureano Garcia Camisén, médico de la real ca-
sa y don Antonio Giménez Flérez, jefe de nego-
ciado de Intendencia, también de la real casa.

(El Aviso, 19-VIII-1880.)

En primer término el pino que
no planté Velarde y casa sola-
riega de su abuelo donde no
nacté don Pedro, que lo hizo en
otra situada en la parte pos-
terior del edificio mas bajo.

Junto a la finca anterior se en-
cuentra esta modesta vivienda
donde nacié el héroe.

CONDICIONES PARA ADQUIRIR EL GRADO DE AMA.
CARRERA DIFICIL.

Edad de diecinueve a veinte afnos, complexion
robusta, buena conducta moral; estar criado el
segundo o tercer hijo como mas; la leche, maxima
de noventa dias: no haber criado hijos ajenos;
estard vacunada en su infancia; su familia y la
de su marido no habran padecido erupciones de la
piel, y tendra preferencia la que su marido se dedi-
que al cultivo de la tierra.

(Boletin de Comercio, 13-X-1882.)
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Pocos dias después salen para Madrid las cua-
tro “concursantes™ que la comisién juzgd, después
del examen correspondiente, que estaban en las
condiciones que se exigen para amamantar a la
criatura que dé a luz la reina, eligiendo la real se-
fiora a las dos de aquellas que le parezcan mejores.

Las aprobadas eran nacidas en: Vega de Pas,
San Pedro del Romeral, Pefia Castillo y otra de
un pueblo de Burgos.

En la competicién fue triunfadora, en primer
lugar, la de Pefa Castillo y su nombre, Maria
Lasca, a la que se dio el titulo de primera nodriza.

La segunda elegida es de San Pedro del Rome-
ral, se llamaba Leocadia Fernindez y fue nom-
brada “suplenta”.

Las otras dos, con mil pesetas de regalo, regre-
saron a sus casas en “reserva’”.

(El Aviso, 26- y 28-VIII-1880.)

Las nodrizas del futuro vastago real vestiran
“traje de pasiega” de terciopelo encarnado con
franjas de oro, en dias de gala, y de terciopelo ce-
leste con botones de plata en media gala.

El pelo lo llevarin a la “guipuzcoana” con las
trenzas sueltas. (El Aviso, 2-1X-1880.)

En setiembre nace el esperado vastago y here-
dero del trono que ha sido bautizado con el nombre
de Maria de las Mercedes, Isabel, Fernanda, Alfon-
sa, Feliciana y Jacinta. (El Aviso, 16-1X-1880.)
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LOS ENTERRADOS EN EL CRISTO

Durante este verano se efectian excavaciones
en la cripta y extraidos restos mortales que en
quince grandes cajas fueron trasladados al ce-
menterio de San Fernando, acompafiados de la
cruz seguida de varios sacerdotes, mientras se si-
guen sacando mas huesos humanos de las excava-
ciones. (Bl Aviso, 28-VIII-1880.)

SE CREA LA LIGA DE CONTRIBUYENTES

Se celebra en el Circulo de Recreo la junta
para la formacién de un Circulo Mercantil que de-
fienda los intereses colectivos de la localidad, en
cualquier esfera que se sientan lastimados.

La junta directiva, nombrada en la reunién
previa que se verificd, dio conocimiento de algunos
detalles al caso, acordando su ampliacién con los
sefiores marqués de Robrero, don Antonio Loépez
Dériga, don Marcelino Sautuola, don Vicente Apa-
ricio, don Miguel Gutiérrez Colomer y don Andrés
Crespo, que se encargard de estudiar los regla-
mentos y redactar el que ha de regir en la que

‘ha de constituirse, con el nombre acordado de

Liga de contribuyentes de Santander.
(Boletin de Comercio, 6-111-1880.)
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Este afio, don Juan Gutiérrez Colomer concibe
la idea de poner en marcha un tranvia que atra-
viese la ciudad de este a oeste de la poblacién,
pasando por el centro.

Para realizar este proyecto, igual que ante-
riormente lo hizo al fundar la empresa de vapo-
res La Corconera, se pone de acuerdo con su so-
brino, el ingeniero industrial don Felipe Sanchez
Diaz, y ambos solicitan a mediados de octubre auto-
rizacién del ministro de Fomento para hacer el
estudio, con datos que omitimos por no ser nece-
sarios ya que sobre ellos insiste, repitiéndolos, el
siguiente documento oficial. (El Aviso, 19-X-1880.)

CONCESION DE ESTUDIO

20 de noviembre de 1880 “Vista la instancia
de don JuanPablo Gutiérrez Colomer y don Felipe
Sanchez Diaz, para que se les permita proceder al
estudio de un tranvia, que partiendo de la estacion
del ferrocarril termine de un lado en la Alameda
y de otro en Puertochico, esta direccién general ha
acordado autorizarles a que verifiquen dichos es-

tudios en el término de un afio, pero entendiéndose
que por esta autorizacién no se les otorga derecho
alguno a la concesién de la linea, ni indemnizacién
de ningin género y que los peticionarios tienen
que sujetarse respecto a indemnizaciones de los
perjuicios que puedan causarse en las propieda-
des, a lo dispuesto en el articulo 57 de la ley
de Obras Publicas.”

Enterado el sefior Gandarillas, concesionario
del Ferrocarril del Sardinero; vistas las circuns-
tancias de la situacién y en competencia con la
efectuada por Gutiérrez Colomer, presenta otra pe-
ticién de estudio para un tranvia “de vapor”, que
partiendo igualmente de Puertochico termine en
la estacién del ferrocarril, a#iadiendo la mejora
que desde la estacién partirdi otro ramal a Ma-
liafio.

También fechas después fue aprobada esta pe-
ticién en las mismas condiciones que la anterior.

(El Eco de la Montaiia, 25-XI-1880.)

En vista de esto, don Juan y su sobrino no se
duermen: presentan el 4 de diciembre en el go-
bierno civil los planos y la memoria solicitando
la construccién del tranvia. (El Aviso, 4-X11-1880.)
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EL HOMBRE PROPONE Y..,

Por fin la nueva meta a que la empresa se
referia | hace dos afios!, con optimismo y como
proxima, ha sido lograda con la llegada de sus
vapores hasta Sen Sclvador, habiendo vencido
todas las dificultades y terminado de construir el
embarcadero para el atraque de los Corconeras en
este pueblecito. Los precios son tres reales en “pri-
mera” y dos en “segunda” clase.

(E'l Aviso, 15-VI-1880.)

Coincide con este nuevo servicio, la construc-
cién de la fabrica de refineria de petréleo que se
empezaba a edificar en El Astillero, a la que se
aceleraba el ritmo con el trabajo de un gran
nimero de obreros para ver de conseguir su inau-
guracién este mismo afio.

(Boletin de Comercio, 19-VI1I1-1880.)

Por esta circunstancia, aumenté la afluencia de
curiosos y excursionistas al nuevo y pintoresco lu-
gar de “arribada” en aquel verano.

(El Aviso, 2-1X-1880.)

Hubo error de calculo, inaugurandose la fabrica
de refinamiento de petrdleo titulado La Cantdbrica,
propiedad de Deustch y Comp.” de Paris, el 16
de febrero de 1881.

(FEfemérides, Rio y Sainz t. 1, p. 138.)

LA CORRIDA DE LA VACA

En la Planchada de Astillero tuvo lugar una
fiesta, con cucafias, regatas y otros espectaculos
maritimos.

La corrida de la vaca resulté animadisima. Du-
rante la brega un gentio inmenso ocupaba el
campo de la Planchada, cuyo centro se acoté con
cuerdas.

La vaca dio mucho juego y no pocos revolco-
nes a los neéfitos. Por fin el “maestro”, ccn
perdén de los licenciados, banderilleé a la “jubi-
lada” productora de “materias lacteas™ y aprove-
chando la distraccién del animal... le maté a dis-
gustos después de administrarle varios pinchazos,
maés tres o cuatro estocadas. (El Awviso, 5-X-1880.)

Durante la lidia, la contratada Orquesta, “ate-
rrorizé” el especticulo, pues sus salidas de “tono”
asustaban a “la bicha”, que debia ser muy enten-
dida de la mala musica.

Y YA QUE ESTAMOS EN EL ASTILLERO

Aprovechamos para quedarnos a cenar en la
nueva y recién inaugurada gran fonda, situada
al pie del muelle desembarcadero de los vapores
Corconeras, bajo la direccion de Francisca Puerta,
viuda de Aja, con local restaurant independiente,

a precios modicos.  (Boletin de Comercio, 15-VI-1880.)

De fama eran los guisos y a precios modicos.-
i Animate, hombre!

BUEN ANO EN LA MAGDALENA

Efectlia su servicio de temporada el 13 de
junio, con un animado movimiento diario de pa-
sajeros transportados en La Corconera, de igual
o mayor nimero que el conseguido en la anterior.

Fue tan considerable este afio el trafico en estas
nuevas lineas de Pedrefia, Puntal y Magdalena,
que hubo ocasiones de insuficiencia en el servicio,
desbordado por tanta demanda.
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Las instalaciones de la Magdalena por tan be-
neficioso motivo no se clausuraron hasta fines de
octubre. (Boletin de Comercio, 21-VI-1880.)

AQUELLA FELIZ “IIACIENDA”

Como los ingresos eran optimistas, los impues-
tos eran benignos y no habia obligacién de decla-
rar las “utilidades”, La Corconera, en junta ge-
neral de accionistas, hace publico el acuerdo de
suscribirse con cuatro mil reales para la traida de
aguas definitiva a esta poblacién.

(El Awiso, 2-1X-1880.)

NINGUN TIEMPO FUE MEJOR

Una mafiana, el leer el periédico el jefe de la
empresa, entre “moja y chupa” del bizcocho al
salir humeante del confortable tazén para el desa-
yuno, se enterd por el Boletin de Comercio, de la
siguiente reclamacién:

“Personas que regresaron en uno de los 1lti-
mos viajes de La Corconera desde El Astillero, se
nos han quejado amargamente de una gracia que
algunos mozalbetes llevaron a cabo con heroica
resolucién, entonando a voz en cuello, sin el menor
respeto a las sefloras que en el vapor venian, can-
ciones tan escandalosas como repugnantes; y ya
que ninguno de los pasajeros tuvo valor para poner
coto al desman de los graciosos calaveras, bueno
es que la empresa lo sepa, porque a nadie como a
ella interesa que escenas semejantes no se repitan,
lo cual es facil si da a sus representantes las se-
veras Ordenes (ue el caso requiere,”

(Boletin de Comereio, 16-VI-1880.)

Y después de enterado el seflor representante
de la empresa, recordando que la persona recla-
mante pudo al desembarcar en el muelle de los
vapores denunciar a las autoridades que alli se
encuentran a los “heroicos graciosos” y deméas
quejas..., pas6é hoja hasta finalizar la lectura del
diario, el contenido del tazén y el de los bizcochos.

ORIGINAL ACOMPANAMIENTO
FUNEBRE EN LA CORCONERA
Ocurria en El Astillero, a fines de octubre. La

camara de “primera” del vapor quedé cuidadosa-
mente preparada: al fondo un pequeno crucifijo,
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los cuatro grandes cirios puntualizando el cuadro,
bien sujetos, para prevenir los movimientos brus-
cos del barco, y por ultimo el suelo cubierto de
lujosa alfombra completaban la severa ornamen-
tacién de la cAmara mortuoria dispuesta para re-
cibir los restos mortales del fallecido.

La familia anuncié el duelo omitiendo inten-
cionadamente las sefias del domicilio para que
fueran los asistentes directamente al Corconera.
Decia asi:

“Ruega asistan o lo conduccién del caddver
desde el muelle de la Corconcra, en este pueblo,
para ser conducido en uno de estos vapores y ente-
rrado en el cementerio de San Fernando.”

El féretro se colocd en el centro de la cdmara
vy a los lados de ésta, sentados en los bancos, los
acompafiantes muy severamente vestidos y res-
petuosamente silenciosos durante todo el trayecto,
sin oirse mas ruido que el de la maquina, ; que lo
hacia por todos!

Al llegar a Santander, fue despedido el duelo
en el mismo embarcadero de la empresa, mientras
un coche funebre se llevaba el féretro del perso-
naje: Don José Maria Orense, marqués de Albaida,
ex-presidente de las Cortes espafiolas.

(Boletin de Comercio, 31-X-1880.)

EL CORCONERA, N. 1.
ANTIGUO “MATILDE”
VUELVE A DAR DISGUSTOS

Era la noche del 16 de noviembre, cuando se
desencadend un furioso viento del noroeste con
alarmante impetuosidad.

A las nueve de la maifiana estaba fondeado
cerca del muelle de Le Monjo. Le faltaron las
amarras, yendo a merced del viento sobre la rampa
del mismo muelle, en donde los fuertes golpes que
recibié le destrozaron la quilla, la obra muerta y
otras partes del buque, terminando por sumer-
girse en el agua. El bote del Corconera también
fue destrozado.

Los dos marineros que estaban a bordo pudie-
ron salvarse saltando a tierra, aprovechando un
momento en que las sacudidas eran menos bruscas.

Afortunadamente no hubo desgracias, pero la
pobre Matilde se puso fea y quedé hecha una
calamidad, pasando al laboratorio de belleza a
reparar. (Bl Aviso, 16-X1-1880.)
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OTRO VERANEO REAL,
ESTA VEZ EN COMILLAS

El1 25 de agosto llega a Torrelavega, en el tren
correo, la princesa de Asturias, infanta dofia Isa-
bel, :sperandola en la villa sus hermanas dofia Paz
v dofia Eulalia, que habian venido unos dias antes.
Comieron en casa del general Ceballos, conti-
nuando viaje a su residencia de Comillas: y al
dia siguiente lo hicieron los reyes, por mar.

Durante su estancia, una escuadra de seis
magnificos vapores-correos de la empresa 4. Lipez
hizo maniobras en Comillas en presencia de las
reales personas.

La reina doiia Maria Cristina tomé su primer
bafio tirdndose de cabeza desde la falta como pu-
diera hacerlo el mas diestro nadador. Las infantas
no perdieron un solo dia de bafio.

Asistieron en Santander a una corrida de to-
ros, regresando en barco a Comillas.

Al finalizar la temporada, el 15 de setiembre,
llegan de Comillas nuevamente a la ciudad sus
majestades e infantas en el ferrocarril con los ge-
nerales Pavia, Quesada, Echagiie y Terreros. In-
mediatamente se dirigieron al embarcadero y de
alli a la fragata Tornado, zarpando, seguida de
las goletas Ligera y Concordia en visita a San-
tofia, regresando directamente a Comillas.

Kl 16 de setiembre salieron para Madrid.

(Boletin de Comercio, 25-VI11-1881.)

BUENAS NOTICIAS

“La empresa A. Lépez y Compadiia duefia de
los vapores correos, se convierte en sociedad por

acciones de 2.500 pesetas y posiblemente residira
en nuestra capital su direccién.

Las oficinas se instalardn en este caso en el
nuevo edificio que va a construir en el Muelle don
Claudio Lobpez, cuyas obras daran comienzo bre-

vemente.” (El Diario de Santander, 25-V1-1881.)

LOS LIOS ENTRE EL CONCEJAL
D. SANTOS Y EL ALCALDE D. LINO

Lo cierto es que estuvieron durante muchos
aflos a grefia politica, pero s6lo nos ocuparemos del
que fue “lio” sonado este afio 1881.

Don Santos Gandarillas y don Lino Villa Ce-
ballos son este afio concejales del ayuntamiento.
En junio es nombrado alcalde de Santander don

Lino. (Boletin de Comercio, 30-VI-1881.)

En junio el alcalde indica a la empresa del
ferrocarril del Sardinero, representada por Gan-
darillas, que la marcha de los trenes dentro del
casco de la poblacién sea de “un caballo al paso”
y que en los pasos a nivel se pongan barreras y
vigilante.

Igualmente el alcalde prohibe el empleo del
silbato al atravesar las locomotoras las calles
extremas de la ciudad, por donde hace recorrido
al regreso del Sardinero.

(Bl Aviso, 9 y 16-V11-1881.)

El 4 de agosto ordena don Lino Ceballos a
Gandarillas que en el término de veinticuatro horas
cumpla las condiciones establecidas y abone las
221 multas que a 200 reales suman 44,200 reales.

Anteriormente habia pasado la alcaldia varios
oficios a dicho sefior, advirtiendo lo que tenia que
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hacer para seguridad y garantia de los tran-
setntes.

A los tres dias, ante la falta de cumplimiento
por don Santos, suspende la alcaldia el servicio del
tranvia al Sardinero.

Gandarillas acude al gobernador y éste, con-
siderando que la medida ocasiona perjuicio al pa-
blico, ordena al alcalde que levante la suspensién.

El alcalde obedece en atencién a la llegada
de los reyes. Pasadas aquellas circunstancias, el
alcalde don Lino vuelve a suspender el servicio,
en vista de que Gandarillas, “se niega” a cumplir
lo acordado..., pero otra orden del gobernador,
y vuelve a funcionar.

Un periddico dice: “El gobernador de la pro-
vincia, en vez de obligar a la alcaldia a que ce-
diese, debié dar iguales consejos a la empresa del
ferrocarril.”

(Boletin de Comercio, 4-VIII-1881. El Awiso, 6-VIII-1881;
y Diario de Santander, 9 y 27-VIII-1881.)

Por fin, Gandarillas se ve obligado a cumplir
lo no cumplido y para ello deja colocados, con los
requisitos exigidos, Ia barrera del paso a nivel de
la Magdalena y para terminarse las de las Higue-
ras, en San Martin,

El 26 de setiembre, Gandarillas suspende por
fin de temporada el servicio al Sardinero y mien-
tras tanto en el ayuntamiento sus partidarios ar-
man continuas broncas en las sesiones y en la
prensa rival en politica disparan veneno contra
el alcalde Villa Ceballos, mientras que otros pe-
riédicos, partidarios de éste, exaltan sus dotes
de caracter enérgico y honrado.

(Boletin de Comercio, 26-1V y 1-X-1881.)

SENALADAS MEJORAS EN
EL SARDINERO

En la fachada del Gran Hotel se coloca un
gran reloj y en varios establecimientos han ins-
talado cafierias para establecer el alumbrado de
gas, que ya luce en aquellas alamedas y plazas.

“Figurabamosnos que también habria penetra-
do en el recinto del Casino, pero no, seria un de-
rroche: alli se entroniza atGn el aroméatico petré-
leo, y, como reina y consorte, la “esperma lacri-
mosa’. (El Diario de Santander, 28-VI y 17-VII-1881.)

ADIOS REAL... DESTRONADO

Por disposiciones recientes, desde primero de
afio serd obligaciéon sustituir letras y contabili-
dades que se llevaban contadas por reales y se
extenderan aquéllas y realizaran éstas por pesetas.

(Bl Diario de Santander, 29-X11-1881.)
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CASA DEL MARQUES DE LA CONQUISTA

La casa que fue del marqués de la Conquista
Real estaba situada en la acera de enfrente a la
iglesia de la Compaiiia.

En el primer piso efectiia los trabajos propios
dz su industria la prestigiada imprenta de Solinis
y Cimiano, establecimiento que con algunas va-
riaciones en su direccién ha subsistido hasta
nuestros dias.

El segundo y dltimo piso del edificio fue des-
tinado a *casa de préstamos”, propiedad de don
José Trallero que en el mes de junio de 1881 se
frasladé a la calle de los Tableros, n. 1, principal,
en donde también perduraron sus actividades
hasta principios de siglo.

(El Eco de la Montasia, 30-VI-1881.)

El titulo de marqués de la Conquista Real fue
expedido en NApoles por el rey Don Carlos
luego Carlos I1I de Espaiia, a favor de D. Roque
Francisco de Herrera y Sota, el 1.° de enero 1740,
por virtud de los muchos y distinguidos servicios
militares prestados a Espafia.

Casa del Marqués de la Conquista Real,



Fueron sucesores en el titulo su hermano don
Francisco Antonio Joaquin de Herrera y Sota,
cuyo titulo se registré en Santander en 1774 y el
hijo de éste, don Francisco Joaquin de Herrera
Azofios, que por razbén de su poco comin obesi-
dad, era ordinariamente conocido en esta ciudad
por el “marquesén”,

(Efemérides, J. A. del Rio y Saing, t. I1, pp. 3 y 15.)

SE INAUGURA LA CALLE DE
CALDERON DE LA BARCA

Con motivo de celebrarse el segundo centenario
de la muerte de don Pedro Calderén de la Barca,
ocurrida en Madrid el 25 de mayo de 1681, se
celebraron varios actos conmemorativos en San-
tander, entre ellos la inauguracién de la calle que
en la nueva poblacién de Maliano, lleva en lo
sucesivo su nombre, y fue descubierta la lapida,

previa la venia del sefior gobernador, por el di-
putado provincial don José Maria de la Pedraja.
(El Eco de la Montaiia, 26-V-1881.)

CUANDO LOS SALONES SE CONVIERTEN
EN BANOS DE TOCA

Los Salones de Toca, donde hasta ahora se
dieron los renombrados bailes tan frecuentados
por la juventud, se convierten en establecimiento
de bafio montado a todo lujo, sin omitir gasto al-
guno y con servicio permanente durante todo el
atio. (El Eco de la Montaiia, 2-V1-1881.)

NUEVO TITULO
El 20 de junio de 1881 se concede merced de
titulo del reino con la denominacién de condesa

de Limpias a dona Serafina Trevilla y Ladrén de
Guevara, (Efemérides, J. A, del Rio y Sainz, t, 11, p. 391,)
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CONTINUAN LOS TRAMITES Y COMPETENCIA,
SEGUN NOS INFORMAN ESTOS COMUNICADOS

Enero.—*“Tanto Gutiérrez Colomer como Gan-
darillas que solicitan la concesién del tranvia, se-
glin sus proyectos publicados el afio anterior, se
hallan dispuestos a empezar las obras tan pronto
se acceda a sus deseos.” (El Awiso, 15-1-1881.)

Marzo—"En vista de que no se presentan re-
clamaciones en la informacién pablica préxima
a cerrarse, por expirar el plazo, créese que antes
de que termine el mes actual, comenzari la cons-
truceién del tranvia entre la estacién, Puerto Chi-
co y final de Burgos (Alameda-Proyecto G. Co-
lomer). (El Aviso, 3-111-1881.)

Pero...

Abril.—Santos Gandarillas presenta el pro-
yecto prolongando su linea de Puerto Chico al Re-
ganche (Alameda), quedando de esta forma igua-
lado en el recorrido de la ciudad con el de Gu-
tiérrez Colomer, superando a éste con la mejora
de prolongar a Maliafio el trayecto de estacidn.

(El Aviso, 23-1V-1881.)

Con ello, el optimismo de Gandarillas aumen-

ta. | Estd ganando puntos!

SUSPENSE

Mayo.—*“La prensa se extrafia del silencio al
no tener informacién de nada ni de cudndo daran
prineipio la colocacién de materiales para el tran-
via que ha de comunicar la estacién del ferroca-
rril del Norte con varios puntos de esta pobla-

cion.”’ (El Aviso, 10-V-1881.)

Pasan cuatro meses mas y, mientras tanto,
Gandarillas y Colomer... calladitos.

POR UNA “ESE”

Octubre.—“Pasa a informe de la diputacion el
expediente incoado a instancia del sefior Gutiérrez
Colomer, para establecer un tranvia de sangre
entre: Estacién del Norte, Puerto Chico y las
alamedas.” (El Aviso, 8-X-1881.)

Al parecer, no se diferencia de sus anteriores
mas que en la “s” plural de Alameda.

El transito rodado sélo podia circular por la
primera Alameda, calle de Burgos, para terminar
en el punto que la mayor parte de los ciudadanos
conocian con el nombre de “Reganche”, otros le
citan con el de “alameda” por tener ésta alli su
comienzo, o “Vargas” cuya calle se encuentra si-
tuada también en aquel lugar, y para evitar este
confusionismo el alcalde, en este afio 1881, puso
placa a la nueva plaza, nominada Numancia.

(El Aviso, 13-1-1881.)

La calle de San Fernando no existia, era un
cerrado de fincas tapiadas y prados con sus va-
llas de cierre.

Por la expresada razén el expediente presen-
tado por la empresa del tranvia urbano se convir-
ti6 en imprevista y fria ducha vertida sobre las
ilusiones forjadas por don Santos. ; Cémo un tran-
via podrad caminar por las dos alamedas hasta su
final en Cuatro Caminos? ¢ A cuinto ascenderan
las indemnizaciones si se llevan a cabo?

FIN DE ANO

Ahora son muchos puntos los ganados a su
competidor Gandarillas por los autores del pro-
yecto, pero don Santos, hombre de lucha, seguird
combatiendo en esta competicién interminable.
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ANO DE ABUNDANTES INICIATIVAS
QUE FUERON LOGRADAS

A los costados del muelle de Calderén, puesto
de mando para embarques y desembarques de
La Corconera, se ha construido sobre pilotes de
madera una bonita y bien decorada sala de espe-
ra para refugio y descanso de sus pasajeros.

(El Diario de Santander, 25-VI-1881, y El Aviso,
26-VII-1881.)

OTRO CORCONERA ; EL NUMERO 5

Trata la empresa de resolver el problema plan-
teado por las insuficientes plazas para los viajeros
v a las consabidas protestas de los que se quedan
en tierra, con la compra de otro vaporcito para
aumentar la flota, a los sefiores Fernandez y Gu-
tiérrez, cuya firma comercial habia sido disuelta
y puesta en venta su encargada embarcacién a los
astilleros de San Martin. Fue el primer vapor que
construia Lopez Doériga en sus talleres metaldrgi-
cos, tres anos después de su apertura. El Corco-
nera n.° 5 era el menor de la flotilla, con nueve
caballos de fuerza y diez millas de marcha.

Esto ocurria a principios de julio, pero a pesar
del refuerzo “nimero 5”, y no bastando vapores, ni
pinazas, ni botes, ni lanchas conduciendo excur-
sionistas y pasajeros, la empresa toma en alquiler
a los seflores de Doriga, mediante un contrato
especial su potente remolcador de ciento veinti-
cuatro toneladas llamado Hércules.

(Boletin de Comercio, 19-VIII-1880 y 17-VIII-1881.
El Diario de Santander, 13-VII-1881.)

Establece otro embarcadero en el Cespedén,
pero durante este afio no hacen alli servicio oficial
los Corconeras, limitandose Gnicamente sus visi-
tas a algunas festividades y romerias, esperando
sea normalizado a principios de enero préximo.

(El Aviso, 20-X-1881.)

En El Puntal fue inaugurada una estacién de
madera con salas de espera de primera y segunda
clase, muy proéxima al embarcadero construido
por la empresa. '

Se edifica otra de piedra en San Salvador, con
sala de viajeros y espaciosas cocheras.

Otro proyecto a fines de otofio. Se trata de que
los barcos lleguen a Solia para facilitar las comu-
nicaciones con La Concha, Sarén, Villacarriedo,
Selaya y otros, pero como no pueden pasar por
debajo del puente de San Salvador, por la poca
altura de éste, para conseguirlo, la empresa vara
en la parrilla al Corconera n.° 5, el mas pequefio
de los vapores, con objeto de limpiar fondos, arre-
glar la cAmara y colocar una chimenea giratoria,
que en segundo tiempo se inclina como la tapa de
un estuche.

Este servicio fue aplazado cuando iba a po-
nerse en marcha, por haber roto la hélice contra
una roca, al atracar en Pedrefia uno de los vapo-
res y precisar ser sustituido por el destinado a
Solia. (B Diario de Santander, 12-VII1-1881, y El Aviso,

17 y 24-X1-1881.)

En Pedrefia se establece un servicio de coche
diario con Solérzano, en combinacién con las lle-
gadas y salidas de La Corconera.
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Con cllo se proporciona un gran beneficio a
los pueblos citados, y a los de Hazas, Valle de Aras,
Matienzo y algunos més, por el precio de doce
reales billete. (El Awiso, 21-VI-1881.)

Por ultimo, también en Pedrefia espera las
llegadas de los Corconeras un nuevo servicio de
coches diligencias, hasta la Fuente del Francés,
a seis reales asiento. (Boletin de Comercio, 1-VIII-1881.)

NOTICIAS CORCONERAS DE ESTE ANO 1831

En los salones de la fonda de La Magdalena
tuvo lugar un baile organizado por la sociedad
“El Diapasén”, que estuvo animadisimo. Los con-
currentes, ya de noche, regresaron al muelle en
un Corconera. El viaje a La Magdalena vale vein-
ticinco céntimos en “primera” y quince céntimos
en “segunda”. (Boletin de Comercio, 3-VII-1881.)

Alli mismo, en la noche del 80 de julio, don
Felipe Quintana, que no cesa, en cuantas ocasio-
nes le es factible, de llamar la atencién del publi-
co hacia aquel lugar, organiz6é una gran fiesta.

Nada menos que el joven Albéniz dara un con-
cierto para. poner de relieve su extraordinario mé-
rito como pianista.

El sefior don Isaac Albéniz estuvo admirable
y los aplausos que recibia fueron una ovacién mas
que pudo afadir a las muchas con que fue pre-
miado entre los grandes miisicos extranjeros.

Se leyeron composiciones poéticas de don Teo-
doro Guerrero, Estraiii, Olaréan, Bravo y Del Rio.

El precio de la entrada costé diez reales.

Los asistentes fueron en esta ocasién igual-
mente transportados en Corconeras a la ida y
regreso. (Boletin de Comercio, 3-VII-1881.)

Esta es una noticia publicada en El 4viso el
dia 30 de julio de 1881 :

“Hay el proyecto de iluminar con luz eléctrica
nuestra bahia, si los reyes (D. Alfonso y D.* Maria
Cristina) aceptan el paseo que se les va a proponer
en los vapores Corconera.”

(Los motivos y contestacién recibida, si es que
fue cierta esta noticia, quedaron en el misterio...
Busqué muchas fuentes de informacién sin lo-
grarlo.)

ENTONCES... IGUAL QUE AHORA

En uno de los viajes del Astillero, se promovié
a bordo, entre dos hombres y por una mujer, un
altercado tremendo que concluyé por abofetearse
de una manera soberana, pues cuando se quiso
ponerlos “en paz”, ya se habian sacudido la ba-
dana de lo lindo. Y la linda joven suponemos que

106

después de presenciar con regocijo la competicién
de boxeo en su honor, levanté el brazo del vence-
dor depositando el 6sculo de reglamento en su de-
teriorado rostro. (El Aviso, 16-VIII-1881.)

Alumnos del Instituto Libre de Segunda En-
sefianza de Madrid, acompafiados de sus profeso-
sores visitan, en un Corconera, varios lugares de
la bahia para comprobar si existe alguna “dife-
rencia” cuando renueven sus paseos en bote por
su estanque del Retiro.

(Boletin de Comercio, 17-VII1-1881.)

Desde la escalera de Puertochico se cayd al
agua un nifio, que hubiera perecido de no verle
el patrén del vapor N.° 2, don Angel del Rio, que
se arrojé sin despojarse de sus ropas, sacando a
tierra al nifio y arrimando a la caldera las “par-
tes chapuzadas” de ambos, (El Aviso, 1-X-1881.)

UN CASO EN LA CORCONERA
EL 9 DE OCTUBRE { CONTRABANDO?... SI

Un amigo nuestro, que marchaba ayer tarde
en uno de los vapores, comprd antes una manta,
producto de la industria del pais, acondicionada
perfectamente en una caja.

En el muelle le detuvo un carabinero y le dijo
que no podia llevar la manta sin gufa,

—3Si es por la caja —le replic6 nuestro ami-
go—, ya estd salvado, la arrojo al agua y entro
en el vapor con la manta al brazo.

El carabinero penetré tras él, e insisti6 en el
requisito.

El jefe, que se encontraba casualmente en el
Coreonera, confirmé la exigencia del carabinero.

El interesado quiso entregar la manta por si
fuera contrabando, pero no le fue admitido y tuvo
que abandonar el buque con el dicho “cuerpo del
delito”, que entregé al vendedor para que lo cum-
plimentara con los requisitos necesarios.

Admitiendo como debemos admitir que el ca-
rabinero cumplia con su deber, por mas ridiculo
aue fuese, tratdndose de una manta que acaso fue-
ra llevada para envolverse los pies en la travesia,
no se comprende que un gobierno que trata de
abrir de par en par las puertas a los articulos ex-
tranjeros, mantenga trabas dentro de una zona
tan limitada como la que recorren los vapores

Corconera. (Boletin de Comercio, 9-X-1881.)
EL 10 DE NOVIEMBRE { CONTRABANDO?... NO
El nuevo administrador de aduanas, ante la

peticién de la liga de contribuyentes exponiendo
la queja dada por personas que viajan en los va-



pores Corconera respecto a dificultades y moles-
tias que se ocasionaban a los mismos por los ca-
rabineros, ha oficiado al jefe de éstos que se
permita a los viajeros, sin “incomodidad” alguna,
embarcar los géneros que se calculan necesarios
para el consumo de una familia.

(El Eco de la Montafia, 10-X1-1881.)

SERENATA NOCTURNA

Con motivo de celebrarse una serenata mari-
tima en la noche del 7 de agosto por la venida a
esta ciudad de S. M. el rey, la empresa de La Cor-
conera ha dispuesto que sus vapores admitan pa-
sajeros por la noche para presenciar la serenata.

Para evitar aglomeraciones de altima hora en
los barcos, se despacharon el dia anterior los bi-
lletes al precio de seis reales en primera y cuatro
en segunda.

Aunque la serenata maritima fue hecha con
efectos de relumbrén y poco coste, resultd precio-
sisima, mereciendo especial mencién la ilumina-
cién de los vapores Corconeras y los muchos co-
hetes que se dispararon.

(El Aviso, 4-V111-1881, y El Diurio de Santander,
6-VIII-1881.)

NAUFRAGOS CACAREANDO

Al saltar del Corconera al muelle de Calderén
una mujer, portando dos gallos, pisé en falso y
cay6 al mar sumergiéndose completamente.

Auxiliada por algunas personas, “la naufra-
ga”, no bien pudo sacar la cabeza fuera del salo-
bre elemento, comenz6 a gritar con todos sus pul-
mones: ; dénde estan mis gallos?

Los gallos estaban sin novedad cacareando al
unisono de la propietaria.

(El Diario de Santender, 14-VII-1881.)

3
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BANOS FLOTANTES EN LA BAHIA
DE SANTANDER






LOS “ANTIGUOS BANOS FLOTANTES”

La idea de los bafios flotantes no fue exclusiva
de Santander pues existieron en varios puertos de
la peninsula.

En nuestra bahia, los primeros establecidos,
de que tenemos noticia, lo hicieron en fechas muy
anteriores a 1875; eran propiedad de don Eulalio
Ardanaz y presentaban al llegar el afio 1880 una
silueta poco grata por su pobre y deteriorada ar-
quitectura.

Forman el conjunto del balneario dos cuerpos
0 barracones en forma rectangular rematados por
el cldsico tejadillo de zine, a semejanza de las tos-

En 1859, al parecer ya existian
hafos flotantes en nuestra bahia
en situacién de fondeo, junto al
muelle del Martillo, como podc-
mog observar en este grabado.

cas casetas construidas en obra para almacén de
materiales. Hstos dos compartimentos estaban
destinados uno para bafios de sefioras y otro para
los caballeros, separados por un lanchén o gaba-
rra que, cubierto con el indispensable toldo y unas
sillas de madera, completaban el conjunto de la
llamada “sala de espera”.

Aunque su nombre era antiguos bafios flotan-
tes fueron més popularmente conocidos por lns
viejos.

En el afio 1883 don Eulalio Ardanaz, que vivia
en Santofia los ofreceria en venta “a precio muy
arreglado”, pero no debié encontrar arreglador
porque en 1885 todavia publicaba esta interesante
tarifa de precios: (EI Correo de Cantabria, 13-1V-1883.)
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BANOS FLOTANTES ANTIGUOS

Bafio general sin ropa ... ... ... ... 0,25
Bafio particular idem. ... ... ... ... 0,560
Bafio con algas idem. ... ... ... ... 1,25
Ropa ... .o cov ov it cee eee .. 0,25
Bafiero ... ... voo cor e e e . 0,26

Rebaja 20 % tomando diez banos frios
de estas clases.

Bafios calientes, una peseta, con rebaja del
10 % tomando diez bafios.

(El Aviso, 23-VI-1885.)

Apuntamos un chiste de ‘“entonces” sobre este
anuncio:

“Llegé un paleto con prisa de quitar el 'ruma’,
y en el mismo acto o sesién se tomé los diez bafios
frios con algas haciendo una decena de entradas
y salidas al “recipiente”, y al ausentarse... pidié el
20 % de descuento.”

Continué resistiendo el deteriorado “abuelo”,
pero al parecer debid ser jubilado o vendido algin
tiempo después ya que no le menciona la prensa
en articulo de propaganda indicando su lugar de
apostadero, como era costumbre a principio de las
temporadas.

LOS NUEVOS BANOS FLOTANTES

Gran aceptacién habian tenido los bafioz de
agua salada que “‘fortalecen, abren el apetito y
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Los antiguos hanos flotantes lla-
mados ‘'los viejos' construidos
por don Eulalio Ardanaz, quizé
pudieran tener alguna relacion
con los anteriores.

quitan el reima”. La gente joven, por ser mas
atractivo, prefiere el de ola.

Un nimero elevado de personas de distintas
edades y diversas posiciones sociales, no podian
tomarse tan “propagandizado” baflo de agua ma-
rina por causas distintas; entre otras, falta de
tiempo necesario por tan lejano desplazamiento
hacia las playas, gastos de transporte y, los mayo-
res, para evitar las molestias del viaje.

Aunque existian los llamados bafios flotantes
viejos, eran insuficientes sus antiguas y defectuo-
sas instalaciones para solucionar, con tan elevado
nimero de personas, sus problemas econémicos y
de lejanias.

Interesados varios santanderinos en que se
construyera uno nuevo préximo al muelle, para
que a la vista de tantos forasteros como visitan en
verano nuestra poblacién no desentone con su pre-
sencia en la hermosa bahia, “tuvieron el pensa-
miento” de instalar otro moderno, pero... debie-
ron “volar las ideas” y olvidaron los buenos pro-
positos.

A fines de 1880, don Juan Gutiérrez Colomer
¥ su hermano politico, don Alberto Gutiérrez Vé-
lez Dosal, que ya tienen examinado y aprobado fa-
vorablemente el plano y presupuesto de obra, pre-
tenden organizar este servicio tan necesario con
la instalacién de un nuevo balneario.

El primero de dichos socios, muy ocupado con
sus negocios de La Corconera y en este momento
mas aun por la complicada tramitacién que esta
llevando el establecimiento de un futuro tranvia
urbano, después de finalizar los estudios citados
anteriormente, otorga poderes “totales” a nombre
de su cuiiado.



Debido a este nombramiento, figura, como es
16gico, el nombre de don Alberto Gutiérrez Vélez
en los antiguos archivos y notas de prensa como
tnico participante de tan feliz idea, salvo alguna
publicacién aclaratoria que veremos en parraftos
posteriores.

En enero de 1881 comienza la construccién, y
segun informa El Aviso: “cuantas obras se prac-
tiquen para la instalacién de los nuevos bafios flo-
tantes se haran con estricta sujecién al proyecto.
Este balneario estd llamado a prestar un gran
servicio a la ciudad al ser un establecimiento de
tanta importancia que estard terminado para este
verano.” (El Aviso, 10-11 y 31-V-1881.)

INAUGURACION

“El 24 de julio tuvo lugar la apertura oficial
del magnifico establecimiento” y los invitados lo
fueron, no solamente al vino de honor con pas-
telillos, sino también al “bafio de algas”.

(El Aviso, 26-V11-1881.)

El lugar designado para su estacionamiento
y servicio durante este afio ha sido al sur de la
dérsena de Puerto Chico. E] estacionamiento se
concedia por la Comandancia de Marina con va-
lidez s6lo de temporada, y en la siguiente podia co-
rresponderle otro punto.

Gran nimero de curiosos desfilaron por el
muelle para admirarle. Desde el borde de éste
parte un puente con el suelo cubierto por una al-
fombra para entrada de los bafistas y a su final
se encuentra la taquilla,

Nuevos baiios flotantes frios y
calientes,

Durante el resto de la temporada estuvo asi-
duamente concurrido por personas distinguidas
de la sociedad santanderina, que lo hicieron centro
de reuniéon y moda. Por las mafianas, toma de
banos, con mayoria frios, y aumento de los ca-
lientes por las tardes. A la hora de la merienda,
hasta el tope para saborear un chocolate a la es-
pafiola con “suizo”, espeso, espeso... como le gus-
ta al simpatico canénigo.

ASI ESTABAN CONSTRUIDOS EN LOS TALLERES
CORCHO-HIJOS, DE MALIANO, LOS “NUEVOS
BANOS FLOTANTES” FRIOS Y CALIENTES

Dos pisos, de madera, sobre dos grandes flo-
tadores de hierro con 32 metros de largo por 2,20
de didmetro cada uno, unidos por bastidores.
Consta de dos cuerpos con veinticuatro habitacio-
nes en dos secciones, una a cada lado, para sefo-
ras y caballeros. Diez pilas de bafios calientes. Un
baflo general de treinta pies de largo por catorce
de ancho, para escuela de natacién y particulares.
Un salén de espera. Sala de hidroterapia. Despa-
cho de médico. Restaurante. Otras dependencias.
Caldera de vapor para bafios y dos cémodas es-
caleras para subir a cubierta, que es muy espa-
¢ciosa, con gran ntmero de bancos y resguardada
del sol por un gran toldo desmontable, porque el
dios Febo era molesto y nocivo para aquellos de-
licados rostros ;tan palidos!, doblemente atrac-
tivos, cuanta mas capa cubra la espolvoreadora de

“los de arroz”.
(El Aviso, 4-VI1-1881, y Boletin de Comercio, 16-VII-1881.)
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El ingeniero mecénico, sefior Velasco, recono-
cié las instalaciones e informé oficialmente de
las excelentes condiciones del balneario, que ha
sido “declarado establecimiento de primer orden

en su clase”. (El Aviso, 16-VI1I-1881.)

Por la borda de popa colgaba el letrero

NUEVOS BANOS FLOTANTES

Bafios de mar, calientes,
en pilas de marmol, de algas y duchas.

ESCUELA DE NATACION.

(Boletin de Comercio, 23-VII-1881,)

Por el éxito obtenido, el servicio se prolongéd
este verano hasta el 5 de octubre, en que fue tras-
ladado, a remolque de un Corconera, a su fondea-
dero de Maliafio. A pesar de tan larga tempo-
rada, la forzosa retirada del balneario por ausen-
cia invernal de los usuarios, fue motivo de contra-
riedad en la empresa, que pretendia conseguir,
con su moderna instalacién de “bafios calientes”,
por primera vez este “flotante” servicio durante
todo el afio.

Los socios se equivocaron, los clientes ve-
raniegos preferian con el frio del invierno las
suaves caricias de la esponjita un poco hume-
da, i lo menos posible! (El Awviso, 6-X-1881.)
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Los nuevos barios flotantes fren-
te al muelle de La Corconera,
que ha sido remozado con la
nueva Caseta de Pasajeros.

DOS NOTICIAS DE PRENSA
AL ANO SIGUIENTE, 1882

“Bafios flotantes. Ya se han instalado en los
sitios de costumbre los que con tan buen éxito se
construyeron e inauguraron el afio pasado, del
sefior Gutiérrez Colomer.”

(Boletin de Comercio, 5-VII-1882.)

“Don Quiterio Giiemes, conocido fabricante
de cerillas, recibe elogios en la prensa por las
nuevas cajas puestas a la venta. En el anverso
del envase estin representados los magnificos ba-
fios flotantes de don Alberto Gutiérrez Vélez y en
el reverso las armas de Santander a dos tintas.
i No es para menos!, los nuevos baios flotantes
han sido un acontecimiento altamente celebrado
por los montafieses y econdmicamente por los pro-
pietarios.” ( BL Aviso, 6-VII-1882.)

REPENTINO CAMBIO

Los dos socios familiares, quiza influidos por
la contrariedad sufrida en su fracasada idea de
prolongacién anual del servicio u otra mas pro-
bable que bien pudiera ser la necesidad de con-
centrar reservas econdémicas para la construccién
del tranvia urbano, concesién ya asegurada a fa-
vor de uno de ellos, han decidido de comin acuer-
do... j vender!



LOS BANOS FLOTANTES NUMERO UNO
Y NUMERO DOS

El traspaso de los bafios se efectiia a don Ra-
mén Gonzalez del Corral. Debieron surgir ciertas
dificultades oficiales para llevar a cabo el cambio
de propiedad, seglin se desprende por la lectura
de estas publicaciones.

En las primeras se mencionaba solamente a
don Alberto Gutiérrez Vélez por razones que sa-
bemos. (Bl Aviso, 31-V-1881.)

Efectuada la venta, algunas informaciones de
prensa indican que la propiedad de los *“nuevos
banos” pertenece a don Alberto y al sefior Corral
(ambos en comunidad).

(El Correo de Cantabria, 21-1V y 16-X-1882.)

A partir de 1883 dicho tramite oficial de tras-
paso debié finalizar, como deja bien aclarado
E'l Correo con esta noticia:

“E] éxito de los nuevos bafios flotantes continta,
es extraordinario el niimero de personas que dia-
riamente acuden a los que fueron construidos por
don Alberto Gutiérrez Vélez y don Juan Gutiérrez
Colomer, en la actualidad del sefior Corral.”

(E! Correo de Cantabria, 13-VII-1883.)

Los hermanos Corral, don Ramén y don Ma-
nuel, tomaron gran interés para que no disminu-
yera la continua afluencia de bahistas. En de-
terminadas horas era tan elevado su numero, que
no habia lugar vacio en cabinas, bar ni banco de
espera.

Bafios flotantes nuevos (frios).
Construidos por los sefiores Co-
rral, aprovechando el casco de
un barco.

Para contrarrestar aquellas dificultades, en
1885 proyectan la construccién de otro balneario
flotante y lo llevan a cabo, aprovechando el casco
de un buque costero con el nombre de Las Dos
Hermanas.

Se encargd de los trabajos el taller de Doériga,
en San Martin. El plazo de entrega, en dos meses,
y el importe del presupuesto, “diecisiete mil pe-
setas”, (Boletin de Comercio, 28-11-1885.)

Cumplido el objetivo, reparten entre los dos
balnearios los servicios de agua fria, por cuyo
motivo no se ha creido necesario dotar al “nuevn”
con caldera de calefaccién,

(Boletin de Comercio, 12-VIII-1885.)

Se le bautiz6 con el nombre de baiios flotantes
nuevos, y como el anterior se llamaba nuevos batios
flotantes dio lugar a muchas confusiones, evitan-
dola definitivamente los propietarios con la si-
guiente precision: '

“Nimero 1” (construido por Vélez-Colomer).
“Numero 2” (construido por Corral).
(El Aviso, 26-V1-1888.)

A fines de siglo, desaparecidos los “bafios vie-
jos”, se destina el Numero 1 para publico selecto
y servicios mas caros: Baflo general, 0,25, y par-
ticular, 0,560. Al Niimero 2, para bafios frios a pre-
cios populares: Bano general, 0,15, y particular,
0,40. (E1 Correo de Cantabria, 1-V1-1896,)

Ignoro hasta qué afio continuaron sus servi-
cios veraniegos en la bahia, pero aun recuerdo que




en mis tiempos juveniles, cuando la paga paterna
era de tres pesetas los domingos, me chocé la pre-
sencia de uno de ellos, frente a las machinas, muy
despintado, cubierto de remiendos y con mucha
lefia aprovechable.

Los hermanos don Ramén y don Manuel Gon-
z4lez Corral fueron personas muy distinguidas en
“aquel Santander”. Tenian su escritorio (que to-
davia no se llamaba oficina), en el Muelle n.° 29,
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Los bafios flotantes anteriores
han sido denominados ndmero
uno y numero dos.

Don Ramén, acaudalado comerciante. Presi-
dente de la asociacién Amigos de los Pobres, Cruz
de Isabel la Catélica, fabricante con industria vi-
nicola en Reinosa, diputado reformista y mas
tarde presentado como independiente.

Don Manuel, diputado por Palencia. Del par-
tido conservador-liberal, se adhiri6 luego a Céno-
vas del Castillo. Presidente del Circulo de Recreo
v senador del Reino.

(Boletin de Comercio, 7-VII, 12-X y 20-X-1880. 14-IV-1883
y 19-XT11-1885.,)
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EL PRIMER TALLER MECANICO DE LIMPIEZAS
AL “MOJADO”, Y “SECO”... AL SOL

Para lavado de ropas se establecié en el in-
mediato pueblo de Bezana, el afio 1882 (junio),
con el siguiente anuncio:

LAVADERO MECANICO DE BEZANA

Se lavan ropas blancas y de color con
prontitud y esmero sin emplear materias
nocivas, ni golpearias, ni torcerlas.

Los precios son equitativos y las ropas
se reciben y entregan a domicilio con to-
das las responsabilidades apetecibles.

Las personas que quieran valerse de
este establecimiento, pueden servirse pa-
sar aviso a la casa n.° 1 de la calle de San-
ta Lucia, entresuelo.

Los propietarios fundadores se llamaban don
Justo y don Francisco Gutiérrez Illera Vélez y don
Toméas Castillo.

Al mes siguiente lo traspasan en arrendamien-
to a dofia Rufina Diaz de la Espina, que recibe
avisos en la calle de los Tableros, n.° 4, tienda.

(Boletin de Comereio, 20-VI-1882, y La Verdad,
18-VII1-1882.)

LAS SIERVAS DE MARIA Y EL MERCADO

En mayo de 1879 se trasladaron de su domi-
cilio provisional de Calzadas Altas a la calle
de la Libertad, n.® 14, piso tercero, izquierda
(Santa Luecia, n.° 82), casa nueva del sefior don
Santos Zorrilla del Collado, acaudalado propieta-
rio santanderino que las habia regalado un terre-
mno con un total de doce mil pies frente a la plaza

de toros, detras de su nuevo domicilio, para levan-
tar el edificio albergue definitivo, con casa, capi-
lla y jardin. Comenzando al mes siguiente, en pri-
mero de julio, las obras de desmonte.

Desde su pisito estratégicamente situado en-
frente de las obras, alternan las monjitas unas
veces en la vigilancia de la construccién y otras
recogiendo limosnas hasta conseguir, pasados tres
afios, el 24 de junio de 1882, inaugurar la capilla
de su casa convento.

(Boletin de Comercio, 2-X-1878, 20-V-1879 y 24-VI1-1882.)

En un terreno junto a esta capilla, situado
detras de las ultimas casas de la cuesta de Lope
de Vega, que también son propiedad del sefor
Zorrilla, ha construido don Santos un “mercado”
que pasara con sus bonitos puestos a ser propie-
dad del ayuntamiento transcurridos cincuenta
afios. Primeramente fueron ofrecidos en venta o
alquiler con una prima de entrada, pero, en vista
del fracaso, los cede este ano en arriendo sin re-
cargo alguno.

(Boletin de Comercio, 28-VIII-1879 y 1-VII-1882.)

(Estaban instalados en lo que hoy se llama
Pasaje de Zorrilla y aun se aprecian sobre el mu-
ro del convento de las Siervas de Maria restos de
materiales con la forma de los tejadillos.)

A los dos extremos de la pequefia calle del
mercado se colocaron, sobre pilastras de piedra,
unas artisticas verjas de hierro, que con las puer-
tas de igual metal efectuaban el cierre para horas
no habiles.

RAPIDA REVISTA DE PRENSA.
MAZARRASA, PREVISOR
“Anoche, al retirarse a su domicilio don Gre-

gorio Mazarrasa, se le anuncié que su almacén
de l1a calle de Méndez Ntfiez estaba abierto. Prac-
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ticado el oportuno reconocimiento, se noté que las
cerraduras habian sido forzadas. Nada, sin em-
bargo, faltaba, porque el sefior Mazarrasa, hom-
bre previsor, suele dejar sus ochavos en sitio se-
guro. (El Aviso, 2-X11-1882.)

CERRADURA (NO SE ENTERO MAZARRASA)

Se vende muy barata, magnifica, con llave es-
pecial y de seguridad completa. Es propia para
una puerta de almacén.

Darin razoén en casa de los sefiores de Pifieiro
y Cunal. Muelle, 10. (gl Digrio de Santander, 4-11-1882.)

AL DENTISTA RAIZABAL,
LE QUITAN LOS DIENTES

Roban en Torrelavega, a don Raimundo Rai-
zabal, gran cantidad de dientes y muelas posti-
Z0S...

El capitan de la guardia civil de aquella villa,
lo supo, puso en juego sus gestiones y detuvo a
Juan Francisco Martinez Insausti, ocupindole
383 dientes y muelas de pasta mineral, que con-

fesé se habia “distraidamente” llevado.
' El “caco” quedd a disposicion del juzgado.
(El Correo de Cantabrie, 6-X11-1882,)

LA VIEJA IDEA DEL TUNEL DE LA ESTACION

En el ayuntamiento, el sefior alcalde presentd
una proposiciéon inculeando el proyecto de comu-
nicar la nueva poblacién de Maliatio con la otra
parte de la ciudad por medio de un tanel, partien-
do de la calle Cuesta a la estacién del norte.

(El Diario de Santander, 25-VII11-1882.)

LAS NOCHES DEL SABADO

Kl sabado durmieron en la “prevencion” dos
“tértolas” que con la “pichona” de su casa arma-
ron un escandalo por cuestion de no sé qué pago.

Por tanto, perdieron la noche.
Digo yo, porque los guardias... jquia!, ni
pensarlo. (Bl Aviso, 17-X-1882.)

LA SENORA MARQUESA DE ROBRERO

ha solicitado, a nombre de su esposo don Felipe
Quintana, autorizacién para establecer una casa de
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bafios, con el caracter de permanente, al lado del
otro balneario que posee en la Magdalena.
(El Diario de Santander, 21 y 31-V-1882.)

LA CIGUENA REAL

Por su culpa, no vino a veranear la reina Ma-
ria Cristina a Comillas esta temporada. Dio a luz
una robusta infanta, y como no hay jugo lacteo co-
mo el de Santander, se llevé a las amas de cria
Sinforosa Goémez Higuer y Teresa Acebo Acebo,
montafiesas de Miera,.

(Boletin de Comercio, 11-X1-1882, y El Diario de
Santander, 1-X1-1882.)

BIBLIOTECA MUNICIPAL... } NO!

En vista de que el ayuntamiento no establece
la Biblioteca para el publico, desde tanto tiempo
afiorada, y bien surtida por los innumerables do-
nantes de libros, que en diferentes momentos re-
galaron a esta entidad, al enterarse de haber de-
sistido el ayuntamiento definitivamente a estable-
cerla, han recogido sus entregas para regalarselas
a la Biblioteca del Casino Montafiés, que en vista
de los numerosos ejemplares con que cuenta, la
haré ptblica préximamente.

(Boletin de Comercio, 10-1X-1882, y El Diario de
Santander, 26-VIII-1882.)

GANDARILLAS, NO ESTA CONFORME

El ayuntamiento inicia los trabajos de aper-
tura para un camino que una la Magdalena y El
Sardinero.

Pero el sefior Gandarillag no estd conforme, y
entabla recurso para detener las obras, por con-
siderar que causan perjuicio a la empresa que re-
presenta. (El Correo de Cantabria, 27-X11.1882.)

AUGUSTO G. DE LINARES

El eminente naturalista llega a Santander pro-
cedente del extranjero, donde se hallaba desempe-
fiando una comisién, por cuenta del gobierno, pa-
ra estudiar la fauna y flora de nuestra provincia.

(El Correo de Cantabria, 22-X11-1882.)

MEJORA PARA LOS MEDICOS

El 12 de marzo de 1882 se aprueban los esta-
tutos y reglamento para constituirse, en Colegio
de la Facultad, los médicos de Santander.

(Efemérides, de J. A. del Rio y Saiz, t, II, p. 192.)
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POCAS NOTICIAS

El 21 de enero, en la sesioén del ayuntamiento,
qued6 sobre la mesa un dictamen relativo al pro-
yecto de un tranvia de Puerto Chico a Cuatro Ca-
minos, que se tratara en la sesién inmediata y dias
después fue resuelto. (Boletin de Comercio, 21-1-1882.)

Sin méas noticias llegamos a fines de aio.

El 10 de noviembre se publica la “aprobacién”
por el gobierno civil, de donde se pasara al ayun-
tamiento, y el optimismo del periodista que lo es-
cribe. supone que esta corporaciéon active el expe-
diente, en atencion « la tmportancia que tiene la
obra. (B!l Aviso, Bl Diario de Santander y La Verdad,

10-X1-1882.)

El ayuntamiento, en la sesién celebrada el 28
de diciembre, aprobé un informe de la comisién
de obras sefialando las bases que han de servir en
la subasta para la instalacién de un tranvia en el

centro de la ciudad, proyecto de los sefiores Gu-
tiérrez Colomer y Sanchez Diaz.
(Boletin de Comercio, 28-X11-1882.)

{ POR QUE SE RETRASAN LOS EXPEDIENTES?

“En vista de las quejas que con frecuencia
trae la prensa de Santander sobre la morosidad
del gobernador de la provincia en resolver los re-
cursos de alzada que se interponen contra provi-
dencias de la alcaldia y acuerdos de la diputacién,
probablemente se instruird expediente, en averi-
guacién de los hechos, por disposicién del minis-
tro de Gobernacion.” (g1 Diario de Santander, 6-X-1882.)

.Y en el ayuntamiento quién serd culpable de
las demoras?

Tras compefencias y tramites
seguiremos caminando

unas veces a die, ofras andando...
i Hasta que pase el tranvia

de... “San Fernando”!
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SOLIA, NUEVO PUEBLO DE EMBARQUE

Comenzé el servicio diario a Solia y los expe-
dicionarios a las ferias de San José, que se cele-
bran en Penagos los dias 23, 24 y 25 de abril, tu-
vieron un elemento mas para efectuar el viaje,
con esta nueva linea de comunicacién con Santan-
der. (El Diario de Santander, 22-1V-1882.)

EL ANO PASADO LA ALCALDIA
PROHIBIO USAR EL PITO...

...al tren tranvia de Gandarillas, al atravesar
la parte de ciudad, sustituyéndole por bocinas.

Este afio, 1882, ante las protestas del publico,
el gobernador pasa una comunicacién al ayunta-
miento aconsejando se digne acordar el uso del
silbato por estas calles citadas.

Reunido el ayuntamiento y nombrada una co-
misién para tan importante asunto y tras muchas
discusiones, se dejé aprobado que los maquinistas
usen un ‘“pitido bronco” y los conductores lo eje-
cuten con un “sonido agudo”. Se funda en que el
sonido de las maquinas (igual que las del ferro-
carril del norte) causa molestias en el vecindario.

A esto comenta el periodista, refiriéndose a
La Corconera:

Si la incomodidad del silbato de la miquina cau-
sa tanta molestia en el vecindario, como quiere su-
poner la comisién y el ayuntamiento, no seria po-
sible humanamente habitar en las casas del Mue-
lle préximas al embarcadero y desembarcadero de
La Corconera, que constantemente hacen uso del

silbato para llamar a los pasajeros, prolongando
a veces su sonido, con el fin de que se oiga a gran
distancia, de una manera “inaguantable si hemos
de compararlo con los togues secos y breves que
usan los maquinistas del tranvia al Sardinero, al
arrancar o en la proximidad de una calle, o paso a
nivel.

No comprendemos por qué este sistema de
“pitos” en vez del uso de “bocinas”, que hoy se em-
plea. (El Eco de lo Montafia, 6-VII-1882.)

Tenia razén, de momento, el periodista. En
1970 (fecha en que rematé le redaccién de estos
apuntes) estdn mejorados los centros urbanos, su-
primidos los ruidos de las bocinas, los claxons, el pi-
to i hasta del sereno!, y por la excepcién se permi-
te, a “campo abierto”, el del 4rbitro de fitbol,
para proporcionar en ocasiones ‘“peleas” entre el
publico, por lo que debia la comisién del ayunta-
miento no permitir este pitido bronco.

EL EX MINISTRO DE GOBERNACION

Don Francisco Romero Robledo llega a esta
ciudad en julio, de paso a Portugalete, en viaje de
descanso, y en compafiia del ex diputado don Ma-
nuel Corral y otros amigos, se dirigieron al em-
barcadero de La Corconera, donde tomaron un
vaporcito de esta empresa para acudir a la comi-
da que se le ofrecié en el hotel de la Magdalena,
lugar escogido para disfrutar de aquel precioso
paisaje... y del espléndido banquete. A juzgar por
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las horas transcurridas “de trabajo”, debieron te-
ner mucho que “despachar”, pues no regresaron de
nuevo en el mismo transporte hasta las diez de la

noche, (Kl Beo de la Montaiia, 6-VII-1882.)

FUEGOS ARTIFICIALES EN LOS CORCONERAS

Tuvo lugar la sorprendente velada maritima
con fantasticas iluminaciones en los elegantes va-
pores.

Vistosamente engalanados e iluminados, evo-
lucionaron en la bahia, disparando cohetes de
grueso calibre y lanzando al agua sobre flotado-
res, de los que se elevaron al aire, remolinos bri-
llantes, grandes flameros de salén, candelas ro-
manas y surtidores chinescos chapuzadores.

Con este detalle: 6 disparos de bombas explo-
sivas, iluminacién instantinea de las grandes
bengalas a bordo de cinco vapores Corconeras, co-
locados con la debida simetria y en movimiento.
Durante la iluminacién, 24 cohetes con adornos de
luces, lluvias de serpentina, etc. Durante la mar-
cha, 200 surtidores chapuzadores adornan el agua
y candelas flotantes. Despiden 6 morteros sus
granadas con luceria de colores. Por tltimo, ilu-
minan el cielo 6 remolinos brillantes y 27 cohetes
de serpentinas doradas.

Al final se celebré un combate naval (del que
por repetirse en los afios sucesivos haremos men-
cién més adelante).

Las gentes regresaban a sus casas sorpren-
didas y maravilladas. ; Era la primera vez que se
daba este espectaculo en la ciudad!

(El Aviso, 28-VI1I-1882.)

En la darsena, un desconocido
vapor movido por aletas, igual
medio de traccién que llevan los
corconeras n. 4 (el de ruedas) y
n. 6 («Hércules»).
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UNA TARDE DE ESTE VERANO

surcaban las aguas de nuestra bahia con rum-
bo a alta mar dos vapores empavesados de la em-
presa, a cuyo bordo iban las comisiones que mas
tarde saludarian al rey Alfonso XII, que se diri-
gia desde Comillas, donde se encontraba pasando
una temporada, a nuestra ciudad, para presidir
la clausura de la exposicién de ganaderia.

Cerca de Cabo Mayor fue avistado el Ferrolano,
en el que tremola el estandarte real.

La pequeila flotilla compuesta por dicho Ferro-
lano, los dos corconeras. Auxiliar, el Pelicano, el
Hércules y algunas pequefias embarcaciones de re-
creo que vistosamente marchaban a la vela, ofre-
cian un golpe de vista no facil de describir, al ver
completado tan hermoso cuadro por la inusitada
animacién en nuestro envidiable Muelle.

Desembarcé el rey, clausurd la exposicién; re-
gresé por el Alta al Sardinero y después, nueva-
mente embarcd con rumbo a Comillas.

(Boletin de Comercio y El Eco de la Montafia, 27-VII-1882.)

PASADO EL VERANO

el vapor de guerra Ferrolano, que habia salido
de nuestro puerto en direccibn a Comillas para
recoger alli las casetas de baho empleadas para
el servicio de la casa real, tuvo que regresar por
habérsele desprendido una plancha de la caldera,
produciéndose un incendio que fue sofocado. Quedé
el buque sin movimiento, viéndose precisado a izar
bandera pidiendo auxilio.




Uno de los Corconeras se presentd para adver-
tirles que iria pronto el remolcador Hércules que
estaba al servicio de su empresa, pues, debido a
su poca potencia, él nada podria hacer, y cumplido
el encargo, fue desde Cabo Mayor remolcado a
nuestra bahia.

(Boletin de Comercio, 26-1X-1882.)

El «Hércules» transformado en «Corconera n.c 6» dando remol-
que a la goleta «Don Juan»...

...que deja atracada al muelle
de Albareda.

PIONEROS EN AGENCIA DE INFORMACION Y TURISMO

En el muelle de los vapores Corconera se esta-
bleci6 una Agencia a cargo del capitin mercante,
don Juan Bautista Belarriuaga, con objeto de que
en época de verano se encargara esta oficina d:
buscar habitaciones, informes y resolucién de al-
gun asunto y en toda época combina los vaporcitos
con la llegada y salida de barcos correos para visi-
tas, equipajes, etc... ofreciendo ademés viajes de
recreo por la bahia. (Boletin de Comercio, 30-V-1882.)

EL REMOLCADOR HERCULES SE CONVIERTE
EN CORCONERA N.° 6.

En uno de los viajes del Astillero y Cespedén
a Santander, servicio diario a este Gltimo pueble-
cito desde primeros de afio, un vapor Corconera
venia cargado con doscientos cincuenta pasajeros,
quedando mayor nlmero en espera del siguiente,
y la prensa rogaba a la empresa que active el
servicio en beneficio del publico, para evitar ma-
yores disgustos debidos a varios accidentes y cai-
das al agua por estas aglomeraciones, que se solu-
cionan en parte con la colocacion de cuatro poten-
tes faroles de petrdleo en el embarcadero.
(El Aviso, 25-VII-1882.)
La empresa decide remediar igualmente el pro-
blema de trafico, resolviendo por compra el con-
trato firmado el aflo anterior con el sefior Dori-
ga, propietario del amplio y potente remolcador
Hércules, popularmente conocido en Santander
por sus muchos actos de salvamento efectuados
dentro y fuera de la bahia.
Aparte de sus actividades en el remolque de
buques, era empleado para transportes de pasa-
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jeros al Astillero y pueblos riberefios en fiestas y
domingos, con anterioridad a la inauguracién de
la sociedad, después fue competidor en algunas
ocasiones, hasta que el afio pasado se convirtié en
colaborador mediante un contrato de alquiler, con
derecho a compra.

Provechosa operacién: un enemigo menos y
un hermanito mas.

Fue reformado en los talleres de San Martin,
de Dériga, y se inscribié con el Ndmero 6.

Por ser el mayor de los otros cinco vaporcitos,
se le apodaba en la prensa como “el padre de la ban-
dada”.

Como coincidencia probablemente, habian lle-
gado en aquellos dias a nuestra bahia algunas ban-
das de gaviotas y “corconeras”, por cuyo motivo
salieron embarcadas varias personas con objeto
de cazar estas aves marinas.

(Kl Diario de Santander, 4-VI11-1882, y El Awviso,
26-X-1886.)

OTRAS NOTICIAS CORCONERAS

A primeros de afio firmé contrato con La Cor-
conera, para el traslado de pasajeros y equipajes,
la linea de vapores trasatlantica, propiedad del
marqués de Campo. Hizo el trasbordo por primera
vez con el Reina Mercedes, que llega de las Anti-
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llas, partiendo al dia siguiente para Burdeos. Po-
co tiempo después efectia los del Manila, y mas
tarde con el Asia. Inesperadamente el Manila se
perdid en ruta a Puerto Rico.

(El Diario de Santander, 26-11-1882,)

DIQUE DE MALIANO

Para dar comienzo a esta importante obra es
contratada la empresa para el remolque de em-
barcaciones que transporten los materiales.

(E! Correo de Cantabria, 11-X11-1882.)

LAS AGUAS DEL RIO CUBAS

Por don Juan Pablo Gutiérrez Colomer ha si-
do solicitado el aprovechamiento de éstas en el
pueblo de Somo, para surtir las maquinas de sus
vapores. (El Diario de Santander, 29-VI-1882.)

PELIGRO SOLUCIONADO

La draga comienza a profundizar el canal por
donde pasan los vapores Corconeras en sus viajes
a Pedrefia y Puntal.

(Zl Diario de Santander, 21-1V-1882,)
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DUELO ENTRE CABALLEROS

E!l Aviso da noticia de un duelo en Biarritz en-
tre el general montafiés don Rafael Quesada y don
Manuel Potestad, a pistola; padrinos, por el prime-
ro, el duque de Tamames y conde de Benalua; por
el segundo, dos stubditos franceses. La sangre no
corrid, se dispararon las pistolas sin hacer blanco,
se dio por satisfecha la deuda de honor y... los pa-
drinos resultaron ilesos.

(El Correo de Cantabria, 29-X-1883.)

VARIAS

Enero, dia 5.—Desde hace tres dias los fabri-
cantes de pan de esta ciudad han bajado esponta-
neamente un céntimo en el precio de cada libra.

Les aplaudimos como se merecen.

(El Correo de Cantabria, 5-I-1883.)

Julio.—Llega a Santander el notable pintor
don Agustin Riancho Mora, que ha permanecido
largo tiempo en Bélgica, a donde fue enviado de
muy nifio en vista de las notables aptitudes que
demostrd para la pintura.

(El Diario de Santander, 19-VI-1883.)

Agosto.—El guardia municipal de servicio en
la segunda playa ha puesto en conocimiento de la
alcaldia que los soldados de guarnicién se bahan
en el sitio libre de aquella playa sin traje alguno,
llamando, por tanto, la atencién y faltando a los
dictados municipales sobre la reglamentacién de
bafios libres. (El Correo de Cantabria, 31-VIII-1883.)

Setiembre.—Se inaugura el Café Ancora, con
la consabida invitacién a los periodistas y amigos
del propietario, sellada y confirmada con una

opipara cena. (EL Diario de Santander, 2-1X-1883.)

Octubre.—Farmacie de la vinde del licenciado
Rodriguez Jiménez. Plaza de la Libertad - Casa
de los jardines. Inaugurada el 3 de octubre de
18786.

Pongo en conocimiento del piblico que el licen-
ciado sefior don Diego Breflosa se ha encargado
de dirigir de acuerdo conmigo, la farmacia que
creb y acredité mi finado esposo, don Manuel Ro-
driguez Jiménez.

Dolores Rodriguez.

(El Aviso, 3-X-1876, y El Diario de Santander, 11-X-1883.)

Noviembre, 26.—Comienza la construccién de
la “necrépolis” en Ciriego, que segin contrato de-
beri estar concluida para dentro de tres afios.

La superficie cruciforme del cementerio es de
50.000 metros cuadrados, teniendo cada uno de
los ramales 280 metros de largo por 100 metros
de ancho, dandose empleo en las obras a cien ope-
rarios. (EL Correo de Cantabria, 26-XI1-1883.)

{, DONDE HAGO “PIS”, SENOR ALCALDE?
UNA DENUNCIA Y UNA PROPOSICION
SOBRE EL MISMO TEMA

Noviembre.—Ha sido denunciada ante el se-
fior alcalde una “doméstica” que anteayer, desde
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el baleén de una casa sita en la calle de Rupalacio,
arrojé un jarro de agua a un caballero que estaba
haciendo chis. (El Aviso, 22-X1-1883.)

Diciembre.—Un concejal de nuestro ayunta-
miento decide presentar una mocién para que se
establezcan, en distintos puntos de la ciudad, las
columnas “mingitorias” tan necesarias.

(£l Aviso, 11-X11-1883.)

Nosotros, puestos a sentenciar quién fue el cul-
pable...
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Ni ella ni él tuvieron la culpa de tan fea accién
i Fue el alcalde!, que no puso medios para tal
evacuacioén,

NOTA DE CUPIDO

Se efectia en Castro Urdiales el enlace de la
bellisima sefiorita Paula Llantada Coll con el doc-
tor en medicina don Casto Pérez Gutiérrez, de-
seandoles una prolongada luna de miel.

(El Correo de Cantabria, 23-1-1883.)



[LA  PLAYA DE SAN MARTIN






Fue la primera de las santanderinas que ins-
talé balneario, con casetas de ruedas, en el aho
1863, Actud siete anos en solitario, hasta que en
1870 los hermanos don Arturo y don César Pombo
inauguran la primera playa. Al afio siguiente, la
sigue en turno la llamada playe grande, de don
Antonio Ferniandez Castafleda. En 1878 se estre-
na la Magdalena, con su magnifico balneario y
hotel restaurante, creacion espléndida del marqués
de Robrero. Por ultimo, la benjamina se llama la
Concha y su concesionario, don Antonio Zaldivar,
rico fondista que tiene frente a esta nueva playa
su establecimiento de viajeros (1884).

La playa de San Meartin, por su proximidad
ala poblacién, fue motivo principal de gran acep-
tacién de mujeres y niflos, Gnicos usuarios auto-
rizados; mientras que la cercana playa de los pe-
ligros era en mayoria frecuentada por empleados
y trabajadores. La clase media y elegante se re-
partia entre las restantes.

La de San Martin estaba dividida, por “ma-
roma o calabrote”, en dos sectores independientes,
uno de “pago” y el otro “gratis” para los no pu-
dientes.

El propietario, don Agustin Presmanes, pu-
blica en 1876 la siguiente tarifa de precios, con
sus simpaticas observaciones,

Precio por cada bano: 1 real. |
Precio por cada bafio con traje: 2 reales. |
Con traje y sdbana: 2 reales y 50 cénts. i
Banar a un nifio: 50 céntimos.

(Desempenado este servicio por un ba-
fiero o dos bafleras a elegir por el cliente).

Cualquier falta en el servicio, deberan
avisar a su duefio en la calle de San Fran-

| cisco n.® 8, carpinteria propiedad del se-
| fior Presmanes, donde serdn atendidos.
|
{

(Kl Aviso, 1-VI1-1876.)

En 1876, los coches-tranvias de Gandarillas mo-
vidos todavia por mulas, hacen una escala en el
apeadero llamado de San Martin, para que los ba-
fiistas puedan aprovecharse de aquel cdmodo me-
dio de locomocién. El camino para llegar a los ba-
fios, antes de existir este nuevo tranvia, era in-
transitable y la comunicacién actual de carretera
entre el Dique de Gamazo y Corcho no existia, por
ser terrenos particulares, en su mayor parte de
la familia Doriga. (Bl Aviso, 11-VI-1876.)

En agosto de 1878 ocurre un acontecimiento
que serd de gran trascendencia para la vida de
esta playita. “Se inaugura el establecimiento in-
dustrial Talleres de Sanm Martin, que acaba de
montar el joven ingeniero don Eduardo Lépez
Dériga, para toda clase de trabajos y construc-
ciones de hierro.”

Al poco tiempo, entre la playa y la punta del
promontorio de San Martin, cuya concesién le
ha sido otorgada, construye los muelles.

i El progreso industrial comienza la absorcién
del arenal para fines mis productivos!

Enero de 1880. Fallece don Agustin Presma-
nes Castillo, dejando un hijo huérfano, llamado
José. Por disposicién testamentaria, su caddver
serd enterrado en Suesa, y para darlo cumplimien-
to, el Corconera n.° 4, el de ruedas, decora con
sencillez una cdmara para recibir al fallecido,
trasladando los restos mortales hasta el Puntal y
desde aqui, por Somo, al lugar de referencia.

(Boletin de Comercio, 15-1-1880, y El Aviso, 17-1-1880.)

Ha sido nombrada tutora dofia Josefa Sota,
que desde tal momento serd la regente de los ba-
fios de San Martin y como primera medida, “ta-
rifa”, por el uso de las rodantes casetas, el redu-
cido precio de veinte céntimos de peseta. Doifia Jo-
sefa ha hecho desaparecer del “cuadro”, a los ba-
fieros y trajes de alquiler porque las “asiduas”, no
precisan. (Boletin de Comereio, 21-VII1-1880 y 21-VI-1881.)

El 29 de octubre de 1882, un fuerte temporal
acompafado de gran marea destruye las casetas
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de ruedas de los bafios, inico refugio privado pa-
ra desvestirse. (Boletin de Comercio, 29-X-1882.)

Registra el 16 de noviembre del mismo afio
tres importantisimas mejoras para la ciudad, pero
la ultima poco agradable para dofia Josefa la tu-
tora...

“Se inauguran, con el disparo simultianeo de
multitud de barrenos en las canteras de la Mag-
dalena, las obras de la ddrsena de Puertochico, el
muelle que se denominari Albareda y las obras
de construccién del dique de Gamazo.

(Boletin de Comercio, 16-X1-1882.)

Con esta obra final, los talleres de Doériga, si-
tuados enfrente del mencionado dique, pierden el
lugar destinado a construccion de sus barcos. Ele-
vada la protesta al Ministerio de Fomento, consi-
guen por real orden, en marzo de 1883, que se les
adjudique “la parcela de playa de bahia para en-
sanchar la fabrica, pero ejecutari obligadamente

las obras para segregar de la accién de los mares,
la citada parcela”. de la playa de San Martin.
(Boletin de Comercio, 10-111-1883.)

No disminuyen los animos de “la tutora”, por
tan poco espacio terrenal que la dejara Dériga, ni
por la desaparicién de sus “casetas andantes” con
las descentradas ruedas que caminaban a refiido
compas. En el taller de carpinteria del difunto don
Agustin, que también controla dofia Josefa, orde-
na se construya una galeria balneario de madera,

lo suficiente amplia para su disminuida clientela

por culpa de sus deficientes instalaciones ante-
riores. (Bl Correo de Cantabria, 4-1V-1883.)

El edificio de madera queda armado en San
Martin el 21 de junio de 1883 y el precio estipu-

lado para el bafio sigue siendo vcinte céntimos.
(Boletin de Comercio, 23-VI-1883.)
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Cinco afios después, en 1888, casi estdn desa-
pareciendo los puntos de “bafio piblico” que exis-
tian en lo Magdalena, arenales de Maliafio, pefia
del Cuervo (al pie), Las Higueras, y sb6lo quedan
aceptables las de San Martin.

Para dirigirse a esta playa, cl Ginico paso abier-
to peonil quedd obstruido por necesidades del fe-
rrocarril de Gandarillas. A pesar de todo, como
no hay maés sitio céntrico con sector “gratis” que
este pequefio arenal, acuden por todas partes sal-
tando dificultades y resulta una aglomeraciéon tal,
que aquellos sitios se convierten en un verdadero
burdel durante el verano. En cierto dia de éste,
fue de publica informacién la denuncia por el
guardia de una despreocupada “sirena”, que, al
salir del bafio, olvidaba cubrir las partes, que de-
bieran estar a cubierto de ser vistas por los “vie-
jos verdes” y otros “mirones” agazapados tras los
innumerables monticulos y crecidos matorrales de
los alrededores, que fisgaban a placer.

Playa de San Martin.

La méas antigua de Santander.
Un fuerte temporal destruye sus
casetas de ruedas en el afno
1882 y fueron sustituidas por
estas galerias.

La maroma divide la playa gra-
tis del sector de pago.

Para aquellos peatones que no pueden utilizar
otros medios de locomocidén, se reclama insisten-
temente la apertura de un paso peonil por los te-
rrenos mencionados de los talleres de Dériga des-
de San Martin hasta Molnedo.

(£l Correo de Cantabria, 12-V1-1888.)

En 1893, el pequefio balneario para mujeres y
nifios se veia muy concurrido, y se lamentaba El
Correo de Cantubria de que sélo quedaba gratis
para los pobres una porcién pequefia de playa, lle-
na de pedruscos rocosos, piedras sueltas y cristales.

(&l Correo de Cantabria, 12-VI1-1893.)

A fines de siglo aun existian, pero poco a poco
las necesidades de ampliacién en los talleres me-
talurgicos y la creciente industria naviera, mas
la casi desaparicién de las arenas, acabaron su
larga vida de servicio a las clases modestas.



LOS “BUCEADORES” DE LAS MACHINAS

Por aquellos tiempos y muchos mas que siguie-
ron repitiéndolo, fue corriente presenciar una ti-
pica escena de sabor perediano, protagonizada en
exclusiva por los chavalillos de 6 a 12 afios, hijos
de humildes familias marineras, quizas algo aban-
donados por sus paternidades, que deambulaban
por las machinas y acantilados de Puerto Chico y
San Martin.

Agquf yace la playa de San Mar-
tin.

En 1883 fue condenada a muerte
por real orden a favor de los
talleres metaliirgicos de San
Martin,

El Fuerts de San Martin.
(Acuarela de J. Winsch.)

En posicién Este del castillo,
estaba situado el modesto bal-
neario de San Martin, con sus
primeras casetas rodantes so-
bre las finfsimas arenas de su
playa. En marzo de 1885, la jun-
ta de obras del puerto incoaba
expediente para el derribo de
la antigua bateria, en estado
ruinoso,

Los protagonistas, sin més vestimenta que la
usada a diario por “su primer padre” y previa cor-
ta carrera, sobre el acantilado o por el suelo del
malecén, impulsaban su cuerpo desnudo hacia el
vacio, para caer en perfecta zambullida en las
profundas aguas del mar. Repetian una y otra
vez “colada” tras “colada”, no sin antes cerciorar-
se de la ausencia del “chiva” o guindilla, que en
ocasiones surgia inesperadamente para llevarlos a
la perrera, por desacato a la moral.
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Algunos grupos de amigos, a la salida de
sus centros de trabajo o ensefianza, acostum-
braban dar un paseo por aquellos muelles para
distraerse de sus pasadas horas de encierro, re-
creando la vista con la panordmica que ofrece tan
pintoresco camino.

Al paso de algunos grupos, junto a los “bucea-
dores”, uno de éstos se dirigia al mas préximo
transetinte y descaradamente soltaba el “espiche”:
i Sefiorito! si me tira al agua una “perra chica”,
la cojo con la boea... Dispuestos a matizar una no-
ta de color agradable en aquel paseo, los del grupo
aceptan y alguno de ellos envolvia la moneda en
papel blanco, para ser vista mas facilmente por el
chaval. Otros no lo hacian, por lo que el nadador
perdia algunas, confundidas en el fondo del mar,
entre basa y piedras. Pero esto no contrariaba a
los pequefios “‘pescadores de monedas” que se-
guian incansables en busca de las “cobrizas” y s6-
lo deteniéndose unos momentos a tomar aire en la
superficie, tiempo aprovechado para, simultidnea-
mente, apretar con los dedos sus irritadas narices,
que soltados bruscamente al tnisono de un fuerte
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Los buceadores de San Martin y
Puerto Chico en las machinas.

iSefiorito, si me echa una
perra la cojo con... la bocal

trompetazo nasal, lanza “las velas” de sus corri-
dos mocos... un metro mar adentro.

Cuando el negocio decaia, la banda de pillas-
tres ponia en escena el ntmero final y, como en
los circos, el mas especta...cular. Se destacaba
otro de ellos hasta ahora reservista, y dirigiéndose
hacia el caballero que por su vestimenta aparenta
tener mas “chatarra” en el bolsillo, le repetia la
cotidiana frase *“académica” con algunas varian-
tes: | Sefiorito! si me echa una “perra gorda”, la
cojoconele...

Los alegres comentarios eran generales en los
espectadores, y el negocio, aumentado en precio,
volvia a tener animacidén. Varios se apresuraban
para ocupar el primer puesto en la prueba. Arro-
jaban por fin la gruesa moneda, el “vedette” de la
tropa, en espectacular “cole”, hace su inmersién...
Momentos de suspense... Emerge a la superficie...
luego un volatin acuitico, con igualado ritmo
circular, para mostrar en el punto programado
la “archivada” moneda.

Las risotadas se ofan en el semaforo y la prue-
ba se repite, con la algazara de los presentes y el
engorde de la bolsa para los avispados granujillas.



TRANVIA URBANO
1883






i AL FIN SE CONVIERTE EN REALIDAD
TAN OBSTRUIDO PROYECTO!

Los datos conseguidos de este acontecimiento
fueron proporcionados por algunas informacio-
nes, tan aclaratorias de los inconvenientes opues-
tos a una resolucién favorable, que prefiero trans-
cribirlos directamente de aquellas fuentes infor-
mativas.

MEJORA LOCAL (ANTES DE LA SUBASTA)

Procediendo con imparcialidad, asi como de-
bemos estar orgullosos por tener durante la es-
tacién balnearia un ferrocarril (Gandarillas), que
cémodamente nos conduce al Sardinero, el mis-
mo orgullo nos despierta la idea de ver en bre-
ve tiempo recorrer por nuestras calles un tran-
via urbano, que ha de dar mayor importancia a
esta ciudad, constituyendo una mejora digna de
tener en cuenta y un nuevo elemento de vida.

Y este proyecto, que desde que se inici6 fue
acogido con general aplauso, encuéntrase en la ac-
tualidad en tal situacién que, sin temor de equi-
vocarnos, podemos asegurar que durante el pro-
ximo verano le veremos realizado, pues ya estd
aprobado, zanjados los mayores inconvenientes,
y anunciada la subasta que se verificard en los
primeros dias del préximo febrero.

El centro de la poblacién y su parte oeste,
principalmente, obtendrdn un notable desarrollo,
que se llevars a otras partes a medida que las ne-
cesidades lo exijan.

El paseo de la segunda alameda presentara, en
la temporada de verano, un aspecto envidiable y
mejora teniendo en direccién paralela la nueva ca-
lle de San Fernando, que ha de abrirse al piiblico
antes de la inauguracién del tranvia. Para ello se
ha dado un plazo prudencial, que expira el 15 de

febrero, a todos los propietarios de esta préxima
via ptblica, para que hagan desaparecer las ta-
pias de cerramientos que en ellas existen, medida
indispensable para proceder a la apertura de dicha
calle que ocupara terrenos hoy cerrados.

Es indudable que ha de mejorar de una ma-
nera notable esta poblacién y deseariamos se die-
se a la nueva calle de San Fernando la mayor am-
plitud posible, dotdndola de todos los servicios pa-
blicos. (El Diario de Santander, 20-1-1883.)

LA SUBASTA

Celebrada el 3 de febrero, a las 11 de la ma-
fiana, en el ayuntamiento.

Abierto el acto con concurrencia bastante
numerosa, el presidente manifiesta que durante
media hora se admiten proposiciones.

Uno de los concurrentes, el sefior Gandarillas,
hizo observar que por diferentes razomes, que no
s6lo por él, sino por otros varios, se habian ex-
puesto ante la autoridad competente, debia consi-
derarse nulo el acto, mientras no se resolviera
acerca de las observaciones o cuestiones previas
que se habian iniciado.

Estas indicaciones fueron contestadas por la
presidencia, mandando que no se interrumpiera la
reunion.

Pasada la media hora sin que se presentaran
licitadores, el presidente declar6 terminado el acto.

En virtud de este resultado, los sefiores Colo-
mer y Sanchez Diaz, iniciadores del proyecto del
tranvia, han logrado conseguir lo que por medio
de sus esfuerzos se propusieron y esto nos pro-
duce satisfaccién, no sélo porque vemos muy pré-
ximo a realizarse un proyecto de importancia, si-
no porque nos consta que los iniciadores del mis-
mo, en vista del resultado de la subasta, se pro-
ponen realizar rapidamente las obras necesarias,
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para lo cual, inmediatamente que aquella finalizé,
se cruzaron telegramas a Bélgica y otros puntos,
mandando remitieran el material necesario, para
no retrasar los trabajos.

Creemos que no puede sufrir dilaciones el pro-
yvecto de tranvia aprobado y subastado y que ha de
reportar utilidades a esta ciudad y nos apoyamos
para ello, entre otras razones, en que la gestién
formulada por el concejal, don Santos Gandari-
llas, para que se suspendiera la subasta, ha sido
desestimada por el gobernador, ante quien apare-
cia producida, después del detenido informe eva-
cuado por el alcalde.

Esta misma resolucién del gobernador viene
a resolver las demés presentadas con los mismos
motivos que la de don Santos Gandarillas.

(E! Diario de Santander, 2 y 4-11-1883.)

DESPUES DE LA SUBASTA,
EL CONCEJAL SENOR GANDARILLAS
CONTINUA DISCONFORME

Presidida por el alcalde don Lino de Villa Ce-
ballos, al final de la semana se celebra reunion en
el ayuntamiento. El secretario leyd el acta de su-
basta del proyectado tranvia urbano adjudicado
a los seflores Colomer y Sanchez Diaz.

Se discuten las modificaciones de la anchura
de via y la extensién de la linea a Cuatro Caminos
(Alamedas), propuesta ya en la memoria por los
concesionarios, y los concejales Alonso y Velarde
no estdn conformes por lo que debe dejarse sin
efecto la subasta y votan en contra.

El ayuntamiento acordé no haber lugar a re-
solver una peticién de don Santos Gandarillas en
contra de dicho asunto. Insiste por ello nuevamen-
te, entablando recurso el sefior Gandarillas, por
medio del gobierno civil y, finalmente, meses des-
pués por real orden comunicada por el Ministerio
de Gobernacion se desestima el recurso de alzada
interpuesto.

Con esto la reforma tan ventajosa del tranvia
para la ciudad no sufrird mds dilaciones.

(El Correo de Cantabria, 9-11-1883; El Diario de
Santander, 7-II1 y 10-1V-1883, y Boletin de Comercio,
9-VIII-1883.)

NACE LA CALLE DE SAN FERNANDO
PARA EL PASO DEL TRANVIA

Se emprende con toda actividad la construc-
cién de esta calle. Muchos propietarios comenza-
ron a derribar las tapias de sus fincas, para co-
locarlas en la nueva alineacién. Las primeras fue-
ron la de Carts, la del Convento y la Cruz Blanca.

(Bl Diario de Suntander, 24-1-1883.)
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Los concesionarios del tranvia, antes de co-
menzar las obras para colocar la via, se dirigen al
ayuntamiento para que ordene el replanteo, ajus-
tadndose a las variaciones que indicé la Junta con-
sultiva de Caminos, Canales y Puertos.

A los pocos dias comienzan las obras simultd-
neamente por Puerto Chico y calle de Méndez NaG-
fiez (estacion).

En el muelle de Maliafio han sido desembar-
cadas dos mil traviesas y en e] vapor Castro lle-
garon sesenta toneladas de rafles, que fueron des-
embarcados en Puerto Chico.

En el almacén hundido en la calle de San Fer-
nando por las Ultimas nevadas, se construye un
nuevo local destinado a cuadras para las caballe-
rias. (EL Correo de Cantabria, 2, 6 y 9-IV-1883.)

En el extremo del muelle de Calderén se colo-
can las estacas por donde debe tenderse la via.

Los trabajos se llevan con gran actividad y se
aumenta el nimero de cuadrillas, para que sean
fres las gque “ataquen” por ese nimero de puntos
la construccién de la linea.

(El Diario de Santander, 15-1V-1883.)

“SOCIEDAD ANONIMA TRANVIA URBANO™

Queda constituida en abril de 1883.

Las oficinas del Tranvia Urbano, junto con
las de Corconera y “Escritorio”, de don Juan Gu-
tiérrez Colomer, han quedado instaladas en la plan-
ta baja de la casa del sefior Botin, junto al muelle
de Calderén. (Bl Diario de Santander, 25-1V y 5-V-1883.)

En la calle de San Fernando surgen algunas
dificultades por la oposicién de algunos propieta-
rios que retrasan el paso del tranvia. El més re-
miso es notificado por los concesionarios, por me-
dio del notario don Urbano Agiiero, para llevar a
cabo una tasacién amistosa o seguir el procedi-
miento legal de expropiacién forzosa, con el pa-
go de dafios y perjuicios por la demora, dandose
por terminado el conflicto mediante 1a valoracién
por dos tasadores.

(Archivo Municipal, notario don Urbano Agiiero, n. 256.)

Llega el material mévil, adquirido en Bélgica
por el hijo del concesionario, don Leonardo Gu-
tiérrez Colomer, que ha sido nombrado director-
gerente del Tranvia Urbano.

Por ahora dieciocho carruajes se han com-
prado en el extranjero y dos mis se construyen en
esta poblacién y en principio se han encargado
ocho yeguas a Burdeos y otras ocho a Palencia.

(El Diario de Santander, 27-1V-1883, v El Correo de
Cantabria, 9-VII-1883.)



PRUEBA OFICIAL

E1 19 de julio se somete a discusién en el ayun-
tamiento el reglamento del Tranvia Urbano, pro-
moviéndose un incidente desagradable entre el al-
calde accidental y el seflor Gandarillas. El regla-
mento fue aprobado, y las pruebas de los materia-
les v del ganado celebrados ese dia lo fueron igual-
mente. El arquitecto municipal hizo el reconoci-
miento del trayecto, encontrandolo en buenas con-
diciones.

Los periodistas accedieron gustosos a la aten-
ta invitacién de esta prueba oficial.

(El Diario de Santander, 19-VII-1883, y Boletin de
Comercio, 20-VI11-1883.)

— 10 —

Se construyen en 1883 las vias
del Tranvia Urbano a ritmo
acelerado, quedando instaladas
las que pasan por la Alameda
primera.

Lntrada de las vias por la calle
de Correos (Amoés de Escalante}.
La casa de la izquierda fue de-
rribada después del incendio
de Santander, y actualmente en
los bajos del nuevo edificio se
encuentran instalados los co-
mercios de Regma, Salomé,
relojeria  Martinez y estanco.

INAUGURACION. 24 DE JULIO DE 1883

Los coches han ido llenos constantemente a to-
das las horas del dia y de la noche, precisando
los carruajes que aun tiene encargados. Son espa-
ciosos y edmodos; el vestuario del personal, ele-
gante, confeccionado en la sastreria Ortiz y Teja-
da; y el ganado de tiro, numeroso y bueno.

La linea se divide en dos secciones de Puerto
Chico al extremo de la Alameda Primera y Ma-
liafio y otra desde la Alameda a Cuatro Caminos.

Las tarifas son médicas, oscilan entre cinco y
diez céntimos por cada seccién, y por la noche vein-
ticinco céntimos cualquier recorrido; batdl a la es-
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El tranvia inaugurado el 24 de
julio a su paso por los mer-
cados de la calle de Atarazanas.

Circulan los tranvias por la
Ribera.

Como final de trayecto, uno
de los coches se dirige a
Puerto Chico.



tacidén, sesenta céntimos si es grande y cuarenta
el corriente.

(El Diario de Santander, 25-V1I1-1883, y El Eco de la
Montana, 26-VII-1883.)

Se recomienda a los agentes municipales que
deben ejercer una vigilancia constante de la linea
para impedir que los chicos crucen la via al paso
de los tranvias, exponiéndose a que les atropelle
el ganado y fueron denunciados y llevados a la “pe-
rrera” dos rapaces por poner piedras en la via,
peligrando descarrilar los coches.

(Boletin de Comeicio, 27-1X-1883.)

Noticia pintorescamente confusa. Uno de los co-
ches del tranvia tropezd cuando atravesaba la via
con un individuo llevando una burra. Del choque se
produjo una grave lesién en la parte del trasero,
por lo cual probablemente quede inutil para el
trabajo. El cuarto trasero lesionado se refiere al
de la burra. (El Diario de Santander, 6-X-1883.)

No parecia Santander el domingo una modes-
ta capital de humilde provinecia, sino una pobla-
cién asombrosa, rica y alegre, que reine todos los
atractivos del buen gusto y todos los progresos de
la vida moderna.

Por un lado, los Corconeras cruzando la bahia
en todas direcciones; enfrente de su embarcade-
ro, el tranvia urbano, que atraviesa la capital;
méas alla, la linea del ferrocarril de Gandarillas
al Sardinero, cuyas locomotoras, frenadas en el
casco de la poblacién, recobran su velocidad al
salir de Puerto Chico, lanzando al viento pe-
netrantes silbidos y espesas nubes de humo.

(Boletin de Comercio, 22-VII-1883.)

Y mientras tanto, en el ayuntamiento, a so-
licitud de don Juan Gutiérrez Colomer, en nombre
del Tranvia Urbano, pidiendo la devolucién de la
fianza entregada en la subasta, el concejal del
ayuntamiento, don Santos Gandarillas, mani-
fiesta que no estando concluida la via con todos
sus accesorios, no estd cumplido el contrato y no
procede a la solicitud.

(Boletin de Comercio, 4-VIII-1883.)

En los ocho dias primeros de su instalacién se
han despachado doce mil y pico billetes.
(El Diaiio de Santander, 1-VIII-1883.)

Se establece la tarifa para anuncios en los co-
ches. Por un mes, siete cincuenta pesetas; seis
meses, cuarenta y dos pesetas, y un afio, ochenta.
Todos sobre dimensiones fijadas. Solicitudes, en
las oficinas, Muelle 37. (El Aviso, 27-X1-1883.)

Para regar la via establece una vagoneta con
su corrcspondiente depésito de agua.
(El Diario de Santander, 7-VIII-1883.)

E]l 8 de agosto se amplia el recorrido hasta la
“Cruz Blanca”, y el 25 se prolonga hasta Cuatro
Caminos, estableciéndose un apeadero frente a la
fabrica de cerveza.

(El Diario de Santander, 25-VIII-1883.)

En principio de setiembre circula por primera
vez en la seccion de Maliafio el tranvia, siendo
muy bien recibido por el piblico de aquella zona,
para el que asiste a la audiencia de lo criminal
y muy especialmente por el de los trenes.

’ (Boletin de Comercio, T-1X-1883.)

Se duplica el servicio de Puerto Chico a Cua-
tro Caminos, para lo cual se ha reforzado “la
cuadra” con la compra en la feria de Reinosa de
catorce caballerias.

(El Diario de Santander, 23-1X-1883.)

Por este motivo comienza el servicio de trans-
portes de mercancia en los “coches vagones”, des-
de la estacién del Norte a los distintos puntos que
sirve la linea, que ampliard més tarde a la llega-
da de unos “cambios moéviles” encargados al ex-
tranjero para que puedan apartarse de la via los
vagones, dando paso a los coches de viajeros.

(El Diario de Santander, 30-VIII-1883.)

En setiembre, la empresa contrata la banda
de musica de la Casa de Caridad, para que dé con-
ciertos en la Alameda segunda lcs domingos por
la tarde, si el tiempo lo permite, y la animacién
cunde entre el piblico de tal forma que en el pri-
mero de estos domingos los coches iban de dos
en dos, con cuatro caballerias y postillén. El ni-
mero de pasajeros ascendié a la considerable cifra
de tres mil quinientos, y hubiera sido mayor si la
empresa hubiera podido aumentar el servicio. Al
domingo siguiente, el transporte ascendié a cua-
tro mil seiscientos viajeros.

En la actualidad, cuenta ya con veintiséis ca-
ballerias y 14 carruajes, pero le faltan apartade-
ros para que el nimero de turnos sea mayor.

Por ello el personal hizo grandes esfuerzos pa-
ra dejar satisfecho al piblico, lo que sin duda con-
siguié y, como prueba de ello, bastara indicar que
la empresa dispuso gratificar a dicho personal, que
es bastante numeroso, con el sueldo de un dia.

(El Correo de Cantabria, 17-1X-1883, y El Diario de
Santander, 18 y 25-1X-1883.)

A fin de verano se empalman en la plaza de Ve-
larde los ramales de Puerto Chico y Maliafio, pa-
ra ponerlos en comunicacién. En contra de esta
ventaja para los viajeros del ferrocarril del Nor-
te, la compafiia de esta linea niega a la empresa
del tranvia llevar los carriles hasta enfrente de
la puerta de salida de pasajeros, por lo que el di-
rector-gerente del Tranvia Urbano recurre a quien

corresponde.  (E[ Diario de Santander, 19 y 20-1X-1883.)
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En octubre se coloca otro nuevo apartadero en
la terminacién de la primera alameda, con objeto
de ampliar el servicio, para que el tiempo de paso
entre cada coche sea de cuatro minutos.

(El Diario de Santander, 12-X-1883.)

DIFICULTADES

Por lo pendiente que resulta para la traceién
animal la subida de la calle de San Fernando, se
estudia por la direccién del tranvia la forma de
aplicar la electricidad en los coches, para conse-
guirlo mas facilmente.

(El Diario de Santunder y El Correo de Cantabiria,
21-1X-1883.)

En diciembre el tranvia sigue avanzando en su
marcha emprendida y promete su direccién, si se
orillan algunas dificultades, llegar con sus coches a
Cajo, el préximo verano...

(El Aviso, 8-X11-1883.)

ACCIDENTE CON FINAL DE “NOVELA ROSA”

Quince de setiembre de 1883: “Ayer por la
mafana, yendo en el tranvia urbano el ingeniero
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jefe de minas de esta ciudad, don Félix Sanchez
Blanco, con el brazo izquierdo descansando sobre el
respaldo del banco, un carro que se hallaba en la
via y que para separarse de ella giré rapidamen-
te, dio un fuerte golpe a dicho seflor, ocasionin-
dole la fractura de los huesos llamados cibito y
radio. Los médicos sefiores Pelayo y Sainz le hicie-
ron la primera cura. Lamentamos el percance y
deseamos que, en breve plazo, se reponga elherido.”

(K1 Aviso y Boletin de Comercio, 15-1X-1883.)

Con este motivo, el concesionario envié a su
hijo, don Leonardo G. Gutiérrez Colomer, direc-
tor-gerente del Tranvia Urbano, para atender y
que fuera atendido el accidentado.

La hija del herido se llamaba Carmen San-
chez Suarez-Quirds, de rostro angelical, y como
del trato (pues don Leonardo iba todos los dias a
preguntar “por papi”) hace Cupido su juego, a
los pocos afios, en 1886, se casaron y si no comian
perdices, si fueron felices contemplando a sus hi-
jos: Maria, Carmen, Isabel, Sara, Paz, Juan-Fé-
lix, Alberto, Rafael, Leonardo, Luz, Alvaro y Al-
fonso. ; Total, doce angelitos!, que, gracias al men-
cionado accidente, se dieron un “garbeo” por este
mundo. (El Atlantico, 9-1X-1886.)

Un tranvia urbano luciendo por
el Muelle su primer modelo de
Invierno.



LA CORCONERA
1833






NACE EL “CORCONERA NUMERO 7”

En los primeros dias de enero la empresa en-
carga un nuevo vapor a los talleres de San Martin
y seri dirigida su construccién por el ingeniero
seflor Gassis.

En el vapor Concha, procedente de Amberes,
llegan las planchas de hierro y demas materiales.

Se tomaron medidas interiores del Corcone-
ra n.° 3 comprado en Nantes, para hacer éste de
igual forma pero de mejor marcha. Tendrd 75 ca-

ballos. (El Diavio de Santander, 7-T y 20-TTI-1883.)

Se boté al agua, ante un publico numeroso, en
la playa de San Martin el 17 de setiembre de este

aflo 1883. (Boletin de Comercio, 18-1X-1883.)

El Corconera n. 7.

Finalizando su construccion en
los Talleres de San Martin.
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CUANDO SOPLA EL SUR

En un amanecer de febrero salieron a la pes-
ca veintidés lanchas, y por la manana se inicid el
sur, arreciando fuerte.

El estado angustioso de las barcas pescadoras
cra inquietante, algunas estaban a la vista sin po-
der tomar puerto por la mucha mar, mientras que
las compafleras mas precavidas se refugiaron en
el abra del Sardinero, donde aguantaron hasta las
primeras horas de la madrugada.

Para socorrer a las primeras, en situacién apu-
rada, salieron los vapores Corconeras n.° 3 y n.° 6
(Hércules) remolcando sanos y salvos a los mari-
neros que ocupaban cuatro embarcaciones que, con
gran arrojo de sus tripulantes, habian traspuesto
la barra.

Por las noticias poco tranquilizadoras de otras
varias, navegan nuevamente ambos barcos 3 y 6,
con gruesa mar y, después de una hora de an-
gustia, telefoneaba el semaforo que las lanchas
estaban a salvo al costado de los dos vapores.

Apenas tomado un descanso de los sucesoss
anteriores, el patache Corzo pide auxilio desde Ca-
bo Mayor, que rdpidamente fue socorrido por el
Corconera n.® 6 y metido en bahia. Casi al mismo
tiempo, la lancha de un pescador llamado Calixto
Expésito, con varios tripulantes, que se hallaba a
seis millas del puerto, la dio remolque €l n.” 3,
evitando un desgraciado fin.

(Boletin de Comercio, T-11-1883.)

Los patronos y marineros que fueron sacados
de tan penoso trance enviaron un escrito, publi-
cado por la prensa, expresando su agradecimien-
to, ante el peligro pasado en la noche del 7, a la
empresa y semaforo. Por su parte, el diario rea-
firma que “La Corconera es acreedora a merecidos
elogios y sincera gratitud por haber cooperado a
la salvacién de nuestros marinos, siendo este he-
cho una prueba méas de la utilidad que reportan
sSus vapores en situaciones tan criticas como las
pasadas y, haciendo justicia a sus levantados senti-
mientos, envia un aplauso por su nobleza.”

(Boletin de Comereio, 11-11-1883.)

Dias después, la Comandancia, dispuesta a po-
ner en conocimiento del ministro de Marina la
actuacion distinguida de La Corconera, pregunta
con anterioridad a este tramite el importe a que
ascienden los gastos de los vapores empleados en
el salvamento.

En contestacién a dicho comunicado, se recibe
en la Comandancia de Marina una breve carta del
sefior Colomer en la que dice:

“El importe de aquel humanitario servicio lo
he recibido en la satisfaccién de haber podido evi-
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tar las desgracias que estuvieron a punto de ocu-

rrir.” (Boletin de Comercio, 15-11-1883, y El Correco de
Cantabria, 14-11-1883.)

MUERTE “MISTERIOSA”

Otra mafiana de este fatidico febrero, apareci6
frente a la rambla de la Monja el cadaver del ma-
quinista del Corconera n.> 6 (Hércules), Thomas
Former, de nacionalidad inglesa. La muerte debid
ocurrir en las primeras horas de la noche y como
los faroles de gas estaban apagados por el viento
sur, nadie se percat6 del suceso.

En el centro de la rambla, lo mismo que en el
corte por donde se precipitd el cuerpo, se observa-
ron algunas manchas de sangre. El juzgado com-
probé que tenia el difunto una ancha herida en
la frente, en los bolsillos hallaron algunos cientos
de reales y otros objetos, ordenando después de
terminada la inspeccidén que el cadaver fuera con-
ducido al Hospital de San Rafael.

(Boletin de Comercio, 13-11-1883.)

La expectacién aumenta cuando el juez ordena
algunas detenciones. A los pocos dias el juzgado
continuaba practicando con actividad no disminui-
da las diligencias en averiguacién de las causas
que motivaron la muerte.

(Boletin de Comercin, 16-11-1883.)

i Por fin el dictamen! Un accidente, sobresei-
miento de la causa y libertad de los procesados.

(El Diurio de Santander, 11-VII1-1883.)

Como colofén a esta desgracia, don Thomas
deja una nifla huérfana, que ahora queda desam-
parada.

MUCHOS SON, PERO ASI ESTA ESCRITO

En la popular romeria celebrada en Astillero
el 15 de agosto, la empresa de los vapores expidid
quince mil quinientos cincuenta y seis billetes de
ida y otros tantos de vuelta por la tarde.

Esta vez, no obstante la aglomeracién, el servi-
cio se hizo con normalidad.

(Boletin de Comerciv, 17-V111-1883.)

SUBEN EN GLOBO Y REGRESAN
EN “CORCONERA”

En la plaza de toros efectudé su ascension en
aerostato el capitin Castanet, acompafnado de un
aficionado santanderino llamado Florencio Mar-
tin, de oficio encuadernador.

Se elevaron a seiscientos metros, descendjen-
do frente al pueblo de Elechas, desde alli fue re-



cogido por un vapor Corconera que dejdé al “con-
tinente” y “contenido” del volador en la machina
del muelle. (Boletin de Comercio, 28-VIII-1883.)

TRECE, AL AGUA

Regresaban trece trabajadores de descargar
una goleta y, al pasar por la canal, zozobrd su em-
barcacién.

Nueve lograron ser salvados, pero no los dos
restantes, a pesar de recorrer la bahia un Corcone-
ra, ya que resultaron infructuosas sus pesquisas.

(Boletin de Comercio, 15-1X-1883.)

EN LA MAGDALENA

Comenzé el servicio de temporada con los va-
pores a primeros de julio, desde las seis de la ma-
flana a siete de la tarde, de media en media hora.

(El Diario de Santander, 5-VII-1883.)

En setiembre, un horroroso temporal suspen-
de durante todo el dia el transporte de La Corco-
nera por haberse llevado el mar su desembarca-
dero flotante.

En el Sardinero fueron destruidas las case-
tas de las dos playas, viéndose la superficie del
agua cubierta de barracas.

(El Correo de Cantabria, 3-1X-1883.)

LA BALLENA EN LA BAHIA,
LUCHA CON LA CORCONERA

El veintiocho de diciembre, las lanchas que re-
gresaban al puerto a las diez de la noche dijeron
que habian visto en el mar, a la altura de Cabo
Mayor, un enorme bulto, que suponian fuera la
ballena de que tanto se viene hablando estos dias
y que parece habia establecido su domicilio en
San Sebastian.

Inmediatamente cundié la voz entre las gen-
tes de mar y un capitalista, aficionado a la pesca,
ordené se armase el Corconera n.” 5, embarcin-
dose a bordo el capitan de un buque noruego, prac-
tico en estas capturas, y que tenia en su barco
algunos aparatos propios para ellas.

A las doce zarpé el Corconera y la divisaron
poco mas de una hora después, inmévil, frente a

San Pedro del Mar. Se dirigieron al cetéceo y
cuando estuvieron a distancia conveniente, le lan-
zaron dos arponazos de los que clavé uno en el
animal. Al sentirse herido, corté las aguas con
una rapidez vertiginosa y, llevindose a remolque
al n.° 5 unos metros; emprendié la huida, dando
casi una vuelta, hasta recalar frente a Cabo Ma-
yor y, falta de fuerzas, vino hacia el puerto en-
callando frente a la isla de la Corona, donde se en-
cuentra ya muerta, a las cuatro de la madrugada,
hora en que escribimos estas lineas.

Al dia siguiente, decia el Diario que la ballena
encallada al lado de la isla de la Corona, se eva-
pord por el fuerte sol que hizo... al amanecer el
dia de los Inocentes.

Esta fue la “graciosa” inocentada con que ob-
sequié a sus lectores este periddico. Costumbre
entonces muy generalizada en la prensa diaria,
para conmemorar este dia tradicional.

(El Diario de Santander, 28-X11-1883.)

EMPEZABAN A CONSTRUIR LOS MUELLES

La direccién de La Corconera firma un con-
trato con la Junta de Obras del Puerto para re-
molcar las barcas destinadas al transporte de pie-
dras y activar la pronta terminacién de los mue-
lles que van a construirse.

Unos meses antes de efectuar el contrato, co-
menzaron las obras de la primera seccién del pro-
yecto aprobada para el puerto de Santander (15-
X1-1882), pero la Junta de Obras habia acordado
no celebrar esta inauguracién y sin mas solem-
nidad levantar el acta correspondiente, reservan-
dose la Junta efectuarla cuando se halle concluido
el dique, la gran darsena de Puerto Chico y el
primer muelle que se construya, que se denomi-
narad Albarede, nombre del ministro de fomento
que aprobé el proyecto.

(El Diario de Santander, 22-I1V-1883.)
(Efemérides, de J. A. del Rio y Sainz, t. I, p. 534.)

{ CON LO BIEN QUE SE COMIA !

La fonda de Los Vapores, de Astillero, ha de-
Jado su primer piso donde estaba instalada, para
un nuevo casino con gabinetes de lectura y recreo.

El salén de aquel local (bajo) le destinara la
nueva sociedad a teatro.

(El Correo de Canlabria, 30-1V-1883.)
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NOTICIAS EN LA CIUDAD
1884






NUEVA PLAYA EN EL SARDINERO.
“LA CONCHA”

En 1882 se remitié a informe del ayuntamien-
to un proyecto presentado por don Antonio Zaldi-
var para establecer una casa de bafios en la playa
del Sardinero, entre la capilla de San Roque y la
llamada Punta del Lobo. .

(El Diario de Sentander, 22-1X-1882.)

...Y alos pocos dias fue aprobado.
Al llegar octubre de 1883, comienza la cons-

truceién de los cimientos y en el verano de este
afio 1884 fue inaugurado el balneario, al que se le
ha dotado para bajada del puablico a la playa de
una espaciosa escalinata y que sirve también de
comunicacién con las treinta y seis casetas indivi-
duales colocadas sobre una soélida terraza.

El concesionario, seflor Zaldivar, es propie-
tario del periédico La Verdad y duefio también
de la Fonda Zaldivar, que estid situada precisa-
mente frente a San Roque y a esta misma playa.

(E1 Correo de Cantabri, 26-V, 6-VI y 26-X-1884,)

La desierta playa antes de es-
tablecerse el balneario de |a
Concha.
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LAS “CHOCOLATERAS” DE GANDARILLAS

Al poco tiempo de inaugurado el tren de Gan-
darillas movido por vapor en 1877, con gracejo
satirico el pueblo puso el mote de “chocolateras”
a sus pequefias maquinas,

Nos confirma el nombramiento de productoras
del goloso condimento un redactor del periddico
El Aviso, en este suelto publicado el 12 de agos-
to de este afio 1884 :

“La empresa del ferrocarril al Sardinero ha
echado otra vez por esas calles de Dios una de
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Al fondo del acantilado junto
al mar se encuentra la Punta
del Lobo, y en la parte superior,
por los railes, marcha el ftren
de Gandarillas hacia el Sar-
dinero.

El nuevo balneario de la Con-
cha inaugurado en 1884,

aquellas miquinas que el publico bautizé con el
clasico de “chocolateras”™.

En 1889, transcurridos cinco afios méis, sc¢ pa-
searia por primera vez en los railes del tranvia
urbano, una joven maquina llamada la Primera
de Penia Castillo, y probablemente otro periodista
admirador de la recién llegada debié adjudicarla
ilegalmente el famoso titulo de “chocolatera”, que
al parecer fue de su agrado, pues sigue mante-
niéndole en uso hasta nuestros dias, sin haber te-
nido reclamacién por sus despojadas propietarias.



tas maquinas del tren de Gan-
darillas apodadas «Chocolate-
ras».

Una «chocolatera» a su paso
por la calle de Herndn Cortés.

Otra de las dos «chocolateras»
llamadas <Santanders y «Sar-
dinero» a su llegada a la playa.

Las modernas méquinas no lu-
cieron su seforio hasta anos
después.

Aqui vemos una «poderosas en-
frente de los Arcos de Dériga
donde estdn instaladas las ofi-
cinas y taquilla.

El Diario de Santander,
30-V1-1882.)



{ UN PROBLEMA VIEJO!
EL BALNEARIO DE POMBO Y
EL PASEO DEL PANUELO

Al construir el balneario de la primera playa
en 1870, las personas responsables del proyecto 1o
tuvieron en cuenta que la pared y tejado sobre-
pasan del nivel del suelo en casi dos metros de al-
tura, a lo largo del camino publico. Por la mis-
ma razén, los asiduos concurrentes al paseo que
se celebraba en la plaza del Pafiuelo, situada entre
la estacion de Gandarillas, Gran Hotel y Casino,
se veian privados de las atractivas vistas del
mar, abundando las protestas de prensa y par-
ticulares en los muchos afios sucesivos sin resul-
tado alguno.

La plaza del “Pafivelo” fue lugar de reunién
y paseo frecuentado por muchas jévenes deseosas
de tomar el grado de amas de casa, que asistian
muy acicaladas, ataviadas con ropajes de largas

.-\!b_.,q‘ PR RTE R PN

NOTICIAS DEL ARCHIVO

Pepe Estrafii estd enfermo de una oftalmia.
Se ha puesto malo, segin dice, por no ver el triun-
fo de la candidatura ministerial.

(Bl Aviso, 1-V-1884.)

Se encuentra entre nosotros el insigne nove-
lista don Benito Pérez Galdés, a pasar, como to-
dos los afios, el verano en el Sardinero.

(El Aviso, 8-V1-1884.)

Ha llegado el eminente publicista y distingui-
do catedratico de la Universidad Central, don
Marcelino Menéndez Pelayo.

Uno de los espectiaculos para este verano es

la lidia de un novillo enmaromado en la playa.
(El Aviso, 21-VI-1884.)
Seglin sentencia publicada por esta audiencia
de lo criminal, José Martinez Cajigas, procesado
por robo de “seis cuartos y media libra de pan”,
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faldamentas y encorsetados talles, prodigando
sus dulces miradas entre los asistentes aprendi-
ces de “tenorio”, que ya presumen de nacido bigo-
te con ensalivadas puntas... y mientras tanto las
maternidades o sefioras acompafiantas se distraen
escuchando las sonatas que para amenizar el es-
pectaculo tocaba una banda de muisica a determi-
nadas horas.

Ya vendida la concesién de la playa, a fin de
siglo, por los hermanos Pombo, se realiz6 la refor-
ma total del balneario, siendo sustituido el tejado
y reducida la altura por una magnifica terraza
que cubria aguas a nivel del paseo.

Con esta operacién los del pafiuelo enjugarian
sus lagrimas al contemplar con emocionante ale-
gria la presencia del mar Cantibrico, sin la obs-
truccién del desaparecido “primer muro de la ver-
giienza” que durd treinta afios muy cumpliditos.

(Boletin de Comercio, 21-VIII1-1899.)

La Plaza del Pafuelo en un
dia de concierto.

A la izquierda, el tren de Gan-
darillas pasando por delante
del balneario que impedia ver
el mar.

A la derecha, el antiguo casino.

ha sido condenado a la pena de “dos afios, once
meses y once dias de periodo correccional, acce-
sorios y costas”.

{ Atiza! (El Aviso, 24-VIII-1884.)

Ha sido nombrado aspirante a oficial de pri-
mera clase de la intervencién de hacienda de esta
provincia don Luis Garcés de Marcilla.

(El Aviso, 27-5-1884.)

NO SE OFENDAN, CABALLEROS...
LO DICE “EL CORREO DE CANTABRIA”

La gran abundancia de bocartes estos dias ha
sido la comidilla en los mercados.

Las sardineras los pregonan a la voz de | hom-
bres!, ; hombres! a perro chico la docena... y si
bajas pronto jmorenucal..., te los doy regalaos.

(El Correo de Cantabria, 14-V-1884.)



LA TRAIDA DE AGUAS
ANTECEDENTES

1876.—Los trabajos para el proyecto defini-
tivo de traida de aguas tocan a su término, enco-
mendado al ingeniero don Angel Mayo. El costo
total de la obra sera, aproximadamente, de “quin-
ce millones de reales™. (El Awiso, 20-VII-1876.)

1877.—Se firma por el ministerio de Fomen-
to la aprobacién del proyecto y la concesién a per-
petuidad a favor del ayuntamiento. Los cien litros
por segundo necesarios para esta concesién han
de tomarse del abundante y cristalino manantial
de San Martin de Toranzo.
(Boletin de Comercio, 12-X-1877.)
1879.—Don Tomas Agiiero, alcalde de Santan-
der, promueve publica subasta para la ejecucion
del proyecto. Plazo, cinco afios para terminar las
obras. (Boletin de Comercio, 5-V1I-1879.)

1882.—El 16 de abril la recién formada Com-
pafiia de Aguas, por medio de su representante
sefior Dehesa y los sefiores don Francisco Carran-
ceja y marqués de Villatorre, conduefios del prado
de Pronillo, de trescientos dieciséis carros, fir-
man la escritura de compraventa para construir
en aquellos terrenos el “depdsito de agua”. El
precio fijado es “veintidés y medio duros el ca-
rro”. (Boletin de Comercio, 16-1V-1882.)

TRES FECHAS FUERON LAS INAUGURALES
DE LA TRAIDA DE AGUAS

Treinta de diciembre de 1884. (Primer acto
conmemorativo).

Dia memorable para Santander por el fausto
acontecimiento que tiene lugar en el depésito de
Pronillo.

Su fachada se encuentra adornada con ban-
deras y del balcén central pendia un lazo de
raso negro y oro en cuyas cintas se leia: “Al
Excmo. Sr. D. Angel Mayo, autor del proyecto,
sus compafieros.”

Con el disparo de cohetes y reunidas las au-
toridades, da comienzo la ceremonia, que se re-
duce a la bendicién dada por el sefior obispo y
apertura de la llave de entrada por el gobernador,
saliendo por ella un torrente de agua del manan-
tial de la Molina.

A continuacién, el obligado obsequio de las
pastas y vinos servidos por el café Occidente, que
ha trasladado sus servicios para tan sefialada fies-
ta desde su establecimiento situado en Correo,
finalizando el acto con muchos brindis y vivas, y
entre aquéllos tomamos nota de los versillos decla-
mados por Pepe Estrafii:

— 11 —

Yo a fe no sé qué decir,

pero brindo con placer

al brillante porvenir

que se abre hoy a Santander
con este Guadalquivir.

Y ya que estoy en la mesa
con esta copa de vino,
pide La Voz Montasiesa
un viva para Dehesa,

el “Moisés” santanderino.

Luego se dio entrada libre a la multitud que se
apifiaba fuera, y también fueron obsequiados...
hasta que se agotaron las provisiones.

No parecié a todos aquella inauguracién, tan
sencilla, apropiada para tan importante acto y al-
gun representante de prensa se condolia de ello
con las siguientes frases: ; Enhorabuena a todos!
Pero conste que si esa ha sido la inauguracién ofi-
cial y definitiva de la traida de aguas, no ha po-
dido ser mas humilde. Hubiera desplegado de se-
guro mas esplendidez cualquier industrial para
la inauguraciéon de una tienda de ultramarinos.

(La Voz de la Montafia y E] Correo de Cantabria,
31-XT1I1-1884.)
Probablemente fue tomada en cuenta la suge-
rencia de este periodista y la empresa acordé efec-
tuar la inauguracién solemne en la Alameda, jun-
to a la fuente monumental, que costaria de 15.000
a 20.000 pesetas, y estd terminandose de instalar
el juego de aguas central que en la primera prue-
ba adolecia de imperfecciones.

(Boletin de Comercio, 22 y 23-1-1885.)

INAUGURACION OFICIAL DE LA TRAIDA
DE AGUAS ANTE LA FUENTE MONUMENTAL

Veinticinco de enero de 1885. (Segundo acto
conmemorativo.)

A las once y media en punto salia de las ca-
sas consistoriales la comitiva precedida de una
banda de misica.

“Iban a correr en los jardines de la Alameda
Segunda las aguas de la Molina por primera vez
y habian pasado ya detris de los maceros con sus
pelucas de estopa el municipio y las comisiones
oficiales con todos los relumbrones de los cargos
y empleos respectivos. Lo que quedaba todavia de
lo que fue Alameda Primera (escombros y arbo-
les talados) no era bastante para contener la mu-
chedumbre que, como rio desbordado, corria si-
guiendo a las comigsiones hacia el lugar de la

fiesta.” (Don José Maria de Pereda, fragmento de la carta
publicada en Kl Aviso, 14-11-1885.)
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Llegada a la Alameda Segunda aquella mani-
festacién del pueblo, capitaneada por el ayunta-
miento y ocupados por las autoridades y regidores
sus puestos designados en la tribuna y sus inme-
diaciones, que se han dispuesto a los lados del arco
v escalinata, comienza el acto oficial con la bendi-
cién de las aguas por el sefior obispo.

Siguieron los discursos, y como remate de ellos
se mencionan acuerdos tomados en el ayuntamien-
to para este acto: “Declarando hijo preclaro de
Santander a don Antonio de la Dehesa, colocacién
de un marmol conmemorativo en la fachada de la
casa donde nacidé y darle a la fuente de la Alame-
da Segunda el nombre de “Fuente de la Dehesa.”

(Boletin de Comercio y El Aviso, 29-1-1885.)

Cumplido por todas las autoridades y repre-
sentantes su cometido inaugural, remataron el
“acto ruidoso” los cohetes, las musicas de las or-
questas y las campanas de las iglesias.

Mientras tanto, por las escalinatas del arco de
la exposicién ganadera bajaban las aguas en for-
ma de cascada, un surtidor proyectaba el agua a
gran altura en la fuente monumental y otros dos
la vertian en forma de seta.

(El Progreso de Santander, 22-1-1885.)

Después de anochecido marcharon los concu-
rrentes y en la Alameda Segunda quedaba en so-
ledad la “Fuente de la Dehesa”. Sélo se ofa el
murmullo de los surtidores y los vivos destellos de
las luces descomponiéndose en los juegos de aguas.
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Inauguracién de la Traida de
aguas, ante la fuente monu-
mental el 25 de enero de 1885.
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En aquel lugar tan apacible, sin los chapuzones de

surtidores y cascada, {a tranquilidad es completa para

estos cuatro personajes que estdn respaldados por el
banco.



RECEPCION DEFINITIVA DE LAS OBRAS
PARA EL ABASTECIMIENTO DE AGUAS

27 de Abril de 1886, (Tercer acto conmemorativo.)

En este dia se recibieron, difinitiva, oficial y
solemnemente.

Por la mafiana salieron los invitados a recorrer
el trayecto que atraviesa la cafleria, visitando los
puntos principales.

La expedicién se hizo por ferrocarril hasta
Renedo y en coche continuaron hasta Iruz, donde
hubo un ligero descanso amenizado con ricas pas-
tas, exquisitos vinos y supcriores tabacos que
“adornaban” una gran mesa.

Continuaron luego hacia el sitio denominado
“E] Arroyal” siguiendo a San Martin, donde fue-
ron recibidos con unas cuantas docenas de cohetes
en atencién y saludo por tan sonada visita, haciendo
los visitadores su entrada triunfal en el sitio que
se cncuentra el caudal de las ricas aguas, hallan-
dose luego una mesa dispuesta sobre el mismo bro-
cal del arca de los manantiales, adornado con guir-
naldas de flores, jarrones y banderas belgas (pa-
tria de los contratistas) y espafiolas enlazadas.

El banquete fue opiparo, con abundantes brin-
dis en prosa y en verso y dedicando un recuerdo al
infortunado ingeniero autor del proyecto don An-
gel Mayo.

Alli se firmé el acta de recepcién, no sélo por
las partes contratantes, pues también lo hicieron
los invitados, regalandose la pluma de oro con que
se estamparon los nombres a don Antonio de la De-
hesa.

Al regreso se dirigieron a la presa del Pisue-
fia, cuyo pintoresco panorama es de los mas pre-
ciosos que la naturaleza ha prodigado en nuestra

provincia, prosiguiendo hasta el murallén del Mon-
te de la Encina, llegando los convidados al punto
de partida a las nueve de la noche.

(Efemérides, de J. A. del Rio y Sainz, t. I1, p. 263.)

Después de tan senaladas y celebradas fiestas,
el jaibilo se transformé al poco tiempo en decep-
cionante disgusto ante la escasez de las aguas
para el diario consumo.

1389, DESDE ESTAS FECHAS
COMENZARON LAS RESTRICCIONES

Kl director-gerente de la traida de aguas,
don Pablo Maria Martinez, publicaba el 6 de agos-
to el siguiente comunicado: “El gasto abusivo de-
termina a limitar el abastecimiento de agua a la
poblacién. Quedando reducido a una hora por la
mafiana, otra a mediodia y la 1ltima a las siete de
la tarde.” (Boletin de Comercio, 6-VITI-1889.)

(El suministro era a chorro libre, los contado-
res no se establecieron hasta los afios 1910 a 1911.)

El Gltimo ingeniero-director de la sociedad de
abastecimiento de aguas, don Manuel Fernindez-
Rafiada, también se vio obligado durante su pro-
longada direccién al frente de la empresa (afios
1919-1961), a seguir con aquellas veteranas res-
tricciones motivadas por la escasez del caudal y
aumentadas por el continuo crecimiento de Ia po-
blacién.

En 1961 fue municipalizado el servicio de
aguas por el alcalde senor Mesones, desaparecien-
do la sociedad de abastecimiento, pero continud
sin resolverse tan grave cuestién hasta que
en 1967 se dio feliz término a las necesarias obrasg,
iniciadas cinco aflos antes, y a tan viejo problema
durante el mandato del alealde, sefior Regatillo.
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TRANVIA URBANO
1884






SERVICIO PARTICULAR DE MERCANCIAS

Se construye una via al interior de la fabrica
de cervezas la Cruz Blanca, que enlaza con la
general en el apeadero del tranvia y se utiliza pa-
ra el transporte y descarga de mercancias para
dicha fabrica. (ET Aviso, 19-1-1884.)

La Cruz Blanca se habia inaugurado en abril
de 1878. Instalada en la Alameda Segunda por
los sefiores Matossi, Fanconi y Compafiia. Era
muy notable la maquina de vapor, los departamen-

tos de envase y bodegas de fermentacién y ador-
naba su entrada una cascada de mucho gusto.
(Boletin de Comercio, 18-IV-1878.)

MAS FACILIDADES PARA
PUBLICO Y MERCANCIAS

En el afio anterior, la empresa habia solicita-
do el establecimiento del tranvia dentro del pa-
tio de la estacién, siendo denegado. Resuelto fa-
vorablemente el expediente en el actual, se efec-
tuaron las obras rapidamente y comenzd este
servicio.

(El Awviso, 11-111-1884.)

Tranvia Urbano:

A Ja entrada de la estacién,
entre dos coches se observan
levemente marcadas las vias
del urbano, y alld, en el fondo
un tranvia esperando la llegada
de los viajeros.
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GANDARILLAS, COMO CONCEJAL DEL

AYUNTAMIENTO SE INTERESA PORQUE CUMPLA
TODOS LOS TRAMITES RELACIONADOS CON AQUELLA
CORPORACION EL TRANVIA URBANO

El 16 de enero cursa a la comisién municipal
de obras una solicitud en la que manifiesta se exa-
mine el expediente relativo al tranvia urbano,
con objeto de ver si la empresa concesionaria ha-
bia cumplido las condiciones que tiene que llenar.
Después de leida y tomada en consideracién, dijo
el sefior alcalde que aquello no era una proposi-
cion, ordenando se devolviera a su autor.

(El Diario de Santander, 17-1-1884.)

Hacia el 20 de febrero preside una reunién el
alcalde don Lino Villa Ceballos.

El senior Gandarillas pide permiso al alcalde
para retirarse del salén, a lo que éste contesta
que no lo haga, pues va a dar lectura a su propo-
sicion anterior en el dia 16 de enero, segin le ha
ordenado el sefior gobernador.

E] sefior gobernador civil de la provincia ma-
nifiesta que, conforme a lo informado por obras
publicas, puede abrirse al servicio publico ¢l tran-
via urbano, ddndose por recibidas las obras.

(El Diario de Santander, 21-11-1884.)

Lo que significa que podia reclamar la fianza
que le fue denegada.anteriormente.

Pero, a pesar de esto, a los pocos dias, el sefior
Gandarillas, defendiendo con tesén los intereses
del ayuntamiento, vuelve a cursar a la comisién
municipal una solicitud para que examine el ex-
pediente relativo al tranvia urbano, con objeto de
ver st ha cumplido lus condiciones que tiene que
lenar. (El Aviso, 28-11-1884.)
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Han pasado muchos anos y re-
basado e! siglo, las vias del
desaparecido tranvia urbano, son
ahora ocupadas por unos mo-
dernos competidores que no
temen la multa por obstruccién
del transporte publico.

NO LE DIERON LA RAZON

La querella incoada por don Santos Gandari-
llas a mediados del afio 1882 contra el alcalde don
Lino de Villa Ceballos por supuesta detencién ar-
bitraria, ha sido fallada por la Audiencia de Bur-
gos absolviendo libremente al sefior Villa Ceballos.

(Bl Diario de Sentander, 5-111-1884.)

DON JUAN GUTIERREZ COLOMER PROPUSO
EL SERVICIO DE TRANVIA ELECTRICO CATORCE
ANOS ANTES DE QUE FUERA INAUGURADO EN MADRID

El Aviso, 20 de marzo de 1384.

La empresa del tranvia urbano estudia la ma-
nera de establecer la electricidad como motor en
la seccién de Pefia Castillo, cuyos trabajos comen-
zarin pronto.

Celebramos que se ponga en practica el pen-
samiento.

(El Diario de Santander, 25-111, y El Correo
de Cantabria, 19-111.)

En el tren correo de ayer salieron, con inten-
¢ion de recorrer diferentes puntos de Europa pa-
ra estudiar la traccién por medio de la electri-
cidad en los tranvias, los sefiores don Felipe San-
chez Diaz, ingeniero industrial, y don Leonardo
G. Colomer, director-gerente de la empresa.

Después de finalizado este estudio con una
empresa belga, fue desaprobado el proyecto de
instalacién por temor al peligro de electrocutacion.

(Otros datos en tranvia wrbano del afio 1898.)

Para resolver este contratiempo, la linea se
dividié en dos secciones. Una con fuerza animal,
dentro de la ciudad por ser terreno maéas llano, y
la de Correos a Pefia Castillo, que llevari fuerza
de vapor por ser terreno mas accidentado.



A CAJO Y PENA CASTILLO

Las risuenas esperanzas de prolongacién a
Cajo tienen su pausa, proporcionada por las re-
clamaciones de los propietarios de terrenos por
donde atraviesa la via.

Algunos de la zona de Cajo a Pefia Castillo
se convinleron con la empresa, mediante una in-
demnizacién fijada para prolongar hasta el dltimo
lugar, activando de esta forma el lento y enojoso
curso de las expropiaciones. A pesar de esto, sur-
gen los disconformes, se aplazdé la construccién y,
provisionalmente, para dar facilidades al publico,
se instala un servicio de carruajes entre Cuatro
Caminos, Cajo y Pefia Castillo, en combinacion
con el urbano. (El Awiso, 26-1 y 15-X1-1884.)

Animados por la idea y éxito del tranvia, los
propietarios de las fincas del paseo de la Concep-
ci6n tienen el pensamiento de efectuar en éste su
instalacién, poniéndose de acuerdo con el tranvia
urbano, pero se qued6 en propésito, transcurrien-
do varios aflos para que una sociedad, por accio-
nes, intervenida principalmente por los interesa-
dos duefios de edificaciones, se decidiera a llevarlo
a la practica, no sin haber sufrido anteriores in-
tentos fracasados. (El Aviso, 21-11-1884.)

LA EMPRESA, AL CUMPLIR EL PRIMER ANO,
PUBLICA ESTOS COMPARATIVOS
DATOS ESTADISTICOS

Para demostrar la importancia que este me-
dio de locomocién ha adquirido en Santander, ex-
ponen la cifra de viajeros durante el afio.

“El nimero de personas asciende a 500.000. Su-
poniendo la poblaciéon con 40.000 habitantes, re-
sulta que cada uno pudo hacer doce viajes y medio
en el afio y calculando que cada viajero del tran-
via recorre cien viajes a pie las calles que atravie-
san los coches, resulta un movimiento por dicho
trazado de 50.000.000 de personas en uu afo. Cifra
que, aunque parezca exagerada, es pequefia, tenien-
do presente que la supuesta relacién de uno a cien-
to es reducida.

Comparado el primer resultado con los datos
estadisticos de otras capitales, podemos establecer
esta proporcién de viajes por habitante,

PARIS SAN PETESBURGO BRUSELAS
89 63 44

HAVRE NANTES SANTANDER
31 19 12,50

En este afio se calcula que llegara a 600.000 el
nimero de viajeros.” (El Aviso, 15-X1-1884.)
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LA CORCONERA
1884






ALGUNAS NOTICIAS DE UN ANO
SIN PROBLEMAS

FEnero—El Corconera n.° 6 salidé en direccién
a Santofia para remolcar un buque abandonado
que flotaba a la vista del puerto. Nada se sabe de
su tripulacién. Tiene amarradas a su costado cua-
tro embarcaciones menores. Estaba quilla arriba,
se llamaba Brage, al parecer noruego, con carga-
mento de madera de caoba. Fue llevado a la playa
de Lenia, donde quedé varado. El patréon del N 6
y por el juzgado de aquel puerto, reclamé los de-
rechos a que tuviera lugar.

(El Aviso, 10-1-1884, y Kl Correo de Cantabria,
22.T1-1884.)

Mayo.—El mismo Hércules puso a flote y re-
moleé hasta Bilbao al patache Luisa, que emba-
rrancé en Portugalete. (E1 Aviso, 10-IT1-1884.)

Julio.—Como todos los afios, se celebré la im-
prescindible velada maritima de los Corconeras,
solicitada por el pUblico santanderino como fes-
tejo veraniego. (E1 Eco de la, Montafio, 28-V1I-1884.)

Agosto.—Sale el Hércules de este puerto ha-
cia Bilbao repleto de montafieses, para asistir a

las corridas de toros que alli se celebran. La sali-
da es el sabado para volver el lunes por la ma-
fiana. Cuesta el billete de ida y vuelta cincuenta
reales y el pedido o anotacién se hace en la co-
rreduria de los Corconeras, Muelle, 37.

(E1 Correo de Cantabria, 23-1V-1884.)

Diciembre—La Sociedad Central de Salva-
mento de Naufragos, pasa un atento comunicado
a la empresa por los servicios prestados a los bu-
ques en trance de perderse en la boca del puerto.

(Bl Awiso, 25-X11-1884.)

FINALIZA EL CONTRATO DE TRANSBORDO
DE PASAJEROS, ENTRE LA CORCONERA Y LA
COMPANIA DEL MARQUES DE CAMPO

La compafiia de vapores correos del marqués
de Campo vende a la compafila general Trasat-
Iantica lo mejor de su flota.

La empresa compradora efectuari en lo suce-
sivo el servicio a Filipinas, con la enajenacién de
trece buques, elegidos entre los veintiuno que com-
ponen la flota del marqués.

(El Diario de Santander, 7-111-1884,)
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NOTICIAS EN LA CIUDAD
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EL COLERA

El 18 de junio se comunica oficialmente a la
prensa de Santander que existen casos de célera
en Madrid. Reina el panico. A fin de mes, causa
estragos en Espafa.

La ex-reina dofia Isabel II lleg6é al balneario
de Ontaneda y, después de los bafios, parte direc-

tamente para Alemania.
(Boletin de Comercio, 18 y 30-VI1-1885.)

En Santander, como medida de precaucién, a
los viajeros que proceden de lugares coléricos, se
les “fumiga” antes de entrar en la poblacion.

A fines de julio toma la peste un incremento
grave. En Madrid, treinta atacados y veintitrés
muertos, entre ellos la marquesa del Romeral. En
provincias se cuentan por millares los atacados y

por centenares los fallecidos.
(Boletin de Comercio, T-V11-1885, y El Aviso, 27-V11-1885.)

El 8 de setiembre, reunida la junta provincial
sanitaria en el gobierno civil acordaron: “quedar
enterados de la declaracidén oficial del cdlera en
Santander y medidas a tomar”.

Estado sanmitario: Dia 6, enfermos seis; fa-
llecidos cinco. Dia 7, enfermos siete; fallecidos
cinco; y el dia 8, enfermos cinco, y dos muertos.

(El Aviso, 8-1X-1885.)

Pasados algunos dias, el parte sanitario que
habia seguido con alternativas, sefialaba el dia 23
el siguiente, durante las tltimas veinticuatro ho-
ras: Santander: dos enfermos y dos fallecidos.
Alfoz de Lloredo: cinco atacados y un fallecido.
Val de San Vicente: un atacado y ningun falle-
cido; y Santa Maria de Cayén: igual que el ante-
rior. Total; nueve invasiones y sélo tres fallecidos.

(Boletin de Comercio, 26-1X-1885.)
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En octubre, desde el dia 4 que ocurrié el lti-
mo fallecimiento, no se registra invasion alguna.
Este acontecimiento le celebraron los concejales
del ayuntamiento con un banquete en el Sardine-
ro, pero al dia siguiente de la comilona hubo en
Laredo diez invasiones y tres muertos. j Demasia-
do efusivos y tragones!

Por fin el 24 de octubre, dia de San Rafael, el
alcalde, don Marcelino Menéndez Pintado, publicé
un bando declarando a la poblacién libre de la epi-
demia colérica.

(Boletin de Comercio, 19-X-1885, y kil Aviso, 24-X-1885.)

En Madrid todavia, hasta el 22 de diciembre,
no se conocié la noticia oficial de haber desapa-

recido la epidemia totalmente de Espafia.
(El Aviso, 22-X11-1885.)

OTRAS VARIAS NOTICIAS

Parece que agentes secretos de Inglaterra han
reclutado en puntos inmediatos a Gibraltar cierto
nimero de espanoles, mediante la promesa y pago
de cuatro chelines diarios, o sea, cinco pesetas.

(E1l Aviso, 21-1V-1885.)

Se acuerda llevar el emplazamiento del nuevo
cuartel al prado de San Roque.

(El Awiso, 9-V1-1885.)

En setiembre de 1883 fueron adjudicados al
sefior marqués de Robrero, en subasta puiblica ve-
rificada en Hacienda, el polvorin, cuerpo de guar-
dia y terrenos adyacentes situados en la Magda-
lena, por no haberse presentado ningin otro li-
citador,

En este afio 1885, don Felipe Quintana entrega
las 18.000 pesetas por primer plazo de la subasta-
da posesion.

El precio total es de 65.000 pesetas.

(El Aviso, 29-1X-1883, y 25-1V-1885.)
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En octubre comenzaron las obras del camino
entre las dos playas del Sardinero, las de Pombo
y Castafieda. (Bl Aviso, 10-X-1885.)

EL LLAMADO “SALON DE CAMPO”,
CONOCIDO POR BAILE CAMPESTRE DEL “REGANCHE”,
Y POR OTRO NOMBRE, EL DE VARGAS

En el salén de los bailes
campestres, bella morada
donde, al compéas de una polka
o de una habanera danza,
tantos corazones laten

vy se estrechan tantas almas,
don Cupido preséntase

con, sus dardos y su aljaba,

y en nueva Chipre convierte
aquella olimpica estancia;
correran breves las horas
para los que tiernos aman,

vy en cambio para las suegras
en ciernes, seran bien largas.

(Bl Aviso, 22-VII-1876.)

De este aristocratico baile donde se reunid
muchos afios lo méas selecto de la sociedad santan-
derina, se tienen pocos datos respecto a la fecha
en que fue inaugurado en el Reganche, por lo que
nos acogemos a la informacién que proporciona
el montafiesisimo don José Maria de Pereda en su
capitulo “Bailes campestres” de la obra Fscenas
Montafiesas, escrita el afio 1872.

Poco mas o menos asi fue:

ORIGEN DE ESTOS BAILES

Hallandose en una de las muchas romerias
que se celebran, como la de San Juan, San Pedro,
San Roque, Santiago o la de los MAartires, “mas
de nueve petimetres santanderinos y no menos de
diez damiselas de copete” muy aburridos, resol-
vieron organizar un baile improvisado. Aceptaron
las jovenes con tal que fuere “por lo fino” y no al
grosero estilo de los populares, como los que te-
nian delante, En un lugar cercano a la romeria,
separado por un regato, contrataron a un violi-
nista y un gaitero, que por diversos motivos abun-
daban en aquellas fiestas.

Fue tan placentero el resultado, que los jéve-
nes decidieron comunicarselo a otras amistades y
tal fue la animacién despertada por aquella idea
que a la préxima romeria llevaron cuatro miusicos
profesionales., En la siguiente aumenté el nimero
de instrumento a seis y el de parejas a veinticinco.

Con gran éxito continuaron algunos afios, has-
ta que tuvieron “agresividades”, ya iniciadas an-
teriormente por los romeros populares, a quienes
estaba vedada la entrada al recinto o prado, aco-
tado para baile particular.
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Para evitar enfrentamientos, los dirigentes del
grupo buscaron espacios en fincas cerradas proéxi-
mas a las romerias, con un conserje a la puerta,
que, como en todo club o sociedad particular, ne-
gaba la entrada “a los que no estuvieran presen-
tados”, adquiriendo los bailes de campo mucha
mas aceptacién y prestigio.

Como los afios no pasan en balde, los distingui-
dos directores, llegados a una edad en que la vida
marca un rumbo mas serio, dedicacién al trabajo
y algunos a la préxima familia, cedieron el man-
do a los méas jévenes.

En la nueva directiva se integra un “pollo”
que acudia a los desplazamientos. Su nombre, Jo-
sé Maria de Pereda, didndose un nuevo giro a la
linea seguida hasta entonces. En lugar de acudir
a tan alejados festejos, los bailes se efectian en
distintas huertas de la ciudad, entre ellas la de
Mazarrasa, después la de Noriega en Santa Lu-
cia y para sufragar gastos, se aumenté la cuota a
cinco pesetas, obligdndose a dar cuatro bailes por
lo menos cada temporada.

COMIENZA A ENTRAR EN ESCENA EL
“SALON DE CAMPO” 0 “BAILE DEL REGANCHE”

Uno de los entusiastas, para hacer mas atrac-
tiva aquella reunién, anticipé una cantidad que
ascendia a muchos miles de duros, con la cual se
compra un terreno, dotdndole de preciosos jardi-
nes y glorietas construidas por artifices jardine-
ros “traidos del extranjero”, y se los adorna con
diversidad de candelabros, surtidores, canastillas
y toldos. El salén, circular, se decora elegantemen-
te segin las exigencias mas avanzadas de la moda.

Aumenté el nimero de bailes a doce cada ve-
rano y progresa también el de socios, elevidndose
la cuota a dos duros por socio y reunién.

FECHA DE LOS PRIMEROS BAILES

Dice Pereda: “Ah{ est4, entre las dos Alame-
das, enfrente del antiguo “Reganche” y cada dia
mas frondoso, més pulido, més bello, el famoso
Jardin o salén de “Bailes de Campo”... El salén
campestre en los quince afios que cuenta de vida, se
ha visto hollado por los pies mas insignes... Tam-
bién regias plantas de dos dinastias se han des-
lizado sobre el polvo de aquel ristico pavimento.

Nuestro salén campestre, en una noche de bai-
le, es una cosa encantadora: aquel conjunto de
bellezas, asi humanas como risticas y de artifi-
cio; aquel enjambre de mujeres hechiceras, arras-
trando el lujo y la vaporosidad de sus trajes y



prendidos, entre los destellog del gas quebrandose
sobre el verde follaje de los arboles; los ecos de
la invisible orquesta, el ambiente... Vamos, que
tiene aquello algo de fantastico, que no se com-
prende bien de no contemplarlo.”

Si esto lo escribia don José Maria en 1872,
si para remate nos dice que desde quince ahos
antes funcionaba el salén campestre, queda bien
sefialada la fecha de su apertura en 1857.

En los afios siguientes, el brillante desenvol-
vimiento de la sociedad, con gran asistencia de
plblico forastero y socios santanderinos, aumenté
a diez o doce bailes, celebrados en distintas fechas
de la temporada.

En el verano de 1876, con motivo de la llegada
a Santander de la ex-reina dona Isabel II, des-
pués de ocho afos de ausencia, desterrada en
Francia, la ciudad se encontraba rebosante de gen-
tes forasteras que llegaban de la corte y provin-
cias.

Por aquellas noches se celebraba uno de estos
bailes de sociedad en los deliciosos jardines del
“Campestre” y un comentario periodistico en el
dia siguiente nos muestra al final cudl era el nom-
bre de su presidente, “generoso contribuyente que
fortalecia la caja de la sociedad cuando superaban
los gastos”... Decia asi:

“Multitud de hermosas mujeres compitiendo
en belleza y elegancia discurrian por aquellos ena-
renados y floridos salones, cuyo esplendor aumen-
taron las dos orquestas que, habilmente dirigidas,
inundaban de armonia aquel edén, y mientras tan-
to en el jardin las relucientes aguas del surtidor
que hay en el centro remataban aquel conjunto de
belleza indescriptible que sélo viéndolo pudiera
uno formar idea real.

Llamé justamente la atencién el lindisimo ar-
co colocado en la entrada del ambigy, con elogios
unanimes de socios y forasteros.

Esta es la mas grata recompensa que obtener
podia por su actividad y celo el presidente de la
sociedad, don Alberto Gutiérrez Vélez Dosal.”

(El Aviso, 22-V11-1876.)

A una de estas veladas se invité a la ex-reina
e infantas, pero no pudieron asistir. Nuevamente
se repite la invitaciébn y después de aceptarla,
cuando llegd el momento, diluvié tan intensamente
que hubo de suspenderse el espectaculo.

Se ensay6 en su jardin la luz eléctrica por pri-
mera vez en Santander, desistiéndose “por razones
técnicas”. (El Aviso, 22-VIII-1876.)

En 1879, el baile campestre del Reganche inau-
gura su primera reunién el 3 de julio, continuan-
do su atractivo ambiente.

“Las mejoras que en sus galerias se han in-
troducido hacen aln mas agradables las horas

transcurridas en sus bellos jardines, donde gran
ntimero de lindas jovenes celebran con sus parejas,
a los compases de una polca, amorosos coloquios.”

La orquesta de cuerda contratada ejecuta es-

cogidos bailables... que han sido ensayados.

(El Aviso, 3-VII-1879.)
En 1881 el alcalde ordené poner placa a la

nueva Plaza de Numancia, situada al oeste del
baile campestre del Reganche, y esta noticia aclara
de forma aproximada el lugar donde estaba ins-
talado el baile. (El Aviso, 13-1-1881.)

FINAL DEL BAILE EN REGANCHE

En 1882, el ptblico forastero concurria cada
vez en mayor nimero que en temporadas anterio-
res al Casino del Sardinero, reformado por el
afio 1878.

Por motivo de estas mermas de asistencia que
acusan rapidamente pérdidas econémicas y las
nulas utilidades recaudadas en los prolongados
meses de cierre que seguian a los finales de tem-
porada, los dirigentes del baile del pabellén circu-
lar (pista en redondo), tomaron el acuerdo de
transformarle en circo, con espectaculos progra-
mados durante todo el afio.

Al final de 1883 se terminan los planos, pero
hasta 1885 no se inaugura el nuevo “circo ecues-
tre”. (Véase Noticias de 1895.)

DESPEDIDA CON UN VATICINIO DE PEREDA

Escribia don José Maria en 1872:

“Deben deshechar su pesadumbre aquellos se-
res pusilanimes que temen llegue un dia en que el
salén-jardin de la calle de Vargas cese en el des-
tino que hoy tan gloriosamente cumple. En todo
caso, si este templo se destruye, pues condicién
es de toda humana obra el ser efimera y perece-
dera, otro tan suntuoso se alzaria para sustituir-
le: yo lo fio.”

TRECE ANOS DESPUES

En 1885, a que pertenece este capitulo, al en-
terarse de la desaparicién del baile campestre,
convertido en circo, ordené afadir esta nota a su
libro publicado en 1872:

“La profecia se ha cumplido este afio. En el
jardin de la calle de Vargas, se acaba de construir
un “circo ecuestre”, pero los bailes se han tras-
ladado al espacioso salén del Casino del Sardi-
nero.”
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“SANTANDER A VISTA DE CIEGO”

Hay en el mapa una Espafa
igran pais de la cucana!

y en ella, porque Dios quiso,
un terrenal paraiso

que se llama la Montaha.

i Deliciosa poblacion!

Gran bahia, muchos peces...
Todo causa admiracion,

i hasta el viejo paredén
calumniado tantas veces!

Las calles de piso llano

no son; pero jya se ve!

hay aqui un tranvia urbano

que siempre se encuentra a mano
por no dejarnos a pie.

Gentes a quienes deseo

la mayor calamidad,
dicen que es un carro feo,
mas yo “tranvia” le creo
iy de mucha URBANIDAD!

(Los Bandos, 13-1V-1885,)

PENA CASTILLO

Abril.—Se ha dispuesto que la concesién so-
licitada por don Juan Gutiérrez Colomer de un
tranvia con motor animal, entre Cuatro Caminos
y el inmediato pueblo de Pefia Castillo, se anuncie
en la Gaceta de Madrid y en el Boletin Oficial, a
fin de ver si en el término de un mes se presentan
otras proposiciones que la mejoren.

(El Aviso, 23-1V-1885.)

Mayo.—Queda autorizado el tranvia para ins-
talar tres apartaderos en la linea actual y también
se autoriza a esta empresa la construccién de nue-
vas lineas a los muelles y recogida de mercancias
en los barcos, tan pronto esté terminada la que
tienen en proyecto a Pefia Castillo.

(Boletin de Comercio, 27-V-1885, y El Aviso, 30-V-1885.)

Pasan meses, ¥y en setiembre el ayuntamiento
abre informacién ptblica, para que los vecinos
que tengan algo que reclamar, lo hagan por es-
erito. (El Aviso, 29-1X-1885.)

Terminado el plazo, se tramité la instancia
del marqués de Valbuena de Duero, oponiéndose
al trazado y para que se disponga la expropiacién
forzosa. (Boletin de Comercio, 20-XI-1885.)

A fines de octubre se activan los trabajos pa-
ra el trazado de esta prolongacién a Pefia Cas-
tillo. (EL Aviso, 24-X-1885.)

A LA EXPOSICION

El ingeniero del tranvia urbano y de La Cor-
conera, don Felipe Sinchez Diaz, y el también
ingenijero mecénico, don Anibal Colongues, son
designados por la corporacién municipal para re-
presentarla en la exposicion de Amberes.

(E1 Aviso, 18-1V-1885.)
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REGATAS INTERPROVINCIALES Y
ESTRANI EL PACOTILLERO

Con arreglo al programa se verifican las re-
gatas a vela. El disparo de cohetes anuncia la sa-
lida del Corconera n.° 7, a cuyo bordo llevaba al
jurado y socios del Club de Regatas. En el n. 6
(Hércules), engalanado con banderas y gallarde-
tes, tomaron pasaje no pocas intrépidas damas y
bastantes ejemplares del otro sexo, mientras que
la banda municipal instalada en proa toca varios
numeros musicales.

Toda la linea de la costa estaba llena de grupos
de curiosos, y muchos de ellos provistos de geme-
los, para seguir con mas detalle la regata de los
balandros: Cuco, Marina, Ana Maria y Anita, de

Santander, y Felicia, Chirta, Monte-Bello y Espe-
ranza, de Bilbao.

Colocado el n.° 7 a sotavento de la boya, se hi-
cieron las seflales de prevencién y salida. Luego
este mismo barco cruzaba en todas direcciones
pronto al auxilio, si fuera necesario, de los con-
cursantes, y el n.° 6, como espectador curioso, per-
manecia quieto a la entrada de la bahia,

Es de advertir que Pepe Estraiii, el famoso pa-
cotillero, iba a bordo del Corconera n.” 7, més pen-
diente de las maniobras del patrén, sefior Bohigas,
que las de los barcos que entraban en el regateo y
creyendo (segin propia confesién) que el buen
conserje del club (encargado de los cohetes), con-
vertido en obids, era en aquel momento el padre
de los dioses olimpicos, que resentido por alguna

Con arreglo al programa se ve-
rifica la regata interprovincial.
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mala pasada de La Voz, fulminaba rayos contra
su representante, el pacotillero.

No daba Bohigas una vuelta en el manojo de
esparragos, que no provocase una carrera de Es-
trafii de popa a proa o viceversa.

Més que Jupiter se parecia Bohigas a Cupido
con su aljaba, en la isla de Calipso, y Pepe el joven
Telémaco, perseguido por el nifio alado.

Al pasar, de vuelta ya por el frente de San
Martin y cuando mas libre se creia al amigo de la
tia Canuta, Pepito... hete aqui que uno de los
igneos dardos lanzados por el artillero y conserje
del club, en vez de subir, sale de sus manos en otra
direccién y culebreando por entre los asistentes,
pasa rozando una de las orejas de Pepe Estraifii,
que hubo de sufrir un soponcio, del que aun no ha-
bra salido.

Lo que si puedo asegurar es que no se enterd
del resultado de la regata y merece la pena men-
cionar el triunfo. Ganaron los montafieses los tres
primeros puestos, por este orden: Cuco, Anite y
Ana Marie. (Boletin de Comercio, 2-VIII-1885, y El Aviso,

4-VIII-1885.)

Fue llevado a la “perrera” um sujeto que,
“distraido”, sc llevé unos cuartos pertenecientes
a esta empresa de vapores. No iba en el barco
de Estrafii, el ladrén se lo llevé todo con anterio-
ridad y sin “regatear” de que fuera mas o menos
exigua la cobranza. (Bl Aviso, 26-1-1885.)

COMBATE NAVAL EN LA BAHIA
Después de los fuegos artificiales que todos

los afios se celebraban, dados por La Corconera
en la bahia, se efectila un simulacro de batalla
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Corconeras 6 y 7, disfrutan de
un merecido descanso hasta la
nueva jornada atracados en la
darsena de la Ribera, frente al
cuartel de San Felipe.

|

con el mismo programa que obtuvo tanto éxito
en 1882.

Formados en linea de combate, cinco de sus
vapores, cafioneandose con balas de iluminacién.
Primero el vapor del centro, contestando los cua-
tro laterales. Segundo, iluminacién por diez ben-
galas. Disparo del vapor del centro. Contestacién
por cuatro disparos.

Paso de ataque por una banda militar y com-
bate, compuesto de trescientos cafiones de cande-
las romanas, disparadas en cuatro tiempos las ba-
las de metralla en colores.

Veinte docenas de cohetes de luceria y lluvia,
disparando cruzados. Sesenta docenas de tiros
de fuego graneado. Cuarenta bombas explosivas
V... i por Ultimo! diez cajas de cuarenta docenas
de voladores acordonando el espacio.

Apenas puede la imaginacién formar idea del
efecto sorprendente que ofrecié6 este especticulo
en las extensas y tranquilas aguas de la bahia.
Pudo decirse que todo Santander estaba alli, ame-
nizada la velada desde tierra por la banda muni-
cipal.

Los forasteros estaban maravillados de este,
para ellos, espectiaculo nuevo y no se cansaban de
manifestar el placer que sintieron por la contem-
placién de tan grata fiesta.

(El Aviso, 2-VIII-1885, y El Eco de la Montaiia,
6-VII-1882.)

EL COLERA EN LA CORCONERA

A mediados de junio se comunicé oficialmente
la existencia del c6lera en Madrid.

A Santander también hizo su visita un poco
después, seglin nos enteramos por “Noticias en la
Ciudad”.



Veamos dos notas sobre esta plaga con rela-
cién a La Corconera.

El Escalpelo.—Parece que habiendo sido ata-
cado de célera el patrén de uno de los vapores
Coreoneras, cuatro de sus compafieros acudieron
en su auxilio, llegando hasta el punto de acostar-
se en el lecho del enfermo para conseguir que en-
trara en reaccién, sintiéndose después tres de
aquéllos atacados de la misma enfermedad, de la
que parece se encuentran aliviados.

Mas tarde, prestando asistencia a uno de los
coléricos, se sintié enferma del mismo mal una
de las siervas de Maria de esta ciudad, retirdn-
dose s6lo cuando ya le fue imposible resistir més

tiempo. (El Escalpelo, 6-1X-1885,)
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El Awviso.—Digna de elogio es la conducta de
la empresa de vapores y “tranvia urbano”, que
han ofrecido, generosa y espontdneamente, sus
servicios si fueran necesarios en las presentes cir-
cunstancias vy lo exigiera la salud publiea.

(El Aviso, 8-1X-1885.)

NOTICIAS CORCONERAS

Ha sido contratado el Hércules para remolcar
los ganguiles de limpia desde Gijon a La Coruiia.

(El Awviso, 31-XI1-1885.)
La Corconera propuso a la sociedad de pesca-

dores de Castro Urdiales la base para un servi-
cio de remolque entre el puerto y playas, a las em-
barcaciones que se dedican a la pesca del besugo.

(Boletin de Comercio, 22-X11-1885.)
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1" R En la darsena, dos Corconeras
- varados en |a bajamar.
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EL NUEVO CUARTEL

Se efectiia el replanteo del nuevo cuartel en el
prado de San Roque por el comandante de inge-
nieros sefior Vallespin, que no marchara hasta de-
jar terminadas las obras.

Los cuarteles antiguos de San Francisco y San
Felipe seran vendidos en publica subasta bajo los
tipos de cincuenta mil y cuarenta y cinco mil du-
ros. Estas cantidades se emplearan en el pago de
las obras del nuevo edificio. (&l Audntico, 4-111-1886.)

UN SUENO: SANTANDER-BILBAO

Vuelve a insistirse sobre el pensamiento de
unir estas dos importantes poblaciones con una
linea férrea.

El ingeniero don Valentin Gorbefia ha empren-
dido los trabajos del trazado correspondiente.

Dicha linea penetrara en nuestra provincia por
Carranza, Ramales, Gibaja, Rasines, Ampuero,
Limpias, Treto, Solares y Santander.

(EL Aildntico, 11-1V-1886.)

CASTELAR Y LA ROCA

El sefior Castelar dirige una carta al célebre
mister Blovitz, corresponsal del Times en Paris,
negando que su discurso ultimo sea una filipica
contra Inglaterra y aseverando que se limité a
manifestar su deseo de que Gibraltar vuelva a po-
der de Iispana, como lo ha deseado toda su vida.

(El Atldntico, 9-XI1-18886.)

— 13 —~

LA REINA MARIA CRISTINA Y LA CIGUERA

El dia 18 de mayo de este aflo (1886) la reina
dio a luz un infante que serda en la historia Al-
fonso XIII (Bl Atldntico, 19-V-1886.)

Y como noticlas palaciegas, se “‘chismorrea”
que, con motivo de la boda de la infanta dofia Eu-
lalia y el principe don Antonio, volverin a vivir
juntos los reyes dofia Isabel y don Francisco y
que...

La reina dofia Isabel de Borbén vendri a esta
ciudad para embarcarse en el cafionero Faulalin en
agosto. (21 Aviso, 27-1 y 31-V1-1896.)

DON JOSE ANTONIO DEL RIO Y SAINZ

Ex director y ex propietario del periédico EI
Correo de Cantabria, fallece el 15 de noviembre
de 1886.

Sus dos interesantes libros de efemérides no
fueron publicados hasta después de su muerte, el
2. tomo en 1889 y el primero en 1891.

Estos libros han reportado grandes servi-
cios y conocimientos por su meritismo con-
tenido a escritores y cronistas de la historia san-
tanderina.

Al ocurrir su muerte, ya era propietario suce-
sor don Sotero Roiz y redactor jefe don Alfredo
del Rio. La impresién se hacia en la impreuta de
El Atlantico - Plaza de la Libertad, n.° 1.

(El Correo de Cantabria, 15-X1-1886),
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EL TEMPLETE DE LA PLAZUELA

Recién construido a principios de agosto en la
Plaza de la Libertad, se queria mejorar su aspecto
“al decir de algunas personas inteligentes”, colo-
cando, en los huecos calados que existen en las ma-
deras, cristales de colores, para lo cual los técnicos,
a modo de prueba, sobrepusieron pedazos de telas
de distintos tonos, quedando convencidos “los cri-
ticos de la idea” que los cristales seran el comple-
mento de la obra ya que la construccién es ele-
gante y se habhia realizado con mucho gusto.

(&1 Correo de Cantabria, 23-VIII-1886.)

El Templete de la Plazuela.

FRENTE A CABO MAYOR NAUFRAGA UN BARCO:
EL “CABO MAYOR”

En las primeras horas de la madrugada del 4
de setiembre se perdi6 en los arrecifes proéximos
a Cabo Mayor el magnifico vapor de la compaifiia
Vasco Andaluza, nombrado también por coinci-
dencia Cabo Mayor.

El total de mercancia que llevaba a bordo as-
cendia a mil ochenta y cinco toneladas, y entre
éstas, seis mil setecientos cincuenta kilos de dina-
mita. Ni la mercancia ni el vapor estaban asegu-
rados.

El barco ndufrago «Cabo Mayors
partido en dos secciones por
la linea del puente.



A las tres horas de estar detenido el barco por
la niebla, el piloto orden6é que nuevamente fun-
cionara la maquina, pero el buque vard de proa
sobre los arrefices, llevando la consternacién al
Animo de pasajeros y tripulantes. Por fortuna,
todos se salvaron quedando el barco en tan mala
disposicién que pronto crujié el palo trinquete,
partiendo el buque por el puente, constituyendo
una pérdida de “tres millones de reales”.

Multitud de restos del naufragio flotaban por
aguas del Sardinero, cuya colonia de bafiistas era
todavia muy numerosa.

Los pasajeros y tripulacién, excepto el capitin
vy algunos marineros que permanecieron en un
bote alrededor del buque, fueron recogidos por el
vapor Palmire, que en aquellos momentos se diri-
oia al puerto.

(El Aviso y El Atldntico, 4-1X-1886, v El Correo de
Cantabria, 6-1X-1886.)

El faro de Cabo Mayor se enciende por pri-
mera vez (segln del Rio) el 15 de agosto de 1839 v
fue el proyecto del ingeniero don Felipe Bauza,
(que presupuso en cuatrocientos sesenta mil reales
el coste de las obras.

Se situd en el mismo lugar en que habia exis-
tido otro llamado “Atalaya de Cabo Mayor” que
por el dia hacia sefiales con banderas y de noche
con fogatas.

(Boletin de Comercio, 16-VII1-1898; Efemérides, de
J. A. del Rio y Sainz, t, I, p, 390, y El Correo de
Cantabria, 20-VII-1888.)

Ni del Rio y Sainz ni el Boletin de Cowmereio y
tampoco Kl Correo de Cantabria coinciden en la
fecha del encendido por primera vez.

EXTRANEZA EN SANTANDER POR LAS
DETENCIONES DE PERSONAS CONOCIDAS
i SE HA SUBLEVADO EL GENERAL VILLACAMPA!

21 setiembre—FEl gobernador de Santander
tuvo noticias de haberse sublevado en Madrid, en
la madrugada anterior, fuerzas del regimiento de
Garellano y Caballeria de Albufera, recibiendo
mas tarde un telegrama y orden de detener en la
capital montafiesa a los sefiores siguientes:

Por la mafiana, a don Antonio Maria Coll y
Puig, director de La Voz Montaiiesa; a don Ma-
nuel Leita, federal y funcionario del ayuntamien-
to; a don Restituto Collantes Obregén y don José
Suérez Quirés, abogados; a don Miguel Pérez
Martinez, federal; a don Santos Landa, catedra-
tico del instituto y presidente del comité federal;
a don Policarpo Lasso, piloto mercante y presiden-
te del comité zorrillista; a don Vicente Garcia, di-
rector del periddico La Coaliccion Republicana, y
a don Ernesto Ruiz Huidobro, federal y del ayun-
tamiento.

Sus domicilios fueron registrados por los agen-
tes de orden publico e inspector seflor Arquero,
los cuales, al cumplir sus érdenes, observaron gran
deferencia y cortesia.

Los detenidos se hallaban en el cuarto de
audiencias de la carcel publica y como en su re-
clusién no estuvieron incomunicados, fueron du-
rante todo el dia visitados por personas de todas
las clases y partidos politicos. El sefior Pérez de
Celis, juez de Instruccién, los tomé declaracién a
las ocho de la noche.

A las once, fue detenido en Pefacastillo el ge-
neral don José Velarde. Hallibase en casa cuando
se presenté un teniente del cuerpo de la Guardia
Civil, con la orden de arresto. Montaron en un
coche del mismo general, que los trajo a Santander.
El detenido venia con uniforme y bastén de mando,
ingresando en el cuarto de banderas del cuartel
de San Felipe, y al entrar se le hicieron los hono-
res de ordenanza,

Los agentes de la autoridad buscan en la ciu-
dad a los concejales sefior Robert, del partido
liberal, y Lopéz Mazon, republicano progresista.

La noche fue tormentosa. Esto impidi6, sin
duda, que se llevase a cabo una manifestacién de
profesta, que se organizaba en la calle de San
Francisco entre los amigos de los detenidos.

Las fuerzas de la guarnicién estaban acuarte-
ladas y las de la Guardia Civil de los pueblos cer-
canos, concentradas en la capital.

Los detenidos permanecieron en todo momento
tranquilos. El cuarto que ocupaban reunia regu-
lares condiciones. Por la noche se instalaron las
camas necesarias y se sirvié a los presos poli-
ticos una excelente cena, que fue larga y animada
en la “sobremesa”.

La noticia de esta medida gubernativa tan
excepcional y extrafia, aun dados los tristes suce-
sos de que en estos momentos era teatro nuestra
nacién, se propagd por la capital con la celeridad
del rayo, siendo por casi todo el vecindario des-
favorablemente comentada, lamentando el disgusto
producido “a las personas presas”. Santander es-
t4 poco habituado a estos especticulos que per-
turban su tranquilidad. (g 4tldntico, 21 y 22-TX-1886.)

Lo ocurrido en Madrid fue que durante la
noche anterior del 21 de setiembre se insurreccio-
naron varios soldados del cuartel de San Gil al
grito de ; Viva la reptblica!l

Después unos trescientos hombres del regi-
miento de Garellano y del regimiento de Albufera,
recorrieron las calles de Madrid, a los que se
incorpord el sublevado brigadier Villacampa, di-
rigiéndolos.

El brigadier don Clemente Velarde, marchan-
do hacia el cuartel de los Docks fue detenido por
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unos paisanos y muerto de un disparo en la sién,
destroziandole el craneo. (Era sobrino carnal del
héroe nacional.) Tiempos después se comprobd que
su asesino fue el propio asistente, aunque al prin-
cipio recajan sospechas sobre un estudiante.

Al conde de Mirasol, coronel de Artilleria, le
sucedi6é lo mismo: fue detenido por un grupo de
paisanos en la Puerta de Atocha, asesinandole.

Los rebeldes, atacados por fuerzas del general
Pavia, se dispersaron. Algunos se internaron en
pueblos inmediatos.

A un grupo se le dio alcance en Vallecas y des-
pués de gran tiroteo, huyeron en un tren que te-
nian preparado hacia Vicdlvaro. Villacampa salié
fugitivo.

Uno de los gritos que daban los sublevados era
i Viva Salmerén! (republicano progresista).

La reina y Sagasta, que se encontraban en la
Granja, regresaron a Madrid. (z7 4viso, 21-TX-1886.)

EPILOGO A LARGO TIEMPO. ..

Después de la detencién de Villacampa, éste
fue juzgado y sentenciado a muerte.

Con motivo de celebrarse una corrida de toros
a la que asistia la familia real, aparecieron en los
paleos estos tres carteles:

i Viva Alfonso XIII!
i Viva la Reina!
i Indulto!
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El brigadier Villacampa y los cuatro sargentos
condenados a muerte fueron indultados por la
reina regente, hacicndo clogios dc csta accidn
hasta los periédicos republicanos.

(El Atlintico, 6-X-1886.)

Villacampa fue condenado a cadena perpetua y
en febrero de 1889, transcurridos dos afios y cinco
meses de su prisién, fue sacado de ella por su
grave estado de salud, falleciendo a los pocos dias.

(KT Correo de Cantabria, 18-11-1889.)

Al llegar a este final, recuerda mi memoria un
olvido involuntario. | He dejado a mis paisanos
detenidos en la carcel! Pero no paséis preocu-
pacién:

Fueron puestos en libertad antes de cumplirse
el plazo de las setenta y dos horas de prevencién
gubernativa, (El Atlintico, 29-TX-1856.)

EL VELOCIPEDO LLEGA PEGANDO

Se ha desarrollado la aficién entre los jévenes,

y con tanto empefio han tomado el aprender el
manejo de “aquel aparato”, que no desisten de su
proposito, a pesar de las grandes caidas que su-
fren y de tener que acudir todas las noches a la
Botica de Socorro en busca de arnica y de tafetan.
(El Correo de Cantabria, 15-1X-18%6.)
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DIPLOMACIA, POR ST ACASO...

Se establece un nuevo servicio a la Audiencia
para los sefiores abogados y procuradores; unos
meses antes se habia concedido “pase” de circula-
cion a los magistrados y fiscales.

(El Atldntico, 13-111-1886.)

PUERTO CHICO
NUMANCIA
CUATRO CAMINOS

La empresa, en el mes de junio hace un arre-
glo de secciones en vista de las deficiencias obser-
vadas por poco trinsito de viajeros en alguna de
ellas y divide la via en los sectores siguientes:

Primera: Puerto Chico a Maliaflo y Numancia.
Segunda: Numancia a Cuatro Caminos.

Con las tarifas:

Diez céntimos cada seccién durante el dia.
Quince céntimos cada secciéon de 8 a 10 de la
noche,

Veinticinco céntimos cada seccién de 10 a 12
de la noche. (El Awiso, 10-VI y 23-X-1886.)

CUATRO CAMINOS-PENA CASTILLO

La direcciéon general de obras publicas devuel-
ve al director del Urbano, el proyecto de tranvia
entre Cuatro Caminos y Pena Castillo, para que
exprese las tarifas que han de regir para el trans-
porte y declare con claridad los trayectos en que

se ha de subdividir el recorrido total de esta nue-
va linea.

El proyecto retorné a obras publicas con las
explicaciones pertinentes. (1 Aviso, 24-V1I-1886.)

CONCESION POR REAL ORDEN
DEL TRANVIA A PENA CASTILLO

Se recibe en el gobierno civil la real orden fe-
cha 15 de noviembre por la que se concede a don
Juan G. Colomer, director de la sociedad Tranvie
Urbano, de Santander, la autorizacién para pro-
longar desde el sitio llamado de los Cuatro Ca-
minos hasta Pefia Castillo, toda vez que se han
cumplido los requisitos prevenidos.

Dicha prolongaciéon medird wna longitud de
1.790 metros, presupuestada en 39.959,32 pesetas.

Pliego de condiciones (sélo algunas).—Los tra-
bajos seran por su cuenta y riesgo. Toda modi-
ficacidén tendrd que ser aprobada por el minis-
terio. Establecerd los apartaderos necesarios.
Plazo de comenzar las obras: tres meses, y tér-
mino final, a los dieciocho meses. Depésito de
fianza, cinco por ciento del presupuesto, sumando
ésta 1.998.00 pesetas. La concesién durars setenta
afios. La empresa del Tranvie Usrbano queda obli-
gada a permitir la circulacién de tranvias que
procedan de otras empresas y que empalmen con
éste, mediante el pago correspondiente de pasaje.
En toda la carretera ocupada por las vias se co-
locard una faja de adoquinado de medio metro de
ancho a cada lado de éstas, (El Aviso, 18-X1-1888.)
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NACE EL CORCONERA N.° 8

El 11 de febrero se le puso la quilla a este
nuevo vapor de la flota en los talleres de Corcho e
hijos (en Maliafio) y botado al agua a mediados
de julio.

De esheltas y marineras formas, tiene las di-
mensiones siguientes: Eslora, 16,62 metros; man-
ga, 3,52; puntal medio, 2 metros (en proa 1,82 y
en popa 2,17).

(El Aviso, 16-11-1886, y Il Atldntico, 16-11 y 27-VI-1886.)

Prest6 servicio a fin de julio entre el Puntal y
Pedrefia, reforzando la flota con el #.° 5, que ha-
bia regresado de Santofia y Limpias por haber de-
cidido la empresa que finalizase el servicio de tra-
vesia entre estos pueblos. (El Aviso, 6-VII-1886.)

BARCO EN PELIGRO

Se recibié en la comandancia un aviso del se-
matoro, diciendo que en el Sardinero habia un
quechemarin que pedia socorro.

Inmediatamente que la empresa tuvo noticia
de este hecho, dispuso saliese el remolecador Hércu-
les a prestar al buque los auxilios necesarios, has-
ta traerle a puerto.

Como siempre, la prensa alaba en sus edicio-

nes de la mafiana este nuevo acto de humanidad.
(Kl Atldntico, 20-V-1886.)

LOs LISTOS CUANDO NO LOS VEN

introducen las cartas sin sello en los buzones,
que para facilitar este servicio a los vecinos de log
pueblos riberefios, ha colocado la empresa en sus
vapores.

Por ello se ve ésta obligada a publicar la
siguiente nota: “Sc advierte a los senores que
envien cartas por La Corconera que deben poner-
las un sello de frangueo de guince c¢éntimos.”

(Bl Aviso, 17-VI1-1880.)

VIVA EL MONOPOLIO

Con motivo de haber alyuilado varios pasaje-
ros del vapor correo Veracruz uno de los vapores
Corconera para llevar sus equipajes, los duefios
de otras embarcaciones, que sin duda consideran
les corresponde en exclusiva el monopolio de los
servicios de bahia, hicieron todo género de demos-
traciones agresivas.

Las cosas llegaron al extremo de invadir un
grupo numeroso el muelle de la empresa, con otros
detalles dignos de correctivo més gue de mencioén,
si bien por el propio movimiento de reflexién to-
maron los alborotadores el buen acuerdo de reti-
rarse sin mayores desmanes.

(El Atldntico, 14-VII-1886.)

NOCTURNO ROMANTICO

Varios jovenes de la ciudad se reunieron a fin
de julio para dar una serenata maritima a la luz
de la luna en un vapor Corconere; acompafiados
por violines, flautas, guitarras y contrabajo re-
corrieron la linea de los muelles coreando una
barcarola y una preciosa melodia original del pro-
fesor don José Segura, con letra de Alberto del
Rio, que se titulaba “Julia”.

Los jévenes misicos y cantores fueron muy
aplaudidos al desembarcar en el muelle particu-
lar de La Coreonera.

(Bl Corveo de Cantabria, 27-V11-1886.)

203



Dique de Gamazo, en construccion.

El 16 de noviembre de 1882, comcnzaron las obras y no sc

inauguré hasta el ano 1902.

SE HUNDE EL MUELLE

El domingo por la mafiana, cuando mas ates-
tado estaba de gente que venia a Santander para
presenciar la corrida de toros, sin duda por la
aglomeracién de personas se rompié uno de los tra-
mos del puente-embarcadero de la empresa Corco-
nera en Kl Astillero.

Unas quince personas cayeron al agua, sin que,
salvo leves contusiones, hubiera que deplorar des-
gracias.

Un aldeano clamaba por los huevos que llevaba
en dos cajas y flotaban en el agua.

En la fonda de “Los Vapores” fueron asisti-
dos los niufragos enviados por la empresa, seca-
dos, planchados y alimentados con... los huevos
pasados por agua como primer plato.

(El Aviso, 2-VILI-1886.)
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EL MINISTRO GAMAZO, EN CORCONERA,
VISITA SU DIQUE

Setiembre 1886.—El sefior ministro de ultra-
mar, don Germin Gamazo, y el ex ministro de
gracia y justicia, seflor Romero Girén, acompa-
fiados del sefior gobernador civil; comandante de
marina; vicepresidente de la junta, sefior Dehesa;
vocales, don Manuel y don Ramén G. del Corral;
ingeniero de la junta de obras del puerto jefe de
fomento, y los sefiores Abarca, don Alfredo y don
Estanislao, Silvela, Secades, Colomer y algunos
otros, visitaron las obras del puerto.

La visita se hizo en uno de los vapores de la
empresa, que le cedié galantemente al efecto.

Quedaron todos muy complacidos del adelanto
de las obras, especialmente las del dique seco en
construccién, que ha de llevar el nombre de “Di-
que de Gamazo”.

Y como le gusté el paseo en Corconera, al dia
siguiente por la tarde toma en el muelle de esta
sociedad un vaporcito que le conduce, en compa-
fila de otros invitados, a visitar el vapor correo
Cataluia, de la Trasatlantica, donde “fueron ob-
sequiados espléndidamente”, no regresando hasta
transcurridas cuatro horas de estancia.

i Politica de sacrificio!

(Kl Atldntico, 1y 2-1X-1886.)

TAMBIEN EL OBISPO

En un Corconera regresa a Santander, via
Santonia a Pedrefia en coche.
Fue recibido en el muelle de los vapores por el
gobernador militar y comisién del cabildo.
(Kl Atlantico, 13-1X-1886.)

LA EPOCA DE LAS VACAS GORDAS... Y BARATAS

Acude mucha gente en los vapores de La Cor-
conera a la feria de San Lucas. A su llegada al
Cespedén se encontraron en aquel punto de des-
embarque veinticuatro coches de plaza que habian
ido desde Santander, logrando todos alquilar sus
asientos y partir para Hoznayo.

Concurri6 mucho ganado vacuno pero pocos
compradores, asi que las ventas fueron a precios
bajos, pues hubo vacas que se vendieron a veinte
duros. (El Correo de Cantabria, 20-X-1886.)



CUANDO REGRESO A SU ASTILLERO DESPUES
DE UNA AUSENCIA ANTERIOR AL COLERA,
ABELARDO BARREAL PUBLICO

ESTA CRONICA... ESCRITA A BORDO

Aires de otofio.—“La maquinita del Corconera
silbé tres veces y partimos. La bahia estaba quieta
y tranquila. Un sol poniente, de luz clara y suave,
bafiaba todo el paisaje y un cielo sembrado a tre-
chos de celajes blancuzcos producia en la super-
ficie del agua espejismos encantadores.

A lo lejos, en nuestra direccidn, el lazareto de
Pedrosa semejaba un castillo sefiorial, sobre su
cerro estéril y solitario.

MAas cerca, hacia la derecha, la lengiieta de
tierra baja que forma el estrecho por donde iba-
mos a pasar, parecia una inmensa sibana de al-
gas ondulando a compis con el suave oleaje de la
mar. Y mas lejos, por tltimo, la Pefia Cabarga y
el monticulo del “Cubo” se levantaban envueltos
en una penumbra débilmente clara que desorienta-
ba sus lineas y contornos.

La tarde era apacible y fria.

El Astillero debia de estar tan solitario como
triste, después de perder los primores de su fo-
llaje y el césped de su campiiia.

Siempre iba yo al Astillero por los meses de
julio y agosto; me parecian horas los minutos que
tardaba el Corconere en atracar a aquel muelle
primitivo y pintoresco que le hace accesible; pero
ahora los minutos me parecian instantes y sentia
en el alma que el Corconera no fuera una carreta,
porque habiendo sido aquél un sitio de mi predi-
leccién durante el verano, esperaba entonces un
desengafio de los més crueles.

Ya creo haberos dicho, mis queridos lectores,

“que los cambios de la naturaleza ejercen sobre mi

una influencia tiranica.

Antes El Astillero, con sus esplendores prima-
verales, pareciame algo asi como la famosa isla
donde habité Calipso, poblada de ninfas adorables
v llenas de misterios dulcisimos.

Y ahora ya no seria ni la sombra de lo que ha
sido.

Antes, cuando yo iba al Astillero, ya llevaba el
propésito decidido de no volver a Santander has-
ta que hubiere anochecido, y en el ultimo Corco-
nera...

Ahora volveria en el primero.

i Oh qué dias tan deliciosos aquellos dias!
i Cuantos regocijos interiores acabados! | Qué
inefables dulzuras extinguidas!

El Corconera dobl6 la punta del estrecho y a
los pocos minutos ya estdbamos todos los viajeros
tocando el término del viaje. Pero yo no desem-
barqué. Tan honda impresién me produjo aquel luc-
tuoso paisaje de muerte, que hubiera querido te-
ner alas para volver inmediatamente a Santan-
der.

i Adiés, Montafla! Dentro de algunas horas
dejara de sentir el influjo de tus aires este pobre
poeta que tanto pudo admirar tus bellezas y tan
poco le fue dable el ensalzarlas.

Me voy lejos, muy lejos de la patria. Si algtn
dia vuelve el proscripto a la tierra que le vio na-
cer, yo, no lo dudes, halagado por la hermosura
de tus magnificencias, vendré a recordarte que
soy aquel humilde revistero que pasé como un me-
teoro por las brillantes constelaciones de tu cielo.”

(Bl Aviso, 15-X11-1886.)
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DON LINO NO QUIERE SEGUIR LUCHANDO.
DON SANTOS SIGUE EN LA PALESTRA

Don Lino Villa Ceballos, el discutido y bata-
llador alcalde durante varios afios, no quiere ser
presentado en las elecciones y renuncia a todo
cargo publico por razones que prefiere omitir por

ahora. (El Aviso, 2-V-1887.)

Su rival en las discusiones del ayuntamiento,
don Santos Gandarillas, con esta decisién tendra
un elemento menos a quien combatir.

La tltima “pequefia” controversia entre ambos
fue motivo por el cual tuvo el ayuntamiento que
recurrir contra el gobernador, por dejar éste sin
efecto un acuerdo del municipio que ordenaba al
seflor Gandarillas practicar reformas en las ca-
sas de su propiedad, nimeros 8, 10, 12, 14 y 16 de
la calle de San Martin. (Bl Atlintico, 22-1V-1886.)

Este afio Gandarillas vuelve a hacerse cargo
de la gerencia del ferrocarril del Sardinero, por
renuncia de don Antonio Huidobro, a quien “al
parecer”, segin publicaba la prensa del afio pa-
sado, “el sefior Gandarillas se lo habia cedido en
propiedad”. (EL Atlantico, 11-VII-1887 y 25-11-1886.)

Durante la breve regencia de este sefior, se
ha dejado prolongada la via para el servicio pu-
blico desde Piquio hasta enfrente de la playa de
Castafieda, precisamente hasta el edificio coche-
rén-oficinas-fonda propiedad del sefior Gandari-
llas.

(El Awviso, 15-VI1-1886.)

LA FUTURA CALLE DE JUAN DE LA COSA

Al hacerse nuevamente cargo el sefior Ganda-
rillas del ferrocarril al Sardinero, esta empresa
corta la via, por medio de una zanja, en el peli-
groso y estrecho cruce de Molnedo para evitar el
paso peonil y posibles desgracias, por lo que el
ayuntamiento ha terraplenado el espacio inme-
diato para asegurar el transito y se comienza a
construir un camino desde Molnedo a San Martin
para que los peatones no tropiecen con zanjas.

(El Atlantico, 11 y 21-VI1-1887, y El Aviso, 11-VI-1887.)

Como el espiritu inquieto de don Santos tenia
que dar frecuentemente quehacer a los periodistas,
no sé lo que ocurriria en agosto entre él y dos
guardias, pero, a juzgar por lo que dice Lo Ga-
lerne, debia de ser muy sabroso. Leemos:

“¢ Qué pena se ha impuesto a don Santos Gan-
darillas que denostaba hace unas mafianas a dos
guardias municipales en el Sardinero?”

(La Galerna, 21-VIII-1887.)

Y por si continda “denostando”, doy el cierre
para que no se asuste don Lino.

DON LEONARDO CORCHO PESCA
UN BUEN “ENCHUFE”. ..

...al ser nombrado inspector facultativo e in-
geniero industrial de la fabrica de tabacos, con
el sueldo anual de tres mil pesetas, lo cual acre-
dita su notoria inteligencia y practica.

(El Atlantico, 6-X11-1887.)
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EL PUENTE DE ATARAZANAS

Entre las noticias difundidas por la ciudad en
este aflo 1887 ofrecié notable interés la supuesta
sustitucién del Puente de Vargas por otro que
ofreciera paso méis amplio al tranvia urbano.
Dicha sustituciéon debié proponérsela un tan des-
memoriado personaje que no la consiguié recor-
dar hasta pasados veintidés aflos, como compro-
baremos a continuacién con esta breve historia de
los cuatro puentes llamados de Atarazanas y de
Vargas.

PRIMER PUENTE EN LA CALLE DE ATARAZANAS

Linea divisoria entre la puebla alta y la baja,
construido en piedra cuando las pequefias em-
barcaciones navegaban por debajo de sus tres ar-
cos en direccién a las Atarazanas.

A fines del siglo XVIII y comienzos del XIX
su caudal habia quedado reducido a pequefias fil-
traciones y regatos, siendo su estado tan lamenta-
ble que es preciso jubilar aquel monumento de
recuerdos con el sustituto.

SEGUNDO PUENTE DE ATARAZANAS

La documentacién grafica de este puente mu-
cho se ha buscado, pero sin resultados favorables.

Por él nos dice del Rio y Sainz que aun pasaron
las aguas del mar que llegaban a Becedo. A falta
de dinero para fabricarle de mamposteria, se le
construye por el afio 1832 con material de “ma-
dera”, por lo que hubo muchas controversias pa-
blicas. Luego surgieron grandes dificultades,
transcurrieron mas afios y aun estaba sin termi-
nar cuando es sustituido por el sucesor “ntimero
tres”.

Primitivo puente de Atarazanas.



Tercer puente de Atarazanas, llamado puente de Vargas.

Rueda por debajo el tranvia urbano, cediendo paso a ias en-
cargadas de la cesta de la compra, que se dirigen al mercado
y mercadillo.

TERCER PUENTE

El 11 de abril de 1840, son aprobados los pla-
nos del arquitecto don Antonio Zavaleta para lle-
var a buen fin la obra que habia sido puesta en
practica por exclusiva iniciativa del entonces re-
gidor del ayuntamiento, don Felipe Diaz Fernan-
dez, mas tarde dos veces alcalde y gobernador.

Habia tomado parte en la accién de Vargas,
por cuyo acto le fue concedido el titulo de “bene-
mérito de la patria” y para conmemorar aquella
victoria de los liberales, se dio el nombre de
“Puente de Vargas” al de nueva construccién,

Como primera idea, presenté un proyecto mag-
nifico, que fue retirado por la importante suma
a que ascendia su costo, modificado después por
otro mas modico gue importaba ciento diez mil
reales y fabricado en piedra.

(Efemérides, de J. A, del Rio y Sainz, t. I, p. 172, v
E] Atldntico, 7T-1V-1889.)

CUARTO PUENTE

Ya muy aumentado el continuo crecimiento
de la poblacién y el movimiento rodado a princi-
pios de nuestro siglo, se hace insuficiente el servi-
cio que presta el veterano “puente de Vargas”,

Se sustituye la vieja gloria y, en su lugar, el
ingeniero don Alberto Corral proyecta uno nue-
vo de elegante linea, que es construido en cemento
e inaugurado en el afio 1909. El1 1 de julio para
el paso peonil y al trdnsito rodado a primeros de

agosto. (El Diario Montaiiés, 30-VI-1909.)

Cuarto puente de Atarazanas.

Curiosa y movida estampa de
personajes y vehiculos circu-
lando por sus alrededores.

La casa situada a mano derecha
del grabado se encuentra en
obras de reconstruccion por
haber sido derribada su vecina
que impedia conceder mas am-
plitud al puente. Podemos apre-
ciar la desaparecida, en la
anterior lamina.

211



QUINTO... ESCALERILLAS SIN PUENTE

Santander se encuentra en plena guerra civil
y el nuevo puente también sucumbe, por man-
dato del alcalde don Ernesto del Castillo Borde-
nave, acompafiandole en la demolicién todas las
casas de Atarazanas que impedian la construc-
cién de una gran avenida (hoy Calvo Sotelo).

El gran desnivel a que esto dio lugar por la

i

iy
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diferencia de altura entre las bajada de la Plaza
Vieja, por un lado, y de la catedral por el otro a
la calle de Atarazanas, fue compensado con dos
amplias escalinatas de piedra a uno y otro lado
de dicha calle,

Estas escaleras también desaparecieron al ni-
velarse aquel terreno después del incendio de San-

tander en 1941,

M " ""e

Derribo del cuarto puente.
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UN PASO MAS HACIA PENACASTILLO

Lo Gaceta anuncia la subasta en el ministerio
de fomento para el 13 de agosto.

Las proposiciones se presentaran en caja, pre-
vio pago de cuatrocientas pesetas.

Las licitaciones seran sobre rebaja de tarifas
y, en caso de empate, sobre rebaja de niimero de
afios de concesién, con derecho a tanteo para el

tranvia urbano. (El Atléntico, 1-V11-1887.)

En noviembre publica el Boletin que la conce-
sién fue otorgada a don Juan Gutiérrez Colomer.
Se le da el plazo de 26 de diciembre para que

comience la obra. gy 4pintico, 27.X y 12-X11-1887.)

Obligado por esta condicién, comienzan el mis-
mo dia en que finaliza la fecha, aunque esti sin
resolver el expediente de expropiacién de los te-
rrenos propiedad del marqués de Valbuena.

(El Aviso, 27-X11-1884.)

Tiene la empresa del tranvia urbano dos me-
ses de plazo para terminar la obra. Como hemos
visto, las primeras gestiones para conseguir este
ramal a Pefla Castillo comenzaron en 1884, esta-
mos en 1887 y esperamos al préximo 1888,

Mientras tanto, los propietarios y vecinos del
paseo de la Concepcién, otra vez vuelven a insis-
tir en el proyecto de establecer un tranvia de san-

gre en dicho lugar. (Bl Aviso, 20-1X-1887.)
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i SALVADO!

Una tarde de enero el furioso sur agitaba las
aguas de la bahia. El botero Antén Oria, en su
pequefia embarcacién de vela, se dirigia a Pedre-
fia. Una fuerte ola dio vuelta al bote y la intrepi-
dez del patrén del Corconera n.° 4, don Gregorio
del Castillo, ayudado por el maquinista y marine-
ro, lograron salvarle de una muerte cierta, pu-
diendo recogerle en el momento mismo que las
aguas le envolvian para hacerle desaparecer en
sus profundidades. (Bl Aviso, 27-1-1887.)

EN DILIGENCIA A ARNUERO

En combinacién con los vapores, a las seis de
la mafiana y a las seis de la tarde, establecen un
coche diligencia entre el Puntal de Somo y el lu-
gar donde se celebra el mercado de Arnuero, que
tanta utilidad produce a los pueblos vecinos.

(£l Atldntico, 18-I111-1887.)

TREINTA MIL PESETAS
i{ CIENTO VEINTE MIL REALLS !

Es lo que reclama el fisco a la empresa Cor-
conera por contribucién, considerando a sus va-
pores “como buques de cabotaje”, cuando sodlo
prestan servicio en la bahia, y ademas, multa por
falta de pago.

La empresa interpuso recurso y, considerando
esta peticién justa, se retne el consejo provincial
de agricultura, industria y comercio, acordando
dirigirse al gobierno apoyando la peticidn.

(El Aviso, 30-1V-1887.)

Hasta el afio siguiente no se resolvié el expe-
diente de “no haber lugar al pago”.
(El Correo de Cantabria, 4-I11-1888.)

i Qué suerte!

ASI COMENZO ESTE ANO,
EN SANTONA, LA ZARCETA

Publica un diario que ha quedado constituida
en Santofa la sociedad Corconera, que montara el
servicio Colindres - Laredo - Santofia - Limpias. El
periodista sufria una confusién basandose en que
la empresa habia enviado el Corconera n.° 5 du-
rante la temporada anterior para hacer este re-
corrido en la ria y comprobar si era rentable, pa-
ra formar una sociedad de vapores que cubriera
este objetivo.

(Il Aviso, 14-VII-1887 y 8-VII-1886, y Kl Atldntico,
7-VII-1886.)

Una vez cumplida esta misién, financiada por
los sefiores Diez de Ulzurrun y Rocillo, el Nime-
ro b regresé a Santander y fue entregado por la
empresa Corconera un informe, con resultados
favorables a los dichos futuros empresarios, que
en noviembre inauguran la linea con su primer
vapor construido en Glascow, de escaso calado,
para navegar hasta Limpias.

En junio habia quedado constituida la socie-
dad con la denominacién de “Zarceta”.

(Bl Aviso, 14-VI-1887, y El Atldntico, 17-VI y 28-X1-1887.)

A semejanza con el nombre de Corconera, da-
do por la empresa de Santander, tomaron los de
Santona el de “zarceta” o “cerceta”, que son tam-
bién aves marinas del tamaiio de una paloma, co-
lor pardo, con lunares mas oscuros, plumitas blan-
cas en las alas y otras verdes, que, conducidas

219



por los vientos del norte, llegan a las costas de
Holanda y Francia. Las gusta zambullirse y cuan-
do lo hace una de ellas, todas las demés la siguen
y reaparecen, dando gritos salvajes de alegria.

(Enciclopedia Columbus, 1930, t. 11, p. 225.)
(Boletin de Comercio, 17-111-18717.)

Al afio siguiente la nueva empresa adquiere
el vapor de recreo de Loépez Dériga Matilde y Ma-
ria que toma el nombre de Zarcete n.° 2 y amplia
el servicio hasta Montehano y Barcena de Cicero.

Se dio la curiosa coincidencia que este Matilde
y Maria (Zarceta n.” 2) fue con el que sustituyé
el sefior Dériga al Matilde (Corconera n.° 1), ven-
dido en 1877. Ambos fueron puntos iniciales de
las dos sociedades. (EL Aviso, 29-T1-1888.)

En 1889 se autoriza a la empresa para cons-
truir tres muelles embarcaderos en Santofia, Co-
lindres y Treto. (El Awiso, 13-VIII-1889.)

Aumenta la flota en afios sucesivos y a fines
de siglo, al desaparecer La Corconera, compra a
ésta algunos de sus barcos, entre ellos el célebre
“Corconera de ruedas”, que alli perduré hasta
bien entrado nuestro siglo y a la que aun recuer-
dan, por sus viajes en ella, muchos maduros de
estos pueblos. Uno de éstos me contaba que
cuando era muchacho aun subsistia popularmente
conocida con el nombre de “la Corconera” y lo
mas grabado de sus recuerdos infantiles era ver
como subian los peces por el aire, al ser recogi-
dos en el mar por el giro de sus aletas,

ACCIDENTE

Al atravesar el arenal del Puntal con animo
de tomar el vapor que iba a salir de aquel embarca-
dero, el anciano don Gregorio de la Lama, orde-
nanza que fue del Banco de Espafa, cayé en un
arenal donde habia solamente dos pies de agua,
quedando alli inmévil, como desmayado.

Acudieron rapidamente en auxilio del caido,
pero cuando llegaron lo encontraron ahogado.

(El Atlantico, 21-VII-1887,)

VELOCIPEDOS

Un grupo de velocipedistas salieron en un
Corconerq de excursion, y trasladados por el va-
por a Pedrefia, se dirigieron a Hoznayo, Solares,
La Cavada, regresando por Astillero y de alli, en
otro de los barcos, a Santander.

A su decir, los caminos estaban intransitables;
sin embargo, en determinados sitios llegaron a
alcanzar velocidad de “un kilémetro por cuatro
minutos”, y en las pendientes, sélo “dos minutos”.

(EL Atldntico, 28-X1-1887.)
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REGATAS Y LOS FAMOSOS CONCIERTOS
MARITIMOS ORGANIZADOS POR LA CORCONERA

Se celebran las regatas internacionales en el
Sardinero, para las que ha sido galantemente in-
vitada la prensa, a cuya disposicién se puso un
vapor. Otro, el Numero 7, al precio de una peseta,
recoge pasajeros para el abra, desde donde seria
presenciada la prueba.

A bordo hubo dos periodistas que arrojaron,
por todas las escotillas del estémago, hasta la
comida de la Giltima nochebuena.,

(El Aviso, 30 y 31-VII-1887, y El Atlantico, 21-VII-1887.)

El concierto maritimo llené la bahia de afi-
cionados que aplaudieron a los musicos de la ban-
da de San Marcial, contratados por la empresa en
obsequio a la colonia forastera.

Después del éxito del primer concierto, los
componentes y pasajeros efectuaron una gira al
vapor Pio 1X, de la compafia de Pinillos, y su ca-
pitin obsequié espléndidamente a los musicos,
mientras los pasajeros visitaban las dependencias

del buque. (Bl Atldntico, 2-VIII-1887.)

Un periodista, inspirado con tantas copas de
amabilidad, escribié esta “poética estampa”.

“El espectiaculo que ofrece un paseo y con-
cierto en los Corconeras desde los que se divi-
san las elegantes barriadas del muelle, los mon-
ticulos y pradera que circundan el cauce de las
rizadas ondas, el mar majestuoso que entre la isla
de Mouro y el Sardinero deja ver su inmensa fal-
da y sus espumas hirvientes, y todo esto cuando
torrentes de armonfa cruzan el espacio después
de conmover el corazén y dar poesia al pensa-
miento; es uno de los més gratos e intraducibles
con que esta perla del Cantdbrico obsequié a sus
moradores y visitantes.” (El Aviso, 16-VIII-1887.)

En vista del éxito se repitieron los conciertos,
saliendo la musica de San Marcial en un vapor,
precedido de otros dos Corconeras con el publico
vy recalando en e] vapor correo, tocando en su mar-
cha diversas piezas, entre ellas “La primera l4-
grima”, de Margut... y todo por dos pesetas.

(El Atldntico, 12-VIII-1887.)

Para terminar, lo hago con una noticia “de
humor” que venia comentada de esta forma en
la prensa:

“Hay hombres que nunca pierden y, si no, que
lo diga el serior Torres.

Va en los Corconeras al concierto y un cohete
quema a su sefiora el volante del vestido y la em-
presa le abona treinta pesetas.

A 1nosotros nos “quema” el alcalde don Justo
Colongues la paciencia a fuerza de empapelarnos
y nadie nos indemniza.”  (La Galerna, 28-VIII-1887.)



PRIMERA EXCURSION AL RIO CUBASB

Transcurridos diez aflos de navegacién de los
Corconeras por la bahia, fue descubierta la ruta
del rio Cubas para excursionismo maritimo.

Esta expedicién, efectuada el 4 de setiembre
de 1887, inaugura la primera visita a tan mara-
villoso lugar.

A las tres de la tarde partia del nuevo muelle
embarcadero de hierro de La Corconera el vapor
Nvmero 4, llamado “el de ruedas”, que se diri-
gia al rio Cubas, conduciendo un numeroso grupo
de distinguidos excursionistas forasteros y co-
terraneos que iban a recrear los &nimos en los en-
cantadores paisajes que esas riberas ofrecen.

Desde la misma embocadura del rio, a la pri-
mera revuelta de su tortuoso curso, empezd a des-
plegarse el panorama de aquellas frondosas arbole-
das, sobre los verdes ribazos que llevan a bafiar sus
ultimas argomas y zarzales en las aguas semisalo-
bres pero diafanas del modesto rio Miera, sobre las
cuales resonaron con esta excursion los ecos de
regocijo, destacandose entre las alegres voces el
timbre fresco y armonioso que enviaban a la Mon-
tafia las auras cordobesas.

A lo mejor de la tarde se sirvié al pasaje una
exquisita merienda regada con el chispeante
“champagne”, remontandose el rio hasta las alti-
mas posibilidades y verificAndose el regreso al
despuntar la marea, en ocasiones en que el dia en-

viaba como mensaje de despedida un crepusculo
encendido en los mas calidos y brillantes colores.

A las siete desembarcaban en el punto de par-
tida los expedicionarios de la primera excursién al
rio Cubas y como este acontecimiento es también
pequefia historia de Santander, diremos algunos
nombres en recuerdo de los pioneros.

Germéan Madrazo, ex ministro de Ultramar;
Vicente Romero y Girén, ex ministro de Gracia y
Justicia; Antonio Maura, Tirso Rodrigafiez y el
general Lacy con sus familiares.

Sefioritas de Hazas, Abarca, Calderén y Cha-
varri. Sefiora de don Alfredo Abarca y familia, y
don Antonio Huidobro y sefiora.

Sefiores José Estival, Alberto Gutiérrez Vélez,
Enrique G. Gutiérrez Colomer y Vicente Aparicio.

Se oyeron a los expedicionarios entusiastas
elogios de aquellos casi “inexplorados” lugares y
quizd su entusiasmo se traduzca en aficién y pro-
paganda de esta nueva ruta de recreo.

(El Atlantico, 5-1X-1887.)

Asi fue esta excursién inaugural., El afio pré-
ximo se reanudard con las primeras giras al rio
Cubas que se organizaron para el publico y conti-
nuaran en afios sucesivos otras muchas, siempre
bajo la direccion de La Corconera hasta 1899, fi-
nal de su vida empresarial.

A partir de 1900 tan agraciada idea fue pues-
ta en practica por otras empresas, continuando
con la misma aceptacion en nuestros aiios.
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NOCTURNO EN PROSA Y POR LA
NIEBLA SE DESCUBRE EL PASTEL

Un vapor Corconera de los que hacen servicio
al Astillero se encontrd, al llegar frente al laza-
reto, envuelto en una densisima niebla en tales
términos que desde la popa no se distinguia la
proa del barco. En tal situaciéon el patrén juzgd
lo méas prudente fondear alli mismo, evitando el
riesgo de varada que pudiera acarrear graves con-
secuencias imprevistas en el numeroso pasaje que
conducia, mucho mas sensible que una noche pasa-
da a bordo. Los pasajeros fueron atendidos por los
funcionarios del lazareto y transcurrié sin novedad
la velada, llegando “los naufragos” a la ciudad a
la mafiana siguiente, sanos, salvos y sofiolientos.
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No todos los pasajeros desembarcaron en el
lazareto; otros mas impacientes se embarcaron en
lanchas y botes para dirigirse a Santander, pero
desorientados por la niebla, estuvieron todo el
tiempo navegando sin rumbo fijo, amaneciendo
unos en San Salvador, otros en Maliafio y algu-
nos en plena bahia hasta por la mafana.

(Bl Atldntico, 10-VII1-1887.)

El problema fue para una parejita de novios
que salieron de excursién por la tarde, a bailar
en la Planchada del Astillero. A la novia no le
dejaban sus padres tener relaciones con aquel ga-
lan y mucho menos trasnochar en su compaiia
i hasta las siete de la mafiana!
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FALLECE...

...en Madrid nuestro ilustre coterraneo, el
brigadier don Pedro Velarde y de la Mota, conde
de Velarde y vizconde del Dos de Mayo.

(FEl Awviso, 7-11-1888,)

LA PESCA DE LANGOSTA

En la plaza hubo abundancia, si bien los pre-
cios a que se vendian no eran nada “arreglados”.
Los traficantes para enviar a Madrid pagaron
“nueve reales cada una, sin distincién de tamafio”.
i Las langostas siguen siendo comida de ricos!

(El Correo de Cantabria, 9-V-1888.)

POMBO Y CASTANEDA

La carretera que une las dos playas del Sardi-
nero ha sido terminada y ha de servir de agra-
dable paseo este verano. (El Awiso, 19-V-1888.)

LOS JESUITAS, EN SANTANDER

El dia 11 de julio colocan con toda solemnidad
la primera piedra de la iglesia en la calle de la
Puntida. (Termind su construceién el 16 de febre-
ro de 1890.) ’

(El Correo de Cantabria, 11-VII-1866 y 16-11-1890.)

Colocacién de la primera pie-
dra en la iglesia de los je-
suitas.

D
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ALAMEDA DE CACHO

En agosto se termina de construir, inaugu-
rando el acontecimiento con grandes fiestas, tanto
religiosas como profanas.

CINCO ANOS ANTES DE LA EXPLOSION

En el dique seco de Bilbao ha sido reparada la
averia que sufrié el vapor Cabo Machichaco, al
salir de un puerto del Mediterrianeo... Por un
“pelin” los santanderinos no tuvimos suerte: ile

arreglaron!
£ (El Aviso, 7-IV-1888.)
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AUSENCIA DEFINITIVA DE DON LINO

El ex-alcalde de Santander, don Lino de Villa
Ceballos, ha fallecido el 28 de diciembre de 1888.

(Bl Aviso, 28-X11-1888.)

Alameda de Cacho en 1880.

Inauguracién de la Alameda el
ano 1888.

Al fondo, el nuevo merendero y
contra el farol, con la ayuda
del camarero el cliente, que
parece estar algo «alumbraos.

BODA

Se celebra en la iglesia de la Compaiiia el enla-
ce de la bella y distinguida sefiorita dofia Trinidad
Ruano con el apreciable joven don Emilio Docal.

Seran padrinos dofia Trinidad de la Sota y don
Juan José Ruano, madre y hermano respectiva-
mente, de la futura,



El lunch seré servido en el Café Cantabro que
estrenara un magnifico servicio recibido del ex-
tranjero.

La novia lucird un elegante traje, regalo del
novio, y efectuado el matrimonio saldran por la
tarde en el tren correo para Valladolid.

(Kl Aviso, 17-1V-1888.)

EL TEATRO PRINCIPAL DE SANTANDER

El 21 de mayo de 1836, se constituyé la em-
presa constructora del teatro que ha de sustituir
a otro muy pequeilo que se encontraba enfrente del
que se trata de edificar.

El solar adquirido era radicante en la calle del
Arcillero con su fachada principal y por el este
con la plazuela de la Puntida y calle de San Josg,
ocupando una extensién superficial de novecientos
cuarenta y ocho metros.

Kl teatro qued6 terminado en 1838 y al fina-
lizar la obra su costo ascendia a la suma de
1. 014.186 reales.

Se inaugurd con las funciones dadas el 6 de
mayo del mismo afio, bajo la direccién del primer
empresario don Kusebio Alvarez, a quien se le
cobra por el arriendo la cantidad de 20.000 reales.

Los precios primitivos fueron:

Butacas ... ... ... ... ... ............ b reales
Lunetas ... ... ... ... ... . 3 ”
Palcos con dos entradas ... ... ... ... 16 ”
Asientos de paleco ... ... ... ... ... ... 3 ”
Delantera de grada y paraiso ... ... 3 ”?

Teatro Principal

El 26 de junio de 1886 la junta directiva de la
empresa del teatro traspasé la propiedad al Exemo.
Ayuntamiento.

(Efemérides, de J. A. del Rio y Saing, t. I,
pp. 295, 323 y 408.)

En este afio 1888 se celebran las bodas de oro
con un banquete servido en el patio de butacas el
dia 6 de mayo, al que asistieron cerca de trescien-

tos comensales. (Boletin de Comercio, T-V-1888.)

Bodas de oro, con banguete en
el teatro.
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Ya en nuestro siglo, el Teatro Principal fue
destruido por un incendio en la noche del 30 de
octubre de 1915.

Mas tarde, aprovechando sus fachadas y arre-
glado el edificio, se instalaron en sus bajos los
almacenes de coloniales Calderén y en el piso prin-
cipal el Ateneo de Santander.

Por wltimo, en el incendio de la ciudad en
1941, fue totalmente calcinado, pasando al cemen-
terio de los recuerdos.

PRIMERAS GESTIONES DEL TRANVIA DE POMBO

En octubre, don Lino Corcho Zarraga recibe
autorizacién para efectuar el estudio de un tran-
via con motor de vapor desde la estacién del fe-
rrocarril del norte al Sardinero, utilizando varias
calles de nuestra ciudad y la caflada denominada
de Miranda para bajar a la calle de Tetuan.

(I'l Aviso, 27-X-1888.)
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En diciembre, se abandona esta idea por: Sali-
da de la estacién, paso por los nuevos muelles
construidos al borde de los terrenos robados al
mar tomando hacia el norte de la nueva dirsena
(de Puerto Chico) y, llegando a San Martin, atra-
vesar con un tinel el promontorio para desembo-
car en la alameda de la Cafiia.

(£l Correo de Cantabria, 3-X11-1888.)

HUESPED IMPORTANTE

Se encuentra en Santander el sefior don Ma-
riano Bustamente y Campaner, hermano del sefior
marqués de Villatorre, distinguido brigadier del
ejército, procedente del cuerpo de Artilleria, que
ha residido muchos aflos en Segovia, donde fue
profesor de la escuela de dicha arma y ahora ha
dejado el gobierno militar de aquella provincia.

(El Anunciador, 28-VI-1888.)
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No estdn aun terminados los trabajos de pro-
longacién a Pefla Castillo y la empresa lleva en
cartera un nuevo proyecto; tan pronto como.se dé
fin a la obra, si no tropieza con nuevos impedi-
mentos, las caballerias en esta seccién serdn sus-
tituidas por locomotoras.

(EL Correo de Cantabria, 25-1-1888.)

Los “creadores de trabas” y obstrucciones, fue
corte seguidora que llevé toda la existencia el
tranvia urbano. Una comisién de vecinos de la
calle de San Fernando se dirigen al alcalde, sefior
Martinez Pefialver, reclamando contra el estable-
cimiento de un crucero de vias en aquella calle.

E] sefior alcalde, previo informe de la comi-
sién de obras, les comunica que el tranvia tiene el
perfectisimo derecho para establecerle, seglin cons-
ta en la concesién.

En vista de esto, los firmantes acordaron re-
tirar su reclamacién y con esto termina esta obs-
truccion 3 comienza una nueva,

(El Atldntico, 6-111-1888.)

Algun propietario de terrenos situados entre
Cuatro Caminos a Pefia Castillo efectiia todos los
entorpecimientos legales posibles, oponiéndose a
la cesion de éstos. En vista de ello, el gobierno los
declara de necesidad de ocupacion publica. Estos
propietarios fueron don Ramén Pérez del Molino
y el marqués de Valbuena, a los que se les emplaza,
a presentarse en el término de diez dias ante el
alcalde de la localidad y, pasado este plazo, se
los considerard conformes. (El Aviso, 6-I11-1888.)

Por el contrario, otros propietarios interesados
por el nuevo servicio de tranvias que mejora y re-
valoriza sus fincas, decidieron subvencionar esta
obra. La sefiora viuda de don Alejandro Lépez,
con 500 pesetas; los sefiores don José Maria Go-
mez, don Vicente Aparicio, don Antonio Cabrero,

don Manuel Cabrero, don Valentin Bolado, don
Adolfo Wiinsch, don Genaro Cortiguera, don J. Ga-
lan y don Pedro Ceballos, con 250 pesetas.

Don Ramén Torcida, don J. Ortiz, don J. M. Vi-
llacampa, don Antonio Herrero, don T. Castillo,
don F. Balnero, don Julio Cortiguera y otros cu-
brieron un total de suscripcién por “cinco mil cien-
to veinticinco pesetas”. (EL Atldntico, 19-VI-1888.)

Al fin la empresa se hace cargo de los terrenos
expropiados por el ayuntamiento y con ellos da
aun méas actividad a los trabajos de explanacidn,
empleando en la obra numerosos trabajadores y
hasta para los acarreos de materiales, en lugar de
emplear sus vagones, que les saldria méas econé-
mico el transporte, lo hace en carros de bueyes,
cuyos duefios se presentaron en la oficina del se-
fior Colomer en demanda de trabajo por estar en
paro y sin mas medio de subsistencia. -

(El Aviso, 19-1V y 19-VI-1888.)

La explanacién medird 1.786 metros. Se divi-
dird en dos secciones: Cuatro Caminos a la Fuente
de la Salud y Fuente de la Salud a Pefia Castillo.
El precio de seccién serd veinte céntimos.

(El Atlantico, 19-VI-1888.)

En julio, el director-gerente, don Leonardo Gu-
tiérrez Colomer, presenta en la seccién de fomento
del gobierno civil autorizacién para el empleo de
motores de vapor en la linea.

(£l Atlantico, 14-VII-1888.)

A PENA CASTILLO
INAUGURACION DE LA LINEA
El 12 de octubre por la tarde salieron los pri-

meros tranvias que inauguraban la prolongacion
de este nuevo ramal.
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En pocos minutos y por treinta céntimos, fue-
ron felices al disfrutar unas horas al aire libre,
cientos de seres, en lugares tan atractivos para
excursiones, y los coches atestados recorrian el
trayecto durante una tarde bella y apacible.

La empresa hizo su agosto a pesar de que se-
fiala octubre el calendario y los viajeros regresa-
ron prometiéndose volver durante las fiestas y do-
mingos venideros.

La inauguracion se ha efectuado con tranvias
movidos por caballerias, en espera de la autori-
zacién para el cambio por locomotoras de vapor.

(E1 Atlantico, 14-X-1888, y Il Aviso, 13 y 23-X-1888.)

En dias sucesivos los coches de viajeros y
de mercancias del tranvia llegan repletos; aqué-
llos, de aldeanos que aprovechan los de primera
hora con la ventaja de pagar el billete a mitad
de precio.

Y como hay para todo, un alma caritativa
aconseja a la empresa, por medio de un escrito en
la prensa, que “debiera dotar al ganado que arras-
tra los carruajes de unas mantillas impermeables
para los dias de lluvia.”

(El Correo de Cantabria, 9-XI1-1888.)

Para contrarrestar la demora a que obligan
los tramites de autorizacién para el empleo de
traccion a vapor, la empresa ya tiene en sus co-
cheras todo preparado, y con la llegada de la
maquina sélo falta ponerla en.via rapidamente.

(&1 Correo de Cantabria, 26-X1-1888.)

i A BEZANA!

...por los campos sitos al norte de la carretera,
pues sb6lo existe el pequefio obsticulo de hallarse
pendiente de resolucién una testamentaria, que
afecta a un terreno por donde atraviesa la via.

La idea fue tomando forma, quedando muy
animados los propietarios a realizarla pronto, ya
que la empresa esta vez no tiene que pedir auto-
rizacidén, ni esperar las lentas tramitaciones de los
organismos correspondientes.

Como la linea ha de atravesar solamente te-
rrenos particulares, no quedaba duda que éstos
prestarian todo género de facilidades, dada la
importancia del valor que adquieren sus fincas.

(El Correo de Cantabria, 26-X-1888.)

Después de tanto optimismo, la idea nunca se
llevé a cabo. La empresa y propietarios debieron
saber “algo” que no admitia réplica. La prensa
también dejo6 silenciado definitivamente este asun-
to. Habia otros de mayor importancia que absor-
bian su atencidn, por ejemplo, este nuevo.

Proyecto del Ferrocarril del Cantdbrico. j El
tren por Bezana!
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EL TELEFONO

En 1876, el teléfono es inventado por Alejandro
Graham Bell, y al siguiente afio la direccién .de
Correos y Telégrafos solicita una prueba de este
invento, y en el mismo afio recibe los aparatos ne-
cesarios para efectuarla.

Kl teléfono esta empezando a figurar en el
mundo como uno de los adelantos mas modernos
e importantes.

En varios puntos de América y Europa se han
hecho ensayos que ponen de relieve su importancia

En Berlin con “ese aparato” se comunicaron el
director de Correos y el de Telégrafos, a la dis-
tancia de “dos kilémetros™.

Este instrumento trasmite la voz humana a
erandes distancias, por intermedio de un hilo te-
legrafico.

Se ha solicitado, por don Toméas Dalmau,
autorizacién de privilegio para introducir en Es-
pafia “este procedimiento tan curioso”.

(Boletin de Comercio, 28-XI-1877.)

En 1883 funcionan en Madrid los primeros te-
léfonos, solamente para organismos oficiales, y
este mismo afio es solicitado para nuestra ciudad
por don Juan Gutiérrez Colomer.

(E1 Correo de Cantabria, 7-1X-1883.)

Esta peticion ha sido enviada a la superioridad
a nombre de la empresa Tranvia Urbano, que aca-
baba de inaugurarse unos meses antes. Por ello la
prensa acoje favorablemente tan grato deseo,
como lo vemos reflejado en estos parrafos escri-
tos en Kl Correo, del 10 de setiembre: “Felicita-
mos a la empresa del Tranvia Urbano por el éxito
obtenido y la felicitamos nuevamente si lleva ade-
lante su proyecto de establecer en la ciudad wun
bueno y completo serwvicio telefdonico, como se
propone.”

Estamos en la época de los adelantos y cuanto
se haga por favorecerlos redundard en bien de la
poblacién, que, a su vez, estd en el caso de no mi-
rar con desdén las empresas Gtiles.

Los buenos resultados obtenidos con los vapo-
res Corconera y los que, a juzgar por lo que se ve,
debe estar dando el Tranvia Urbano, son garantia
para que otras facilidades proporcionadas al pu-
blico, lleguen a conseguir lo mismo.

Y asi lo deseamos.”

(&1 Corireo de Cantabyia, 10-1X-1883, y Kl Kco de la
Montana, 9-1X-1883.)

En dicho ano 1883, el 29 de setiembre, El Bo-
letin de Comercio hace publica esta escueta noticia:
“La superioridad ha denegado la autorizacién
que solicitaba la empresa Tiranvie Urbano para
establecer en nuestra capital el servicio telefénico.*
El Aviso da la noticia un poco méas expresiva:



“La solicitud que los activos empresarios del
tranvia Urbano presentaron para establecer el
servicio telefénico de nuestra poblacién, ha sido
denegada por la superioridad.

Sentimos grandemente este percance y no ati-
namos con la razbén en que pueda fundarse tal
negativa.” (El Aviso, 29-1X-1883.)

La “raz6n” fue una muy corriente en aquella
época: influencias politicas en la “superioridad.”
En el afio siguiente, 1884, siguen los comenta-
rios del teléfono por ser una invencién tan recien-
te, que apenas si empieza a ser aplicada por algunos
espafioles méas afortunados que la inmensa ma-
yoria, aunque a pesar de que su nueva existencia,

ha producido en América grandes fortunas.
(Bl Awviso, 29-1V-1884.)

Saltando a la fecha 25 de octubre de 1887, la
Gacete publica las condiciones para la subasta de
explotaciéon de una red telefénica en Santander,
cuyo acto tendra lugar el 22 de noviembre.

) (El Atldntico, 25-X-1887.)

En octubre del siguiente, 1888, los concesiona-
rios sefiores don Ildefonso Rebollo, don Leonardo
Corcho y don Leopoldo Pardo, se relinen a fin de
acordar las bases de la escritura para establecer
en la ciudad aquel servicio.

La escritura se hizo ante el notario don Urbano
de Agiiero y Cajigas, quedando la Sociedad consti-
tuida con un capital de sesenta mil pesetas.

El sefior Corcho e hijos se ocupan con gran
actividad de establecer la central con todos sus
aparatos, para abrir el servicio piublico lo antes
posible. Esta estacién queda instalada en la Plaza
Vieja. (El Atldntico, 16-X-1888.)

Y segun deploraba alguna prensa han pasado
cinco afos desde que fue solicitado y denegado este
servicio para la ciudad, con el correspondiente
perjuicio para los santanderinos.

LAS PRIMERAS TARIFAS
TELEFONICAS EN SANTANDER,
15 de noviembre de 1888.

SERVICIOS POR SUSCRIPCION Y TASAS DE

DESPACHOS

PESETAS

Cada estacién particular dentro del casco
de la poblacién ... ... ... ... ... ... .. L 180

Cada estacién particular hasta dos kiléme-
trosméasalla ... ... ... ... ... ... ........ 225

Cada estacion entre 2 y 4 Kmtros. a partir
del casco ... ... ... ... ... 300

Cada estacion entre 4 y 10 Kmtros. a partir
del casco ... ... ... ... ... ... ... ... ... 400

Cada estacion dentro del casco, fondas, ca-
fés, uso inquilinos ... ... ... ... ... ... ... 500

Cada estacién dentro del casco, casinos
circulos, teatros ete. ... ... ... ... ... ... 750

El importe serd abonado por trimestres anti-

cipados. (E1 Atldntico, 15-X1-1888.)

A primeros de diciembre comienzan a insta-
larse por la red telefénica las iineas generales del
Muelle y solicitan servicio la diputacién, audien-
cia, juzgados, teatros y algunas empresas.

e ),

§ ey ey

Comienzan las instalaciones te-
lefonicas para dar servicio a los
residentes en el paseo del Mue-
lle, en diciembre de 1888...
Por los railes rueda el vete-
rano tranvia urbano desde 1883,
Cn la parada de coches, movi-
dos por fuerza de sangre, el
resignado conductor espera la
llegada de tan deseado clien-
te... y mientras tanto, Velarde,
hombre previsor, desde lo alto
del pedestal, ensaya, brazo ex-
tendido, las schales de trafico,
por evitar, en un mafana, po-
sibles atascos.
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Al afio siguiente, 1889, comenzaron las insta-
laciones de teléfonos a comerciantes y para algin
particular. Los primeros teléfonos fueron el n.° 1
para los talleres de Corcho Hijos en la Rampa de
Sotileza, el 120 para las cocheras del Tranvia
Urbano en la Alameda. En agosto alcanzaba la
numeracién al n.° 175 para don Antonio Maura y
el siguiente n.° 176 conectado al domicilio del di-
rector de la Red Telefénica. Pasados tres meses
finaliza noviembre, con el n.° 201 en la plaza de la
Libertad para don Alberto Gutiérrez Vélez.

(El Correo de Cantabria, 3-X11-1888, v Kl Aviso,
11-V, 4-V1, 3-VIII y 7-X1-1889.)
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En marzo de 1890 el director de la empresa Red
Telefénica, seflor Bastos, envia a la direccién de
Correos y Telégrafos otras nuevas tarifas para su
aprobacion. (EL Awiso, 15-I11-1890.)

Kl 28 de {ebrero de 1891 en casa de don Tomas
Tijero se establece el primer servicio con Astillero,
Corconera y ayuntamiento. (g1 Atintico, 28-11-1891.)

El 1.° de enero de 1894 se hace cargo de la Red
Telefénica de Santander la Sociedad General de
Teléfonos de Barcelona, que la adquiere en pro-
piedad. (E1 Correo de Cantabria, 3-1-1894.)
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AYUDA DE LA CORCONERA
A LOS ESTUDIOS BIOLOGICOS

Don Augusto G. de Linares, nuestro eminente
paisano y sabio naturalista, se propone continuar
por las costas de Espafia los profundos estudios
biolégicos que tanta fama le han dado en nuestra
nacién y mas quizas en el extranjero.

Muy digno es de que se le proteja incondicional-
mente y dadas sus excelentes condiciones de ca-
racter, grandisima erudicién y su incansable amor
a la ciencia, honra de la Montafia, que le cuenta
entre uno de sus mas ilustrados hijos.

(El Correo de Cantabria, 22-11-1888.)

Al mes siguiente, El Atldntico publicaba la
siguiente noticia:

“La inteligente direccién de la empresa La Cor-
conera, que a nada Util niega su concurso, antes
bien le brinda siempre en mayor medida de lo
que se solicita, ha puesto estos dias generosa y
desinteresadamente a disposicién del enminente
naturalista el vapor Héreules, n.° 6, con el fin
de practicar fuera del puerto sondeos y pesca de
profundidad por via de reconocimiento de la fauna
maritima del litoral de Espafia, para instalar en
punto a propoésito el Instituto biolégico reciente-
mente creado y cuya direccién se le tiene encon-
mendada.

Tenemos entendido que, si en un prinecipio las
expediciones han sido rudas y penosas a causa del
temporal que reiné en la costa, dificultando por
todo extremo las operaciones, a pesar de la buena
voluntad con que el patrén de Le Corconera se-
cundaba los esfuerzos del sefior Linares y de su
inteligente discipulo sefior Rioja (don José), en
estos Ultimos dias, en que el tiempo ha abonan-

zado, empezaron a corresponder los resultados a
los propositos y esperanzas de nuestro sabio amigo,
cuyas altas dotes de actividad y sin igual compe-
tencia son segura garantia de éxito para el Insti-
tuto proyectado, a semejanza de los creados en
Francia, Italia e Inglaterra para el adelanto de las
ciencias naturales.

A la terminacién de los estudios de la fauna ma-
rina de estas costas, pasard a continuarlos en la
de Galicia, para emitir informe y proponer al go-
bierno la instalacién definitva.”

(El Atldntico, 4-1T1-1888.)

BIOLOGIA Y ESTATUA DE LINARES

En 1889 se instala en Kl Sardinero el primer
Aquarium de la biologia maritima en un barracén
préximo al balneario de la segunda playa.

Llegado agosto de 1890, el gobernador comu-
nica al ayuntamiento haber recibido una real or-
den con el nombramiento del profesor don Augus-
to G. de Linares para el cargo de director de la
Estacién Biolégica de Santander.

(El Atldntico, 20-VII1-1890.)

A mediacos de 1899, el nuevo gobierno ordena
suprimiria para hacer economias por varias cau-
sas y, entre ellas, la pérdida de Cuba.

Se trabaja para retener la Biologia por media-
cion de diferentes organismos oficiales, y el ayun-
tamiento acuerda solicitar del gobierno la cesién
del material de la Estacién, y para su sostenimien-
to, que a las 7.500 pesetas que ahora pasa anual-
mente las aumente con 2.500 pesetas maés.

(E1 Correo de Cantabria, 24 y 26-VI-1899.)

Asimismo, que deje adscrito a dicho centro
al actual director sefior Linares, costeando el mu-
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nicipio los deméas gastos, y que para algin dia no
lejano se decida la consignacién, construccién y
sostenimiento de un buen acuarium, complemento
de la Estacién.

(El Correo de Cantabria, 17-VII-1899, y Boletin de
Coméereio, 24-X-1899.)
Pon fin se recibe al final de noviembre una
buena noticia enviada por el diputado sefior mar-
qués de Hazas dando la seguridad de que se res-
tableceri en los presupuestos generales la con-
signacién del crédito para la Estacion bioldgica.
(Boletin de Comercio, 28-X1-1899.)

Llegado nuestro siglo, fallece don Augusto el
1 de mayo de 1904 sin haber visto realizada la
instalacién de “su* Biologia en Santander, espe-
ranza contrariada por multiples dificultades que
llevaron a su &nimo la mas completa desilusion.

Su digno discipulo-sucesor, don José Rioja,
venciendo grandes obsticulos, consiguié llevar a
buen fin la idea de su maestro, quedando instala-
da en un edificio que se construy6 en la plaza de
Molnedo (junto al “gas”) y fue abierta al publi-
co el 1 de mayo de 1906. (Ha llegado a nuestros
dias en estado de total abandono, por lo que es di-
ficultosa su visita para rubor de los santanderi-

nos.) (El Cantdbrico, 3-V-1904 y 1-V-1906.)

A la memoria de Linares se erigié un monu-
mento con su busto en lo que fue la plaza del Pa-
fivelo, luego plaza de Linares, frente al Casino

del Sardinero, en ¢l ano 1908. Mas tarde, hacia
1918, es trasladado a los jardines de Piquio, donde
en anos sucesivos le ofrecian el 1 de mayo un ho-
menaje los partidos de izquierdas.

Al final de la guerra civil fue desmantelado el
monumento, y la “base” fue aprovechada por el
ayuntamiento como motivo decorativo en la Ala-
meda Segunda, donde actualmente se encuentra.

Respecto al busto de bronce que coronaba di-
cha base, ignoro su lugar, aunque pudiera ser que
por mano del destino, en una de sus muchas juga-
rretas, hubiera convertido la cabeza del ilustre
sabio en campana de remota iglesia, donde al atar-
decer deje oir sus metalicas voces pidiendo una
oracién por tan distinguido muerto.

NOTA DEL AUTOR

Después de dar por terminado con este final
el libro de apuntes en octubre de 1970, unos “an-
gelitos” que los debieron leer, debido a sus pode-
res celestiales, se enternecieron por tan largo
castigo dado a nuestro paisano y colocaron nueva-
mente por feliz idea de “sus mentes luminosas”,
un dia de junio de 1971, el busto del sabio, que
parece contemplar desde su pedestal los rostros
de sorpresa en las gentes que transitan por la Ala-
meda.

El' primer Aquarium provisio-
nal de la Biologia Maritima.
Instalado por D. Augusto G. de
Linares en el Sardinero, no era
precisamente un monumento
artistico, pero disfrutaban los
chavales, contemplando a los
inquietos pececillos de colores...
y aun [o pasaban mejor hacien-
do equilibrios sobre los tablo-
nes tendidos en el suelo, para
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no embadurnar los brillosos za-
patos en el arcilloso terreno
de entrada al pintorisco mu-
seo.



En este pequefio edificio colin-
dante con la facnada de las
oficinas del Gas vy talleres, se
encuentra actualmente la Biolo-
gia Maritima en estado de to-
tal abandono.

SE REPITE EL CASO DE LA
ESTATUA ERRANTE

En 1808 se erige a Linares una
estatua frente al casino del
Sardinero.
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Una vez desmontado e! monumento, después de la guerra civil,
se aprovecha la base como motivo decorativo en la alameda
segunda.
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Terminado el nuevo casino en
1916, se efectian obras de ur-
banizacién en la plaza de Li-
nares y se le traslada a los
jardines de Piquio,

En junio de 1971, Ja cabeza de bronce aparece inesperadamente,
pasados tantos lustros, colocada sobre el pedestal.
Para completar el cuadro escultérico, sélo falta un voluntario
especialista en =pétreo=, cologue a la tullida, el miembro que
la falta, y luego el encargado de limpiezas emplee su arte
jabonoso para quitar el moho.



DESPUES DE LA PRIMERA EXCURSION PARTICULAR
INICIADA EL ANO ANTERIOR, EN EL DE 1888

SE INAUGURA LA NUEVA RUTA DE

RECREO AL RIO CUBAS

El 12 de junio la sociedad Corconera anuncia
por primera vez que tiene en proyecto para este
verano hacer seis viajes de recreo por el rio Cu-
bas hasta Suesa, ateniéndose a las pocas mareas
que lo permitan, porque es una excursién precio-
sisima que encanta por lo pintoresco de los sitios
por donde pasa, y afiade en el comunicado que pa-
ra mas atraccién y comodidad dotard de restau-
rant a sus buques. (g7 Correo de Cantabria, 12-VI-1888.)

EL 26 DE JULIO SE EFECTUA LA
EXCURSION INAUGURAL

La “fiebre” por visitar el descubierto, en el
afio anterior, “pais encantado”, ha tenido tal
aceptacién del piablico que la empresa, en vista
de la demanda de viajes que recibe, ha decidido
comenzar estas excursiones en julio, tiempo a
propdésito por las mareas.

La propaganda de sus maravillosos paisajes
comenz6é por la empresa el afio pasado, des-
pués de su descubrimiento turistico, pero que-
d6 empequefiecida a la que en éste y sucesivos le
proporcionaron los mismos excursionistas, perio-
distas, escritores y poetas. A la empresa la deja-
ron s6lo un papel, y no malo por cierto: atender
a los horarios, taquilla y letrero de “no hay bi-
lletes”.

Asi fue la primera excursién programada pa-
ra el pablico. Invitados por los empresarios de
La Corconera, formaron parte de los excursio-
nistas algunos escritores y periodistas que rea-
lizaron el grato paseo maritimo a rio Cubas, cuyo
paisaje resultaba encantador a su vista.

Entre los representantes de la prensa local,
se encontraba el santanderino redactor de El Im-
pereial, Rodriguez Escalera (Montecristo).

Hora y media duré el viaje de ida. El vapor-
cito aun se interné remontando el rio, hasta que
la falta de agua le impidié continuar, sin expo-
nerse a una varada, y desde el punto de arribada
los periodistas y demas excursionistas contempla-
ron el m01111mental convento de trinitarias de
Suesa.

A bordo se habia instalado un surtido restau-
rante a cargo del duefio del “Café La Corconera”,
don Genaro Gonzilez, que también en este dia
se inauguraba, quedando sus existencias agotadas.

La empresa de los vapores estaba represen-
tada en este primer viaje por el ingeniero de La

Corconera, don Felipe Sanchez Diaz, y su familiar
don Enrique Gutiérrez Colomer, obsequiando con
suma atencién a todos los viajeros en el restau-
rante y regresando éstos satisfechos de las cor-
diales delicadezas y de los encantos de la expe-
dicién, que segiin opinaba un importante jefe de
prensa: “era un elemento importante de solaz y
recreo que Santander ofrecerd en lo sucesivo en
esta época.” Augurio que ha llegado vivo a nues-
tros dias.

(Bl Atlantico, 16-VII-1888, y El Correo de Cantabria,
27-VII-1888.)

Otros inspirados periodistas y poetas publica-
ron en dias sucesivos lluvia de composiciones li-
terarias de todos los estilos. Veamos algunas
muestras.

A LA CORCONERA
CON MOTIVO DE LAS INAUGURADAS
EXCURSIONES MARITIMAS AL “RIO CUBAS™

Mientras que la muchedumbre
¢l domingo se incrustaba
en los trenes del Milagro
caminito de la plaza
que han hecho en Torrelavega
con listones y con tablas;
algunas bellas sefioras
y otras muy lindas muchachas
fucron cn un Corconera
gratamente acomvpaiiadas
por las representaciones
del sexo que no usa faldas,
a buscar al rio Cubas
que esperandoles estaba.

Alli no habia jolgorio,
ni refrescos, ni avellanas,
ni empellones, ni alaridos,
ni novillos, ni estocadas,
ni polvos, ni pisotones,
ni esas cosas que empalagan
y revientan a un cristiano
en Torrelavega o en Francia;
pero habia el puro ambiente,
el rumor de la hojarasca,
el fresco de la espesura,
el brillo de la esmeralda,
el poético columpio
sobre cinta verde-plata,
la ondulacién y la estela
v la espuma de las aguas,
el rayo del sol que dora
espléndidos panoramas,
y el rayo del sol que muere
después en lecho de nicar;
misicos entre los drboles,
y garridas aldeanas
con sonrisas discutibles,
con maliciosas miradas
que daban a sus ojazos
el aspecto de una fragua;
alegria en los ribazos,
los robledales con carga
de fruto que hasta los suelos
hacen humillar las ramas;
expansion en la toldilla
y solomillo en la cdmara
vy un vino de Valdepenas
de treinta y seis reales cintara,
sin educar, sin estudios,
al natural, cual lo sacan
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de sus valiosos lagares

v bodegas castellanas,

v que da a los “Colomeres”
gran provecho y mucha fama.
¢ Quién piensa en el Espartero
ni en esas mil zarandajas

que enflaquecen el bolsillo

¢ hinchan de cansancio el alma,
teniendo en el Corconera
tantas realidades, tantas,

que s6lo cuestan diez “perros”
a las personas que pagan...?

iRio Cubas, rio Cubas,
el de la corriente mansa,
el de las bellotas gordas
que entre tus perlas se bafian!
i No serd el altimo viaje
que yo a tus margenes haga!
i Qué bien alli se merienda
al pie de las trinitarias!

(El Aviso, 11-1X-1888.)

OTRO POETA QUE FIRMA A. D. F.

Escribe un kilométrico trabajo, del que damos
una muestra con los cortes precisos para que el
lector pueda llegar con fuerzas suficientes para
disfrutar del interesante articulo que le sigue...
con el mismo tema...

VARIEDADES

La temporada ha pasado
en un jolgorio completo.
La animacién en las playas,
del Casino log conciertos,
los trenes de Gandarillas
en constante movimiento;
las excursiones al Cubas
que es un rio pintoresco,
cuyas riberas encantan
por su indescriptible aspecto,
y en cuyo viaje he observado
que no pocos madrilefios
contemplaban los paisajes
de aquellos humildes pueblos,
lo mismo que los baturros
lo hacen, como lo sabemos,
cuando admiran en la Corte
los edificios soberbios.

En la expedicién al Cubas

te consagré mil recuerdos.
Cuando miraba lag aguas
tranquilas de aquel trayecto,
te vela retratada

muy fielmente en los reflejos.

Y era, Dolores del alma,
que la superficie viendo
me servia cual la luna
clara y limpia de un espejo,
y se retrataba en ella
la imagen. del pensamiento,

(E1 Correo de Cantabria, 20-X-1888.)
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“YIAJE EN CORCONERA A RIO CUBAS”,
POR “BULLANGA”

Llego ebrio de alegria, corono el tintero de la
redaccién con la rama de encina de roble, arran-
cada al paso de la lancha Corconere por las mar-
genes del Cubas; ha sido mi viaje, a fe de “Bullan-
ga”, lo juro y como viejo bohemio lo afirmo, un
triunfo facil, una expedicién agradable, y habien-
do realizado una corta navegacién, podria decirse
que por la multitud de variadisimos aspectos re-
sulté cual si hubiera dado la vuelta al mundo.

Asombra encontrar forasteros en Santander
que no hubieran procurado el gozo de embarcarse
en uno de estos lindos vaporcitos Corconeras pa-
ra visitar rio Cubas; pero de seguro no habra
quien, habiendo ido una vez, no aspire a volver
dos y tres y mds veces, como se desea reforzar
con nuevas contemplaciones el embeleso que causa
la impresién primera que produce cuanto logra
por su belleza enamorarnos.

Iba el vaporcito lleno de gente: resaltaban,
entre los prosaicos sombreros hongos de los ca-
balleros, los floridos y elegantes de las sefioras y
de las muchachas; entre ellas las habia muy lin-
das y nosotros en la trainera remolcada por el
Corconera marchidbamos por la bahia.

., Como es posible describir lo que fue entonces
ofreciéndose a nuestra vista? Solamente un pin-
tor podria hacerlo con fidelidad y arte; las impre-
siones que al natural produce se presentan primero
de un modo confuso, para disponerlas luego orde-
nadamente y revelarlas en buena diccién, es ne-
cesario mas tiempo del que ahora podemos dispo-
ner. Apenas asi nos ha sido dado tomar algunas
notas con las cuales podemos servirnos para la
elaboraciéon de algunos trabajos.

Pedro Aofil, el distinguido escritor madrile-
fio, su linda hija y varios artistas y escritores,
las personas todas que ibamos en la trainera, nos
comunicdbamos de vez en cuando nuestras im-
presiones, pero la mayor parte del tiempo fuimos
silenciosos y absortos, entregados al delicioso en-
canto del mirar.

Apenas se penetra por la desembocadura del
Cubas héicese mas blando el movimiento del va-
por; a un lado se ve un montezuelo lleno de zar-
zales y juncos y del otro, una serie indefinida de
términos de belleza indescriptible. La tarde era
luminosa y tibia; pronto al imponente aspecto de
la mar que aparece mas alli de Mogro, se sucedié
el tranquilo del rio; aquellos altisimos montes de
la cordillera cantébrica; mas aci, montafias, don-
de negrean espesos encinales; luego, en éste, en
¢l otro punto, bosquecillos compactos; a babor, el



convento de Somo, a estribor, asoma un edificio:
es el antiguo palacio de la condesa de Isla.

Luego, a la vista, los montes de Cabarga; se
sigue marchando dulcemente, cesan los montes;
cubiertos los campos tan sélo de hierba, y se ven
las margenes segadas por la espesura del arbo-
lado.

A las fértiles praderas, suceden paisajes tan
graciosos como los del Mifio o del Tajo y sitios
hay que recuerdan las riberas del Sena; pero en
todo él se ofrecen particularidades que le diferen-
clan de todos y dan belleza propia; llégase luego
a una alameda, donde los pasajeros desembarcan
en varios grupos y salen los canastos y se vacian
las botellas.

Aquellos paisajes, por la variedad infinita de
detalles, hay que verles despacio, contemplarlos,
sofiar después en su recuerdo, tornar a recordar-
los..., y luego puede uno atreverse a pronunciar
su impresién.

De retorno al puerto en el Corconera, hallase
el sosiego y la agradable belleza del rio, para en-
contrarse con el magnifico y rudo paisaje de la
boca del puerto; hallase el mar, el mar inquieto,
brillante en sus alegrias, terrible en sus furias,
alocado y amargo como algunos espiritus.

(Bl Atldantico, 29-VITI-1889.)

ESTO SI QUE FUE UN DESCUBRIMIENTO.
EXCURSION DE “LAS C. C. C.”

"En esta temporada hubo otra excursién or-
ganizada de forma distinta, era a rio Cubas y
FFuente del Francés.

Salieron a las siete de la mafiana, para oir mi-
sa los que quisieran en el pueblo de Cubas. Desde
la presa final de navegacién, fueron los expedi-
cionarios en coche hasta la fonda de la Fuente
del Francés (Hoznayo).

Alli se sirvié la comida, compuesta de dos so-
pas, dos cocidos, dos principios y dos postres, re-
¢gresando a las siete de la tarde.

Kl precio total de: comida, coche y Corconera,
“las tres ces”, siete pesetas, que se cobraban con
anticipacién al sacar el pasaje, para evitar el ru-
hor en los distraidos.

(El Correo de Cantabria, 17-VITT-1888.)

i QUE TIEMPOS AQUELLOS DE COMILONAS !
GAMAZO EN LA MAGDALENA

Los comensales, en nimero aproximado de
cien, fueron primero paseados por la bahia, por
aquello de que los aires marinos abren el apetito,
y una vez puestos sus estébmagos en “punto” trans-

portados por el mismo vapor Corconere a la playa
de la Magdalena, se acomodaron en el magnifico
hotel donde se celebrd el banquete dado en honor
del ilustre politico.

El lector puede animarse con esta sabrosa lec-
tura. Menti: Ostras al natural — Sopa a la pri-
mavera — Aceitunas — Capricho a la financie-
ra. Entrada: Pechugas de capdén con setas — So-
lomillo con trufas. Platos frios: Jamén de Astu-
rias en dulce — Pescado a la mayonesa — Galan-
tina de pavo trufado. Legumbres: Guisantes con
jamén de Liébana. Asados: Perdices. Postres va-
riados. Vinos: Manzanilla, Riscal, Medo Espafiol,
Champagne, etc...

Los escogidos del “dios Tragantiia” fueron los
sefiores: Antonio Cabrero, Francisco G. Camino,
Leopoldo Pardo, Guillermo Illera, César y Artu-
ro Pombo, Juan Gutiérrez Colomer, marqués de
Casa Pombo, Toméas Tijero, Alberto Gutiérrez Vé-
lez, Angel B. Pérez, José R. Lépez Doériga, Emi-
lio Botin, Alfredo Alday, Pedro y Francisco de la
Torriente, Justo Gutiérrez Vélez, Leopoldo Corti-
nes, Angel Jado, Gregorio Mazarrasa... y asi has-
ta que lleguemos al nimero ciento... limite sefia-
lado de cubiertos.

Siguieron al banquete tal cantidad de discur-
sos que ocupaban toda la primera plana del pe-
riédico El Atlintico. i No me extrafia tanto de-
rroche de energia! | Habia comenzado el trata-
miento de las vitaminas B y C... que en aquellos

afios se llamaban “bebestible” y “comestible”.
(El Atlantico, 29-1X-1888.)

NOCHE DE VIENTO Y TRAGEDIA

Noviembre, mes de difuntos, noche oscura,
“silpa” el sur fuera de un establecimiento del As-
tillero, donde cuatro personas se han retrasado
con la partida de mus y los chiquitos de vino co-
rrespondientes. Sin hacer caso de los consejos que
les dieron en el establecimiento, tomaron un bote
disponiéndose a venir a Santander. Uno de ellos
es el fogonero de La Corconera, Casimiro Ber-
diel, los otros tres: un capataz y dos operarios
empleados en las obras del nuevo ferrocarri] a So-
lares.

El fogonero venia remando con los otros tres,
y de pronto zozobré el bote por la fuerza del viento,
precipitando al agua a los cuatro hombres.

Fogonero, capataz y un compafiero pudieron
asirse a la embarcacién, el otro, a nado, logré lle-
gar a tierra.

Esto es lo tinico que se supo por el salvado, des-
pués quedé en el misterio eterno lo ocurrido a sus
compaiieros.
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E] bote fue encontrado frente a San Martin.

El capataz y operario eran vecinos de Ponte-
jos, dejando viudas y una porcién de huérfanos.

Al mes siguiente aparecié en el mar, frente al
promontorio, el cadiver del empleado de La Cor-
conera.

Dias después, en la Magdalena, el de José
Bahamonde (capataz). Del tercero nada se volvid
a saber, suponiendo que las corrientes le llevaron
fuera de bahia. (El Atlintico, 29-X1-1888.)

NUEVA CONTRATA

de remolque a las gabarras de arena, con el
contratista de dragado don Fidel Suarez y Olmos,
despidiéndose al remolcador bilbaino Héctor que
anteriormente hacia este servicio de los vapores
Corconeras. (E1 Atldntico, 10-V<1888.)

EMBARCA EN “CORCONERA” EL
GOBERNADOR CIVIL

en direccién al Astillero, con objeto de revi-
sar el lazareto de Pedrosa, habilitado para servi-
cios de pertodo de cuarentena. (g7 Awiso, 15-V-1888.)

NO EMPUJAR

Por la noche, cerca del pozo de los Martires,
el Corconera n." 7, que iba a Astillero, y la lancha
de vapor de la Junta de Obras del Puerto, que
venia del lazareto de Pedrosa, no sabemos qué
cuentecilla tuvieron que ajustar, pero es el caso
que el Corconera le dié un meneo tan fuerte a la
Julieta por la aleta de estribor, que gracias a esta
postura tuvieron tiempo de saltar a bordo del
agresor todos los tripulantes, menos uno, que fue
recogido del agua. Julieta se precipité en los abis-
mos del mar y dias después fue liberada de su
largo bafio.

(El Correo de Cantabria y El Atldntico, 26-X11-1888.)

Pero estaba escrito que esta Julieta, a seme-
janza de aquella heroina de Shakespeare, de los
amantes, finalizaria su vida en tragico desenlace.
Ocurrié afios mas tarde, cuando otro navegante
atracado a las machinas de Maliafio, llamado Ma-
chichaco, por motivos egoistas de algunas perso-
nas, daba fin a su vida, destruido y sumergién-
dose para siempre en el mar, arrastrando en su
compafiia a esta otra Julieta cuando se mecia en
las aguas, juguetona, junto al galan.
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LA BANDA DE LAVIN

En el Astillero, la empresa Corconera orga-
niza baile en la Planchada durante los domingos.
Para ello ha contratado hasta fin de verano al
conocido y popular profesor Lavin y su orquesta.

(El Aviso, 26-111-1888.)

Este Lavin fue muy popular y tocaba todavia
a principios de este siglo, siendo anciano, por las
calles de Santander ante las casas de los celebran-
tes de fiestas onomaésticas o motivos de sefialados
acontecimientos particulares.

Los compafieros, ya en sus postrimerias de
actuacién artistica le preguntaban: “; Qué toca-
mos, Lavin?” Y humoristicamente contestaba:
“i Lo de siempre!”

VA DE GLOBOS

En la plaza de toros se celebra una funcién
acrobética, y al final de ella el intrépido capitan
Redondo se eleva en un “montgolfier” a quinien-
tos metros, practicando arriesgados ejercicios.
Transportado por el viento hasta la boca del
puerto, fue a caer cerca de las Quebrantas, sien-
do rapidamente auxiliado por dos Corconeras, que
al darse cuenta de sus apuros le siguieron la pista.
El Corconera n.® 2 recogid al aeronauta y el N.° 4
al aerostato, y segtin decia un espectador bromis-
ta: ; Como los politicos!, alto, alto, para luego
ala caida... quedar desinflao.

(El Atldantico, 10-VII-1888.)

LOS PESCADORES Y LA CORCONERA,
CONTRATO DE PROTECCION

En diciembre del pasado 1887 se formaliza un
contrato con las lanchas de pesca, para que du-
rante la costera del besugo un vapor esté siempre
dispuesto a prestarlas auxilio cuando la necesi-
dad lo reclame. Esta empresa s6lo cobraria el

importe de los gastos. (La Galerna, 11-XI1-1887.)

A pesar de esto, algunas embarcaciones no lo
hicieron para no mermar “ni chiquita” de la sol-
dada. La opinién publica y la prensa los trataba
de convencer de su error y perjuicio que les supo-
nia a ellos mismos, puesto que con un médico sa-
lario, podia decirse que tenian aseguradas sus vi-
das en las borrascas que ripidas se alzan en las
costas, y hasta escribia, uno que hace versos, el si-
guiente, para influir en el animo de los pescado-
res, a ruego de otro colega periodista, que habia
iniciado la campafia en este sentido, y por el des-



acuerdo entre los pescadores de bajura con los de
altura.

Si nuestra suplica humilde
pudiera encontrar un eco
en el corazén valiente

del honradisimo gremio,

no dude el caro colega

de que a su lado estaremos
tan humanitaria idea

v sin cesar defendiendo,
pero en el alma cristiana
siembra la pasion funestos
y deplorables errores

que la cubren con un velo,

y no ve nunca el peligro

ni vislumbra el bien certero.
Quiera Dios que esas rencillas
se disipen, y que el gremio
utilice ese socorro

siquiera por esas madres

y por esos pequenuelos

que pueden quedar un dia
sin mas amparo que el cielo.

(El Aviso, 1X-1887.)

El firmante, “Farsani”, debia conocer el gra-
do de su influencia poética en el 4nimo de los pesca-
dores, pues a pesar de nuestras dudas, lo cler-
to fue que los dos bandos rivales que formaban la
sociedad o gremio se pusieron de acuerdo en aque-
llos dias, inauguriandose el remolque de las lan-
chas de “altura” por el Corconera n.° 6 (Hércules).

(Ll Correo de Cantabria, 9-X11-1887.)

En enero y sucesivos de este afio 1888, el
Hércules salia por las mafianas tras las lanchas
en los dias de tiempo dudoso.

(El Correo de Cantabria, 2-1-1888.)

Al llegar marzo, finalizé el contrato de ma-
nera amigable... lamentando los pescadores que el
producto de la escasa costera del besugo no haya
sido suficiente para sufragar los gastos del Cor-
conera.

Era tal el afecto que sentia don Juan Gutiérrez
Colomer por la gente de mar que, lejos de tomar-
lo en cuenta, acepta de nuevo esta proposicién.

Los pescadores van a emprender la costera de
la merluza. Reconocen que en Asturias sus faenas
tienen grandes rendimientos, pero la distancia de
regreso a remo no compensa lo penoso con las ga-
nancias. Las lanchas, durante la semana, residi-
ran en un punto de Asturias, viniendo a pasar los
domingos a sus casas. El Corconera ira diaria-
mente a recoger la pesca para Santander. La re-
tribucidén por este servicio serd muy moédica, una
pequefiisima parte a cada embarcacién segin lo
que pesque. Los dias de regreso seran remolca-
das, si no tienen viento, para evitar las penali-
dades del remo. Ademas estd comprendido el au-
xilio en caso de temporal en tan beneficioso acuer-
do, y como hubo ganancias, todos fueron felices y
comieron... buenas chuletas con “peleén”. ; El
“pescao pa” la venta!

(El Correo de Cantabria, T-111-1888.)

FUEGO A BORDO DEL “HERCULES”

El 22 de diciembre, una llamarada se vio des-
de el muelle, que brotaba del vapor de ruedas
Corconera n.° 6, fondeado en la bahia.

Se habia incendiado uno de los dos grandes
tambores que lleva a sus costados cubriendo las
aletas.

Desde la lancha del practico, sefior Solar, que
se disponia a sacar a un vapor inglés, vieron el
fuego, acudiendo inmediatamente, y con la ayuda
de sus tripulantes y dos del Hércules que se ha-
llaban a bordo, consiguieron extinguir el fuego,
que duré veinte minutos.

El remolcador sufrié desperfectos en el tam-
bor incendiado. (gl Aviso y El Atldntico, 22-X11-1888.)

Al dar la noticia de este incendio, confirma
la prensa que el Hércules tenia los medios mecéa- .
nicos de navegacién iguales a los de la llamada
“la de ruedas”, Corconera n.’ 4.
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Gran Hote!, de dofia Francisca Gomez, en los afcs veinte.
Confort moderno, tnico hotel con ascensor elécirico, calefac-
cion central, seivicio de agua fria y caliente en todas las ha-
bitaciones, departamentos con bafio para familia. Restauran-
te a la carta, en los bajos, antiguo local del café Suizo.

Pensién o habitacicnes desde 10 pesectas en adelanic.

PRIMER ASCENSOR

E] 1.° de marzo de 1884 la antigua y acreditada
fonda de dofia Francisca Goémez, que durante mu-
chos anos la tuvo instalada en la calle de Santa
Clara, alcanzando gran renombre por el buen ser-
vicio y amable trato, se trasladd en dicha fecha al
Muelle, n.» 11, casa de don Claudio Lépez y Lépez,
encima del Club de Regatas y Café Suizo.

(El Eco de la Montaria, 7-11-1884.)

El nuevo establecimiento, por sus grandes me-
joras adquiridas, toma el nombre de Gran Hotel.

Al llegar 1889, dofia FFrancisca Gémez estrend
en su Hotel el primer ascensor hidraulico de San-
tander, tan perfecto, que en la prueba inicial
“subid sin pararse ninguna vez”.

(El Corieo de Cantabria, 7-1-1889.)

LAS GIGANTILLAS

La comision de festejos del ayuntamiento tra-
ta de restablecer las “gigantillas™, que fue recreo
de chicos y grandes en otras épocas, cuando se
csperaban los grandes acontecimientos publicos
para admirar a “don Pantaleén”, “dofia Tomasa”,
“la repipiada”, “la vieja de Vargas™ y “los enanos™.

El alcalde, don Lino de Villa Ceballos, las
suprimid hace aflos “por ser signo de atraso”, y en
esta ocasidon le ponen, los partidarios de “la res-
tauraciéon™, de vuelta y media por su falta de
respeto a las costumbres y tradiciones, eliminando
estos personajes llenos de popularidad que dis-
traian al pueblo.

Se alega, en contra de la forma de pensar de
don Lino, que otras ciudades mas importantes que
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la nuestra conservan sus “Tarascas”, “Tragan-
thas” y “Cabezudos”.

Pero lo que no podria resucitar la comisién de
festejos con las “gigantillas”, serd al famoso
“Chisto”, que con su pito y tamboril iba al frente
de la monumental familia, “soplando como un de-
sesperado y batiendo el tambor como un argadillo,
sin dar punto de reposo ni al pulmén, ni a la
mano”. (Boletin de Comercio, 26-V-1889.)

Tiempo después fueron nuevamente paseadas
en las fiestas populares, desapareciendo definiti-
vamente al llegar el segundo o tercer ano del nue-
vo siglo.

NUEVO FERROCARRIL AL SARDINERO (POMBO)

El proyecto presentado por don Lino Corcho
Zarraga de un tranvia de vapor, constara de tres
apeaderos: Sardinero, paseo de la Concepcioén y
Santander, con servicio telefénico.

El presupuesto general, incluido expropiacio-
nes, explanadas, apeaderos, via y material mévil,
ascendia a 435.532, 67 vesetas; interés al capi-
tal, el seis por ciento. Longitud, 2.386 mectros.
Servicio desde el amanecer hasta las doce de la
noche. (El Aviso, 5-11-1889.)

La memoria y plano son del ingeniero don
Teodosio Alonso Pesquera, hermano politico de
don Arturo Pombo. (EL Aviso, 21-11-1889.)

Este proyecto también seria modificado y no
haremos mencién de las nuevas variaciones, con-
cretdndonos al definitivo que fue el siguiente:

Salida desde su estacién en el Sardinero, si-
tuada frente al Casino, penetrando en la Cafiia
v recorriendo el borde de los Pinares, que hoy es
tapia de la finca del fallecido naviero don Fran-
cisco Garcia; por alli penetraba en el “tinel” pa-
ra desembocar a la calle de Tetuin saliendo ha-
cia Puerto Chico (el “Gas”) y continuaba por la
calle de Pena Herbosa a Daoiz y Velarde, pasan-
do por delante de la iglesia de Santa Lucia para
desembocar por Martillo al apeadero y cruce al
llegar al muelle (hoy Banco de Santander).

En mayo de este afio fallecié don Juan Pombo,
marqués de Casa de Pombo, siendo sepultado en el
panteén de hombres ilustres de Ciriego. Fue se-
nador del reino y alcalde de Santander.

(ETl Aviso, 28-V-1889.)

LOS SANTANDERINOS SIEMPRE
FUIMOS LOS OLVIDADOS Y...

Por protesta de la teal orden de 14 de mayo,
concediendo a La Corulla la escala de vapores co-
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rreos en época cuarentenaria, el pueblo, amoti-
nado, se lanzé a la calle.

El ayuntamiento en pleno presenta al minis-
tro su dimisién, incluyéndose también el concejal
republicano don José Sudrez Quirods, mientras las
justas aspiraciones de Santander no se satisfagan.

Fueron asaltadas la diputacién y otras ofi-
cinas. (El Aviso, 13-VI-1898.)

Han pasado los dias y siguen sin escuchar a
Santander, ni Sagasta, ni Capdepén, ni Becerra.
Por fin éste, al cabo de varias fechas modifica la
real orden con el desdichado privilegio de no con-
tentar a La Corufia ni a Santander. Se reunieron
los concejales particularmente y algunos diputa-
dos para ver si volvian a sus destinos, decidiendo
no resolver hasta que se sepa la forma de ejecutar
la nueva real orden. Después de tres semanas, se
relinen en el ayuntamiento y deciden volver a sus
cargos y seguir protestando.

Los periddicos decian que habia habido “pas-
teleo”. (El Aviso, 29-VI, 2-VII y 4-VII-1889.)

EL FERROCARRIL CONOCIDO
POPULARMENTE POR “GANDARILLAS”

A fines de junio, atin no ha comenzado a circu-
lar para dar principio a la temporada de verano,
quedandole este ano solamente dos meses al pa-
blico para disfrutar este servicio, ya que era cos-
tumbre hacer su retirada en setiembre.

Por esta deficiencia, los habituales estdn de-
seando que llegue la competencia, para ver si es
verdad el anuncio-propaganda de “Pombo”: “Des-
de el amanecer a las doce de la noche.”

(El Aviso, 20-VII v 5-11-1889.)

LOS ABUELOS DE TRUEBA Y BAHAMONTES

En el velédromo de La Albericia se celebré la
primera carrera de velocipedos organizada por la
Sociedad Velocipeda de Santander.

Disfrutaron de la novedad del espectaculo los
concurrentes, contemplando cémo se disputaban
los premios velocipedistas de Madrid, Gijén, Va-
lladolid, San Sebastidn, Tolosa, Bilbao y otras ca-

pitales. (El Correo de Cantabiia, 26-VII-1889,)

LAS PEDRENERAS YA REGATEABAN EN 1889

Se anuncia para agosto una regata de remo
verdaderamente original, que sera fecunda en epi-
sodios y peripecias,



Tripularan las lanchas mujeres de Pedrefia y
de las Presas, que mediran sus brios disputdndose
los premios. (Boletin de Comercio, 13-VI1I-1889.)

NATURALEZA “VIVA”

Ifue denunciado un hombre que llevé a bafar
dos mulas en la Segunda Playa donde habia mu-
chas mujeres. El hombre se desnudé del todo, tird
de sus animales y los tres entraron en el agua.

(El Atldntico, 6-VIII-1889.)

AS] EMPEZO EL FERROCARRIL

Bajo la presidencia del alcalde se ha consti-
tuido el sindicato encargado de promover los es-
tudios del ferrocarril lamado del Meridiano
(Santander-Burgos-Madrid), y gestiones que se en-
tablen.

El comité directivo queddé nombrado de esta
forma: Presidente, don Isidro Alonso; vicepresi-
dente, don José Suarez Quirés y Diaz; tesorero,
don Francisco Aparicio. (Bl Aviso, 17-IX-1889.)

LA COMPRA DE LA FINCA DEL GAS

La adquisicién convenida por la empresa de la
fabrica del Gas, de la finca que en San Martin
ticnen los herederos de don Carlos Sierra, se ha
justipreciado en la cantidad de trescientas mil
pesetas. (Bl Atldntico, 6-X11-1889.)

DON FELIPE DIAZ FERNANDEZ

Persona apreciabilisima y querida por todo el
pueblo de Santander, ha fallecido el dia 6 de abril
a los 84 afios.

Asistié a la accién de Vargas y referia siempre
con entusiasmo las peripecias que le habian ocu-
rrido en aquella famosa jornada.

Durante una de sus actuaciones como regidor
del ayuntamiento, se construyé el puente en la
calle de Atarazanas que llamé de Vargas en re-
cuerdo de tan memorable episodio.

El palmarés de don Felipe Diaz Fernandez es:
Comendador de Isabel la Catdlica.—Ex-alcalde por
dos veces de la ciudad.—Ex-presidente de la
Kxma. Diputacién Provincial-—Ex-gobernador de
la provincia.—IEx-presidente de la Junta Provin-
cial de Agricultura, Industria y Comercio.—Vice-
presidente y luego Presidente Honorario de la
Real Sociedad Econémica Cantabria de Amigos del
Pais.—Varias veces diputado.—Ex-presidente del

consejo de administracién del ferrocarril de Isa-
bel 1I.—Titulo de benemérito de la patria por la
accién de Vargas.—Subinspector de la Milicia Na-
cional,

Don Felipe Diaz Fernandez.

Juzgamos interminable referir otros muchos
servicios que presté en Santander, pues siempre
estuvo propicio para acudir a mitigar las desdi-
chas del pueblo y trabajar por su engrandeci-
miento. (Bl Atlantico, T-IV-1889, y El Aviso, 9-IV-1889.)

UNA ANECDOTA DE DON FELIPE QUE REVELA
SU CARACTER BONDADOSO

Regresaba de una reunién celebrada en la
Sociedad Econdémica Cantabria y al llegar a su
casa le comunicaron gue habia sido detenidos cua-
tro chiquillos que se hallaban robando peras en
su huerta, entregando el saco con el cuerpo del

delito a la autoridad competente.
(El Aviso, 23-1X-1886.)
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El buenazo de don Felipe marché al ayunta-
miento y salieron los chicos de la “perrera” con
el saco y cuerpo del delito en propiedad, aumen-
tando la extrafieza de los jovenzuelos cuando les
dijeron sus guardianes que... jestaban autoriza-
dos por don Felipe!

UNA VISITA POLITICA

El edificio sefialado con el n.* 5 de Ruamayor
fue residencia de don Francisco Diaz, padre del
también fallecido, en este afio de 1899, don Feli-
pe Diaz Fernindez.

Don Francisco habia sido naviero montafés,
propietario de una pequefia flota de barcos mer-
cantes, figurando matriculados a su nombre, con
anterioridad a 1860, los siguientes: #Maric Juana,
bergantin goleta de 135 toneladas; Ties Herma-
nas, bergantin de 211 toneladas; Daria, goleta de
68 toneladas; Victoria, corbeta de 272 toneladas;
José I'rancisco, lugre de 45 toneladas, y la pre-
ciosa fragata Josefine, de 524 toneladas, inscrita
a nombre de su hijo.

En la dicha casa de Ruamayor existia una ha-
bitacién secreta, lujosamente amueblada, instala-
da por don Felipe para casos de emergencia de-
rivados de sus actuaciones politicas como diri-
gente que era del partido progresista.

En cierta ocasién, con anterioridad a la revo-
lucién del 68, alojé6 en aquel escondite a un im-
portante personaje, llegado de I'rancia, y porta-

[\]
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dor, al parecer, de unas consignas sobre los inmi-
nentes sucesos politicos.

Una vez finalizada su misién, el desconocido
emisario, salié por la puerta de la huerta (que se
aprecia en el grabado) para embarcar a la nacién
de procedencia.

La catedral, el obispado (1) y las casas nn. 3 y 5 de la calle
de Ruamayor, vistas desde ef mar (en la actualidad calle de
Cadiz).



TRANVIA URBANO
1889






UN TRAMITE MENOS

Se autoriza al Tranvia Urbano a sustituir las
caballerias por maquinas de vapor desde Numancia
a Pefia Castillo a condicién de “no abrir los pur-
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gadores” durante la marcha por carretera “ni
revolver el carbén”. (BE1 Atldntico, 14-1-1889.)

Mientras tanto, sigue efectuandose con caba-
llerias, y el cuadro total de viajes era: Salidas
desde Puerto Chico a

Pefia Castillo, 19 viajes.

Cuatro Caminos, 19 viajes.

Numancia, continuo de 6 de la mafiana a 9 de
la noche.

Estacién Norte, media hora antes de llegada y
salida de trenes. (El Coireo de Cantabria, 1-VI-1889.)

{ LLEGO LA MAQUINA !

Por fin es desembarcada del vapor “Elena” la
primera maquina de vapor comprada en Liverpool
y se la bautiza con el nombre de “Primera de Pefia

Castillo™. (Bl Aviso, 20-VI-1889.)

Esta encerrada en un carruaje; desde la parte
mas haja, la falda que la cubre mide diez cen-
timetros al suelo para gque o pueda arrvollar pey-
sonas. Su fuerza es veinticinco caballos de vapor.

El ingeniero sefior Corral hizo las pruebas,
funcionando todas las llaves, frenos y registros
con resultado muy satisfactorio.

Los frenos de aire comprimido hacen parar
instantdneamente la marcha a cualquier velocidad
que se verifique. La marcha lenta o con velocidad
es comoda y puede regiarse.

El sefior Corral elogié la perfeccion, hermosura
y seguridad de la mdquina.
(El Aviso, 23 v 25-VI-1889.)

COMENTARIOS DE ENTONCES, QUE HOY
RESULTAN GRACIOSA ESTAMPA

Cuando ocurre una desgracia quejas! decia
la prensa... y otras ocurrirdn si no se toman las
siguientes medidas.

Contra los vendedores ambulantes que se co-
locan en la plaza de Atarazanas y otros, aunque
nmenos, en la plaza de Velarde, casi en la linea de
los railes por donde pasa el Urbano. Como los
compradores se ponen delante de las mercancias,
resulta que cada vez que pasa algin tranvia, el
conductor se ve obligado a tocar el “pito” dete-
niéndose a cada momento.

El escritor periodista lo arreglaba de esta “sen-
cilla” manera: poniendo mas adentro a los am-
bulantes y que los transeuntes pasen por medio
de la calle. ; Qué felicidad de circulacién!

Continuaba el “arreglador”: Otra medida para
que no ocurran desgracias por culpa de los carre-
teros, es que no circulen por la calle de Burgos y
Atarazanas, precisamente por mitad de la via,
pues, aunque vean venir al tranvia de lejos, no
hacen caso ni retiran sus carros y en ocasiones los
dejan parados y el publico tiene que apearse para
llegar con tiempo a su destino.

En la carretera a Pefla Castillo ocurre lo mis-
mo con las “burras”, a veces mas de veinte jun-
tas, y precisamente por la via.

Termina pidiendo al gobernador que tome me-
didas, ya que, seglin opina e] simpatico periodista,
el setior alealde “no pita”, (Il Aviso, 8-VIII-1889.)
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DISCULPA SONADA

“Por no haber llegado la campana de vapor
para la maquina “La primera de Pefia Castillo”,
no puede utilizarse atn este servicio.” (Debieron
enviarla en “mini-velocidad”, pues el servicio de
vapor sigui6é ausente hasta el afio préximo.)

(Kl Aviso, 4-VII-1889.)
UN TRAMITE MAS

El nuevo trazado para solucionar el paso del
tranvia por la pendiente frente a la Fuente de la
Salud (Cajo), encomendada al ingeniero sefior Re-
vol, consiste en atravesar la linea de via por los
terrenos del bosque del sefior Valbuena, con salida
al mismo punto donde se encuentra el apeadero o
parada. (g Aviso, 27T-VI-1889, y El Corieo de Cantabyia,

12-VIII-1889.)

OTRA DE ENTRETENIMIENTO

Tan pronto el tranvia reciba de Liverpool las
dos maquinas que nuevamente se han adquirido y
se terminen las obras de variacién de la linea
en la Fuente de la Salud, se establecera el servi-
cio de vapor a Pefia Castillo.

Por otra parte, varios vecinos de este pueblo se
quejan y culpan a la seccién de fomento de la para-
lizacién desde hace cuatro meses del nuevo expe-
diente de prolongacién de la via hasta el punto fi-
nal de la Pefia. (Bl Aviso, 13-VIIL-1889.)

EL MOTIVO ERA. ..

la oposicién de un propietario, por lo que la
empresa del Tranvie Urbano tenia solicitada la
expropiacién de los terrenos y aprovechamiento de
una cantera. (E1 Correo de Cantabria, 30-IX-1889.)

17 POR FIN!!

Una vez autorizada por el ayuntamiento la va-
riacién de la via y ocupacién de terrenos en la
Fuente de la Salud, se emprendieron las obras con
gran actividad, transportandose méas de mil me-
tros clibicos de tierra en carros, y vertido en los
terrenos robados al mar en el muelle de Calderédn.

(El Atlantico, 15-VIII-1889 y 2-X1-1889.)

PRIMER ACCIDENTE DEL TRANVIA
DE MULAS EN PENA CASTILLO

Un anciano de 60 afios, corto de vista y algo
sordo, se aturdié en la oscuridad, y en medio de su
atolondramiento fue a meterse contra el coche al
pasarle las caballerias por enfrente. Las ruedas
pasaron por encima de la pierna, destrozandola.

Acudié el médico del barrio, el juzgado y el
cura parroco, quedando el cochero y otro emplea-
do detenidos.

La empresa colocd a partir de este accidente
“orandes reverberos” en los carruajes de esta
linea, a fin de prevenir otra desgracia, por la
falta de alumbrado en los parajes que cruzan sus
vias. (El Correo de Cantabria, 15-XI-1889.)

COMO REGALO DE NAVIDAD

En diciembre se instalari en Numancia una
sala de espera y descanso.

Qué oportuna ha sido la empresa. All{ descan-
saran y seguirdn descansando en su espera, los de
Penia Castillo, a que llegue el tranvia de vapor
que tanto refrasa su presencia... | hasta el afio

nuevo! (Bl Correo de Cantabria, 20-X11-1889.)



LA CORCONERA
1830)






MEJORA EN SAN SALVADOR

Se concede a La Corconera, por el duefio de
los terrenos donde esti emplazado el muelle, el
permiso para que las diligencias que prestan servi-
cio para Solares atraviesen el terreno hasta el
costado de los vapores, para evitar a los viajeros
recorrer el largo trecho que la separa de la ca-

rretera. (E1 Aviso, 17-1-1889.)

EL LLAMADO CAFE DE LA CORCONERA

que ocupaba el n. 26 del Muelle, se traslada al
n. 18, siendo la entrada a este nuevo local por la
calle de Calderén, frente a la plazuela de la Li-
bertad. (EL Awviso, 15-VI-1889.)

EN BENEFICIO DEL HOSPITAL
DE SAN RAFAEL

Se organiza la gira y visita al buque de la
compaiiia Trasatlantica Alfonso XI1I, que los Cor-
coneras, yendo y viniendo sin cesar desde las
cuatro, le convirtieron en la “ciudad flotante” de
Julio Verne, con la aportacién de mil doscientos
personajes.

La comisién organizadora, en Correo de Can-
tabria del dia siguiente, hace constar que: La
empresa de los vapores y en su nombre el sefior
Colomer, regalé generosamente el importe de los
gastos, ademés de haber cedido el Corconera n. 6,
Hércules, con el total de la recaudacién, mas el
costo de la contrata de diez botes, con objeto de
facilitar el traslado llevandolos repletos a remol-
que dadas las pocas horas de que se disponia, abo-
nando a los propietarios de estas embarcaciones

cincuenta céntimos por persona y percibiendo por
este concepto trescientas cincuenta pesetas, can-
tidad que también incluye como donativo en la
cifra de gastos.

La organizacién perfecta se debe en especial
mencion al representante de La Corconera, que al
lado de las autoridades de marina contribuyé al
buen éxito del espectaculo no anunciado en el pro-
e¢rama de festejos.

(K1 Atlantico, 20-VI1-1889, y Kl Correo de Cantabria,
24-VII-1889,)

EL NAUFRAGO ERA CARA CONOCIDA

En el muelle de los vapores, se encontraba
dentro de un bote un nifio que tuvo la desgracia de
caerse al mar, donde hubiese perecido si no se
lanzan en su socorro, avisados por las voces de unos
sefiores que estaban en la machina, los tripulan-
tes de un Corconera, Juan Escoriaza, el patrén
Vicente Madariaga y tras de éste Eusebio Casuso.

Por fin Juanin encontré y sacé al nifio de ocho
a diez afios de edad. Pero la emocién se la llevd
su compafiero también en el agua, Eusebio Casu-
so, al reconocer que el naufrago j era su hijo!

Impresionado vivamente hubo que prestar-

- le los auxilios que no precisaba el nifio; por lo

visto el chico se fue a ver a papd al barco, se su-
bié en el bote auxiliar y “jala” de la cuerda para
acd, tira del bote para alla... al agua.

(EL Atldntico, 26-VI11-1889.)

OBSEQUIO A DON FRANCISCO ROMERO ROBLEDO

A bordo del Corconera n. 3, que salié del mue-
lle de pasajeros a las diez de la mafiana, embar-
caron con el ilustre hombre publico sus partida-
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rios del partido reformista, que le ofrecian un pa-
seo maritimo. La mafiana era deliciosa: el sofo-
cante calor que se notaba en tierra desaparecia
con la agradable y fresca brisa del mar. El sefior
Robledo se extasiaba contemplando los paisajes
de la costa compartida esta impresiéon por su
acompaflante, marqués de Canga Argiielles.

Momentos después se destacaban log contornos
del Astillero, pueblo pintoresco y residencia vera-
niega llena de atractivos, donde desembarcaron
los expedicionarios, s6lo breves instantes por fal-
ta de tiempo.

Se sirvieron en el barco N.° 3 exquisitos vinos
generosos y sabrosos dulces secos y el vapor, que
ostentaba en su proa la bandera nacional, viré en
redondo dirigiéndose a lo largo de las obras del
puerto y dique seco de Gamazo.

Eran las doce cuandc atracd el Corconere al
muelle, punto de partida de la expedicién.

Los “romeristas” se dirigieron en coches al
Hotel Europa y a la una de la tarde se sirvié el
banquete.

Inici6é los brindis el ex gobernador, don Beli-
sario de la Carcoba, jefe del partido provinecial
reformista, concluyendo la reunién a las cuatro y
media para dirgirse a despedir al huésped en la
estacion del norte.

(Kl Atlantico y Boletin de Comercio, 11-1X-1889.)

ASPIRANTES A INDIANOS

En el Alfonso XII se completan cincuenta
plazas de emigrantes con destino a la nueva colo-
nizacién que se trata de organizar en Cuba en-
cauzando hacia ella las corrientes de expatriacién.

El gobierno les concede el pasaje gratis y La
Corconera, invitada por el sefior gobernador ci-
vil para que transportase a los emigrantes hasta
dicho buque, se brindd con el mayor desinterés a
verificar gratuitamente este benéfico servicio.

(El Atlantico, 14-X1-1889.)

PELOTEO POLITICO:
NO... SI... COMO LAS MARGARITAS

Cuadro primero:

Se reline en asamblea general la Cimara de
Comercio.

El presidente informa que el gobernador de la
provineia “le invit6”, en nombre del gobierno, a
designar candidatos desprovistos de todo caricter
politico para entrar a formar parte del ayunta-
miento.

El senor Gutiérrez Colomer (Enrique) dirige
varias preguntas a la presidencia:
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“Parece que el gobierno, no contento con nom-
brar alcaldes, quiere nombrar concejales y apela
para conseguirlo a estos medios.

No se explica esa “invitacién” del gobernador
porque todos sabemos que tenemos voto y con él
podemos elegir a quien mejor nos parezca.

Esas recomendaciones caerian bien si estuvié-
ramos en Valderredible, de donde vienen actas
en blanco para hacer diputados a quienes guiere
el gobierno.”

Termina el sefior Colomer diciendo “que es
imposible alejar la politica de los ayuntamientos,
porque se puede no estar afiliado, como él no lo
estd, a ningin partido, pero nadie deja de tener
afecciones y sentirse inclinado a una politica de-
terminada”.

Finaliza la reunién y la Camara acuerda con-
testar que ni el tiempo, ni la ocasién, ni la indole
de la asamblea permiten aceptar la “invitacién”
del gobernador “silvelista”.

(Boletin de Comercio, 4-V-1889.)

Cuadro segundo:

En este mismo afio se verifica la eleccién de
un vocal para representar a los navieros en la
Junta de Obras del Puerto.

Por unanimidad habia obtenido en aquella
junta el cargo por votos don Enrique, pevo... el
sefior gobernador silvelista anulé el nombramien-
to fundandose en que legalmente no podia reco-
nocer la representacién de La Coiconera mas que
en la persona de su director gerente,.

(El Correo de Cantabria, 10-X-1889.)

Cuadro tercero:

Llegado otro invierno, la Cimara de Comer-
cio, que precisa nombrar representante en la di-
cha Junta de Obras del Puerto, elige “precisa-
mente” a... don Enrique, por cincuenta y un
votos.

No hubo “bollo”, guedando defraudados los
malos pensadores. El sefior gobernador no emi-
ti6 su disconformidad legal, aunque tampoco
podia presentarse el elegido con el inexistente
cargo de “director gerente de la Cimara de Co-
mercio”, sélo “representante”, igual categoria
que la vetada anteriormente.

(El Correo de Cantabria, 15-X11-1890.)

BUENOS CLIENTES

El Hércules remoled a la fragata americana
Robert Dixon hasta El Astillero y ajustd su
importe en libras... cincuenta esterlinas.

(E1 Aviso, 30-XI-1889.)



A LA FUENTE DEL FRANCES,

EN CORCONERA VAN POR PEDRENA

Y EN CORCONERA VUELVEN POR CESPEDON
(ASTILLERO)

Los excursionistas cran sesenta y cinco. Kl
grupo le formaban, por una parte, la representa-
cién santanderina, y por otra, los personajes a
quienes se sabe y de los que se espera interés
y apoyo para este pueblo tan olvidado y tan mere-
cedor de justa proteccion.

La expedicién partié, a bordo del n. 4, “ga-
lante y graciosamente” dispuesto por la empresa,
del muelle de'pasajeros, a las once y media de
la mafiana.

Las personas para quienes se ofrecia el home-
naje eran: al elocuente orador parlamentario don
Antonio Maura; al docto montafiés don Victor
Fernandez Llera; al diputado sefior Garnica; es-
critor y diputado sefior Avilés; los senadores con-
de de Canga Argiielles, Calderén, Martinez Zorri-
lla y marqués de Hazas; al diputado Aparicio y
al sefior Arrarte en representacién del alcalde.

Con un sol espléndido, cuyo rigor templaba la
brisa del mar, hicieron la travesta hasta el muelle
de Pedrena. '

En sus inmediaciones los esperaban diez y seis
carruajes que les condujeron a la Fuente del
Francés, a través de un camino de imponderable
belleza.

La mesa estaba dispuesta al aire libre en el
corro de bolos inmediato al balneario, estando el
cielo entoldado.

El ment espléndido, como servido por el due-
fio del Hotel Continental, sefior Fourneau.

Cuando sonaron los primeros disparos del
“champagne” comenzaron los discursos por el al-
calde representante felicitando a la comisién; des-
pués habla Maura, le siguen Baladrén Ordoénez,
Aparicio... todos con gran espiritu patriético, fra-
ses de amor y esperanza para Santander.

Al terminar, comenzé a llover un poco. Esto
apresurd el regreso porque ya la noche estaba
cercana, se detuvieron brevemente en Solares y
embarcaron de nuevo en el Coirconera atracada
al muelle del Cespeddn en Astillero.

El viaje de regreso en el vapor se verificé en-
medio de la animacién méas cordial, hasta sepa-
rarse en el muelle de Calderén, de donde habian
partido ocho horas antes.

Algunos de los nombres de los expediciona-
rios fueron: ademds de los nombrados: Gamazo,
Sanchez Guerra, Comandante de Marina, Ramén
y Enrique Lo6pez Doériga, marqués de la Mortera,
Isidoro del Campo, Alfredo Abarca, José Estival,
Elias Gutiérrez Yllera Vélez, Jorge Mowinkel,
Agustin Cortines, Tomas Tijero.

Entre los invitados que excusaron su asisten-
cia:

José Maria de Pereda, Marcelino Menéndez
Pelayo, conde de Mansilla, marqués de Robrero,
Juan-Pablo Gutiérrez Colomer, Alberto Gutiérrez
Vélez, Eduardo P. del Molino, Antonio Cabrero y
hermanos Pombo. (EL Atlantico, 11-VII1-1889.)

EL CORCONERA N.” 6, A BILBAO

Marché fletado por la Sociedad Hipica, para
ll2var los cuatro “gentlemen” que de alli vinieron
a tomar parte en las carreras de caballos celebra-
das en La Albericia. (E1 Aviso, 18-VIII-1889.)

CONTINUAN LAS EXCURSIONES A RIO CUBAS

Sigue siendo el especticulo preferido durante
el verano, y la novedad de las cantinas a bordo,
improvisadas en una de las cAmaras, ha sido otro
éxito porque a la hora de regreso quedan total-
mente “saqueadas”.

Esta temporada, como todas las anteriores,
fueron distinguidas familias las que hicieron ac-
to de presencia en los Corconeras.

Entre éstas asistieron la del sefior gobernador
civil y la del sefior Ortiz de Casado con sus res-
pectivas paternidades, subiendo el seflor gober-
nador facilmente hasta el primer molino de la
Cefia y llevandose a ratos en la subida gruesas ra-
mas de los arboles que se tendian sobre la chi-
menea.

En las préximas excursiones ofreceri una
atrayente novedad la empresa de los vapores:

i Banda de musica en el barco!

(El Atldntico, 15-V111-1889, y El Aviso, 20-VIII-1889.)

VELADA MARITIMA

El 5 de setiembre se celebra una velada-con-
cierto a bordo de Corconeras, con el siguiente
programa:

Primera parte:

1.° Mazantini, pasodoble.

2.2  La tierruca, valses. Segura.

3. El pescador, barcarola. Orquesta y coro.

Segura.
Segunda parte:
1. Matilde, Espinosa.
2. Elcuco, jota. Orquesta y coro. Segura y
Rio.

3.° Frascuelo, pasodoble. Juarinz.

La orquesta y coro se situaron a bordo de un
Corconera. (Boletin de Comercio, 6-1X-1889.)
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NOTICIAS EN LA CIUDAD
1890






LA ESTATUA QUE NO LLEGO

A instancia del sefior don Angel B. Pérez,
cité el alcalde a la comisién gestora para erigir
una estatua al primer marqués de Comillas. E] se-
fior Pérez desea entregar las 3.600 pesetas, como
secretario de la comisién, por haberse desistido
del proyecto.

Pregunta el sefor Ordénez a qué obedece el
desestimiento. El alcalde contesta que desconoce
las causas y que la comisién no se ha reunido desde
1883 (hace siete afos).

La junta queda disuelta y los fondos vuelven al
ayuntamiento. (Boletin de Comercio, 17-1V-1890.)

SE TRASLADA EL GAS

El representante de la compaiiia de gas “Eu-
genio Lebon y Compaifiia”, sefior Quintanilla, ma-
nifiesta al ayuntamiento que la empresa acepta el
acuerdo para trasladar la fabrica de la calle de
Tetuan al sitio de las Higueras (Molnedo).

(Boletin de Comercio, 3-1V-1890.)

LA CUESTA DE LAS CADENAS

Don José Ramén Lépez Dériga, en sus propios
terrenos de Cafadio, construye a sus expensas una
calle que une la plaza de Cafiadio con la nueva
avenida de la libertad (calle de Santa Lucia). Es-
ta calle en cuesta tiene una pendiente de trece por
ciento.

El propietario, al parecer, propuso al ayunta-
miento destinarla al servicio publico con la razo-
nable condicién de que el municipio corra con los
gastos de conservacién; de lo contrario, le con-
viene cerrar.

La comisién municipal entiende que no puede
negociar con el propietario y que, por lo tanto,
puede cerrarla.

Asi se efectud, por los dos extremos de la ca-
lle, con gruesas cadenas sujetas a fuertes pilo-
tes de hierro, para evitar el transito de carruajes
por el deterioro que éstos ocasionan, y dejando un
estrecho paso al costado de los cierres para los
peatones.

Hubo muchas protestas, pero todas cayeron en
el vacio; a pesar de esto, perduraba el mal am-
biente segtin “respiraba” cuatro afios después un
redactor de £l Correo de Cantabria con este escri-
to: “Por Cafiadio hay una cadena que prohibe el
transito de carruajes por mor de que nuestro mu-
nicipio se negd a hacerse cargo de la conserva-
cién de aquella via piblica abierta por los propie-
tarios. Tal situacién es odiosisima porque aque-
lla cadena representa el emblema de la esclavitud,
y para un pueblo culto es verdadero padrén de
ignominia.”

Llovieron las criticas en ahos sucesivos y ja-
rrearon muchas aguas por aquella pendiente para
que llegara, por fin, el indulto a la famosa “cues-
ta de las cadenas”, que ha pasado a la posteridad
con este popular nombre, aunque el verdadero
sea el nominado “calle de J. R. Dériga”.

(Boletin de Comercio, 10-1V-1890, v EI Correo de
Cantabria, 16-V-1894.)
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DOS NOTICIAS : DOS IGLESIAS

Catedral: El 8 de marzo se abre al culto nue-
vamente, después de la importante obra de res-
tauracién dirigida por el notable arquitecto don
Emilio de la Torriente. (El Aviso, 8-I11-1890.)

Santa Lucia: La primera piedra fue bendeci-
da por cl obispo Tejeiro el 18 de setiembre de
1854 y quedd abierta al culto en 1868 a falta de
la torre y el portico.

(Efemérides, de J. A, del Rio y Sainz, t. II, pp. 401 y 568).

En 1888 terminé de levantarse la torre y a
fines de afio se coloco en ella el reloj de tres esfe-
ras de fabricacién suiza, regalado por los herede-
ros de don Candido Herrera.  (zy Aviso, 29-X1-1888.)

En 28 de marzo de este afio 1890, procedentes
de la cantera de Somo, se acopian al pie de obra

los sillares para dar comienzo a la construccién
del pértico, cuyos trabajos seran con arreglo al
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Santa Lucia.
En los primeros afos del siglo actual.
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La catedral.

Escalinata (izquierda) y puerta de entrada desaparecidas por
el incendio de Santander.

proyecto del arquitecto sefior Zabaleta y a las re-
formas del provincial diocesano sefior Escalera.
(El Atldntico, 28-I111-1890.)

LOS PRIMEROS PASOS DE DESMARAIS

Don Carlos Saint Martin, a nombre de Casa
Desmarais de Paris, adquiere la propiedad de
trescientos carros de tierra a don Tomds Tijero,
en el pueblo de Astillero, e inmediatamente co-
menzaran los trabajos para construir en ellos la
fabrica de petrdleo.

(Ll Correo de Cantabiia, 21-VI11-1890.)

FECHA DE NACIMIENTO PARA DOS TEMPLETES

El 3 de julio de 1890 el ayuntamiento concede
a los contratistas de la construccién de templetes
para musica, una proérroga de seis dias para la
instalacion del de Ia alameda segunda y quince
para terminar el del Sardinero (alameda de Ca-
cho). (El Atldntico, 3-VII-1890.)



LAS PRIMERAS CORRIDAS DE TOROS.
PLAZA QUE TERMINA ESTE ANO 1890 (PASEO

DE LA CONCEPCION). PLAZA QUE COMIENZA EN
ESTA MISMA FECHA (CUATRO CAMINOS)

LAS PRIMERAS CORRIDAS DE TOROS,

segun Rio y Sainz, en sus Efemérides de 1891,
se verificaban en la “plaza”, no calificada enton-
ces de “vieja”, porque no habia mas que ella y
por esta razén se la llamaba “la plaza” a secas.

Las primeras corridas se dieron en los dias
18, 19 y 20 de febrero de 1789, para celebrar la
exaltacion de Carlos IV al trono.

Aparte de éstas, lo que entonces y mucho des-
pués se corrian eran vacas con cuerda.

Méas tarde, cuando se terraplenaron los sitios
que forman la plaza nueva, hasta entonces mar y
Juego “mercados cerrados”, se corrian alli las va-
cas (enfrente de los arcos de Dériga).

En otra ocasién se dio una corrida medio for-
mal en la plaza de “Botin”, en 1842 o 43, cuyo si-
tio se habia terraplenado poco hacia, lugar em-
pleado por los baifiistas. (Plaza de Isabel 1I, lue-
go Libertad, Regules o Botin y actual José An-
tonio.)

La primera plaza “seria” que se edificé estaba
situada en el antiguo juego de pelota, detras de
la calle de Burgos.

Alguna de aquellas corridas se distinguié por
lo sangrienta, pero fuera de la plaza, en las ca-
lles de la ciudad, costando la vida a dos personas
en el afio 1846. .

La plaza se encontraba llena de gente; los to-
ros, de muchas libras, de cinco a seis afios cum-
plidos, bien armados y de fuerzas tan colosales que
uno de ellos dejé el redondel sembrado de caba-
llos muertos. El publico, ansioso de ver continuar
la matanza, no quedaba satisfecho con las escasas
caballerias que salieron a sustituirlas y comenzé a
pedir con tumultuosa algarada *;caballos, caba-
llos!” continuando hasta que faltaron en absoluto.

A los gritos suceden los botellazos, primero al
redondel, luego a los torecros, convirtiendo la pla-
za en un campo de batalla.

Los toreros protestaron, y viendo el “Chicla-
nero” que nada conseguian, con ademan irrespe-
tuoso, se puso el capote haciendo lo mismo la de-
mas gente de la cuadrilla.

El gobernador que presidia ordené: “ja la
céarcel la cuadrilla!”,

“No ird a la carcel” respondid a una el pa-
blico.

Pero, contando con la fuerza, la autoridad en-
carcela a los toreros sin permitirles mudar de
traje, y miles de personas, gritando como deses-
perados, fueron hasta la puerta de la prision.

Se doblaron las guardias, las tropas formaron
frente a la “casa del peso”, donde estuvo el café
Occidente.

A la actitud bulliciosa del publico respondié el
piguete con una descarga; los proyectiles alcan-
zaron mortalmente a un joven industrial, muy co-
nocido en la ciudad, llamado Simén Garriga, y a
un infeliz cantero que dejaba esposa y siete hijos.
Mientras tanto, fueron llevados al hospital algu-
nos heridos.

(Efemérides, de J. A, del Rio y Sainz, t, I, p. 376.)

PLAZA QUE TERMINA

La plaza de toros que acaba este aho 1890 es-
taba situada en el principio del paseo de la Con-
cepeién y ocupaba el terreno en que hoy estad edi-
ficado el sanatorio de Madrazo, incluyendo todas
las casas de los primeros nimeros de dicho paseo
hasta el camino llamado “bajada de las higueras”
(prolongacion de la calle del Sol).

Se habia inaugurado el 4 de agosto de 1859,
dandose cuatro corridas para festejar el aconte-
cimiento. Fueron los espadas Francisco Arjona
Guillén, “Cuchares”, y el torero de moda Antonio
Sanchez, “El Tato”. En las cuatro corridas murie-
ron jcuarenta y nueve caballos!, diecinueve de
ellos en el redondel. Los toros, de Veragua, Utre-
ra, Fuentes y del Pinganillo.

Puerta de entrada a la plaza de toros por el paseo
de la Concepcidn.



Las ultimas corridas que se celebraron en este
coso taurino (1890) fueron varias, y en la primera
de la temporada actuaron con toros de Udaeta
las cuadrillas de Espartero y Ecijano, espadas
que “nunca han trabajado en esta ciudad”,

(Boletin de Comercio, 9-VIII-1879; El Correo de
Cantabria, 4-VI11-1892, y Kl Atlantico, 19-VII-1890.)

PLAZA QUE COMIENZA

La nueva plaza de toros fue inaugurada el 25
de julio con las cuadrillas de los espadas José del
Campo, “Cara Ancha”, y Luis Mazantini. En la
inauguracién hicieron por primera vez ambos el
“alimén”, por lo que salié esta copla

b
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1 Parada de Sol,

2 Paseo de la Concep-
cién.

3 Plaza de Toros.

4 Casa n. 32 de Santa
Lucia.

5 Calle de Valliciergo.

Mazantini y “Cara”
hacen la alimén
i Qué cosa tan rara!l

i Qué nuevy invencién!

El edificio es estilo mozarabe, capaz para doce
mil personas.

La forma exterior es de un poligono de dieci-
séis lados con tres cuerpos salientes que corres-
ponden a las entradas del publico. E] presupuesto
ascendié a la suma de “sesenta mil duros”.

-Se encuentra emplazada al final de la Alame-
da Segunda, junto al “nuevo matadero”. (EIl an-
tiguo estaba situado muy préximo a la Casa de
Socorro.) (El Atldntico, 26-VI y 25-V1I-1890, y

El Correo de Cantabria, 5-VI-1899.)

La plaza de toros cin Cuatro
Caminos.
Constriccion de los tendidos
y ruedo.



LA CALLE DE VARGAS,

POR ESTAS “RAZONES”, NO SE PROLONGO
HASTA CUATRO CAMINOS EN 1890...

Y ASI CONTINUO HASTA EL ANO 1949.

Santander en 1882 sélo disponia para entrar
en la poblacién la ruta de cuatro caminos, calza-
das altas y bajada por la cuesta del hospital o
de las Animas para entrar por atarazanas al pa-
seo del Muelle.

En 1883, para dar paso al tranvia urbano que
se inaugura en julio, se abre la de Numancia a
cuatro caminos que recibié el nombre de calle de
san Fernando.

En este afio 1890 se trataba, para facilitar mas
la circulacion, prolongar la calle de Vargas, que
era muy pequefiita y daba solamente servicio a un
grupo de casas de vecindad que se construyeron
(frente a la plaza de Numancia), y en la que ac-
tualmente aun existen unos grupos de edificacio-
nes mas o menos remozadas, defendiéndose de las
inclemencias del tiempo.

A este intento de urbanizacién y apertura de
la nueva via atravesando la alameda segunda pa-
ra llegar a cuatro caminos en linea paralela a la
de san Fernando, quedando el parque entre am-
bas (como se encuentra actualmente), se opone
un importante sector de ciudadanos y sus razones
presentadas nos resultan ahora tan ingenuas que
merezcan ser recogidas en su propia fuente. Para
ello, veamos cémo se expresaba el defensor de la
oposicidn :

“El proyecto de prolongacién de Vargas no es
necesario, porque el movimiento rodado tiene dos

La plaza de toros en un dia
de corrida.

A la izquierda el nuevo mata-
dero municipal.

vias casi paralelas suficientes al servicio de trans-
porte (calzadas altas y san Fernando).

En caso de concurrencia excesiva por la fiesta
de toros, que son pocas veces, con un bando se
puede disponer que la llegada de vehiculos sea por
san Fernando y el regreso por calzadas altas.

Ademis, tenemos la calle de san Fernando con
la linea de tranvia urbano movido por vapor y la
alameda segunda para la marcha a pie. Pedir
méas es golleria.

Demostrado que es innecesaria la reforma, va-
mos a demostrar los motivos por los que negamos
la utilidad.

Primero.—Cuando construyeron casas al prin-
cipio de la alameda, frente a ellas se abrié la pe-
quefia calle llamada de Vargas y dafi6é al paseo de
este bello lugar en su primera seccién; las edifi-
caciones que se alzaron impidieron el saneamiento.

Ademas, en todo sitio donde crecen arboles,
cuando en sus inmediaciones se construyen casas,
se secan casual o intencionadamente. Otras veces
los propietarios solicitan bajo protestas futiles au-
torizacién para su arranque, despojando lenta-
mente la ciudad de sus galas de embellecimiento
v de elemento de salud.

Segundo.—Las instalaciones de tiendas de bebi-
das concentra en aquel sitio a los “visitantes ha-
bituales™ que no se distinguen por sus buenas cos-
tumbres, corriéndose el riesgo de que, al prolon-
garse hasta cuatro caminos, se multiplicaran los
establecimientos de “ese género” y no estuviera
bastante garantizada la seguridad personal, espe-
cialmente de noche.
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Si se lleva a cabo el desdichado proyecto nos
dejard como recuerdo de ignominia la destruccién
de la alameda segunda,

(Boletin de Comercio, 15-V1I1-1890.)

Asi terminaba el “paladin™ y debié ser la de-
fensa muy meritoria porque el resultado le fue
favorable y la calle no se prolongd.

Por fin, tan esperada apertura de la calle de
Vargas tiene feliz término durante el mandato del
alcalde sefior Mesones, aprobandose un presupues-
to de 879.990,77 pesetas y adjudicando las obras
al contratista don Faustino Lépez Muiiiz, que las
comienza en diciembre de 1946 y se reciben por
terminadas en 20 de julio de 1949.

(Avrchivo Ayuntamiento. Negociado de Obras.
Registro, 12-1X-1946.)

Al remontar 1970, han pasado muchos afios
de esta prolongacién a Cuatro Caminos; los ar-
boles, lejos de secarse, crecieron robustos; el
transetinte no precisa el auxilio de la policia pa-
ra recorrer tan apacible calle, y cuando lo hace,
no encuentra un solo “asiduo”, porque ahora los
alborotadores llevan melena, a muchos los da por
beber “Solares” y el ruido lo hacen con la guita-
rra y demds “armas” que han inventado para
conseguirlo.

EL TRAJE PRESTADO Y CON REMIENDOS

Un concejal pone en conocimiento de la comi-
sibn de policia que: “los féretros destinados a
conducir al cementerio, mientras dura la ceremo-
nia, los cadaveres del hospital, estin en mal es-
tado por su mucho uso y debe imponerse la obli-
gacién de repararlos”.

(El Correo de Cantabria, 30-V-1890.)

ROBAN A UN POBRE QUE SE LLAMA, ..
“AYUNTAMIENTO”

El alcalde, sefior Aparicio, con los concejales
nombrados depositarios interinos, se constituyen en
la oficina de arbitrios procediendo al examen de
libros y documentos, en los que hallaron serias
informalidades.

Al dia sigulente, en sesién ptblica, dieron lec-
tura, a resultas de esta inspeccién, de la Memoria,
en la que en resumen faltan por:

13.062,24
170.309,42

Desfalcos en metalico ............
Liminas desaparecidas ............

A los pocos dias se constituye el juzgado de
instruccién en la casa municipal para atender en
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otro desfalco de 20.000 pts. en la misma seccién
de arbitrios.

Esta filtraciéon data del afio 1889 y para ocul-
tarla se habian simulado asientos y cartas de pa-
20 sin namero.

El alcalde ordené la suspensién de empleo y
sueldo de tres funcionarios, sustituyéndoles inte-
rinamente por los sefiores Eguaras, Bezanilla y
Nieto. (El Correo de Cantabria, 10 y 19-1X-1890.)

SE CASO LA NIETA DE DON JOSE MARIA

FE1 23 de julio se celebra la boda de dofia Vicen-
ta Corpas Martinez con el ilustrado joven don Ge-
naro Zumelzu, apadrinados por el abuelo de la no-
via don José Maria Martinez, director del Bo-
letin de Comercio, y la seflora dofia Dolores Sierra
de Nardiz, celebrado en la capilla de las Oblatas.
(Dofla Dolores Sierra fue la generosa donante de
la estatua del Sagrado Corazdn, a los jesuitas.)

La novia lucia magnifico traje negro de raso
y encaje y soberbias joyas.

Terminada la misa, que oyeron todos los in-
vitados, la comitiva se trasladé en carruajes a la
calle de la Concordia, residencia de verano de la
familia de la desposada, para sentarse mas tar-
de en la mesa dispuesta en e] jardin rodeada de
arbustos y flores a las que daban sombra y fres-
cura las ramas de las frondosas magnolias.

Los comensales excedian del nimero de ochen-
ta y todas las damas exhibieron elegantes tocados
y los caballeros ostentaron el severo y aristocra-
tico frac.

Sirvié la comida la acreditada casa hotel de la
viuda de Redén.

El “abuelo”, profundamente conmovido, dio
a todos las gracias, y concluida la comida, el
fotégrafo Zenén Quintana obtuvo dos reproduccio-
nes del grupo.

Como epilogo hubo baile, cantando admirable-
mente la sefiora de Martinez Landeras acompafia-
da al piano. (Boletin de Comercio, 23-VI11-1890.)

Nota recordatoria.—El 16 de agosto de 1838
salia la primera publicacién del Boletin de Co-
mercio, fundado por don José Maria Martinez.

(Boletin de Comercio, 16-VIII-1898.)

Esta efemérides la publica el mismo periddico
protagonista Boletin de Comercio en su nimero 16
de agosto de 1898 y contrariamente a lo expuesto,
el cronista D. J. A. del Rio y Siinz en su efeméri-
des del libro II, pagina 518, sefiala la fecha de 15
de agosto de 1839 como primera publicacién del
dicho Boletin de Comercio.



GRIPPE, COLERA Y PARIENTES

En enero, una gran epidemia de grippe llamada
“dengue” invade Santander, por cuya causa las
bajas del personal son tan numerosas que algunas
empresas como la del Tranvia Urbano se han vis-
to obligadas a reducir el servicio.

(El Aviso, 21-1-1890.)

La comisién médica enviada a Puebla de Ru-
gat ha comprobado alli la existencia del coélera.

E] alcalde de este pueblo confirmé después
que del 12 de mayo al 15 de junio se dieron cien-
to veinte casos de enfermedad, falleciendo sesenta
v dos de los atacados.

(El Correo de Cantabria, 27-VI-1890.)

En agosto, después de su comienzo en Rugat
(Valencia), amplia su invasién a Toledo, Alican-
te, Badajoz, y en Madrid se agrava la epidemia
de viruela. (Bl Atldntico, 22-VII11-1890.)

En setiembre aumenta el célera, ocasionando
muertes en Barcelona, Madrid, Getafe y Gelves

(Sevilla). (Bl Correo de Cantabiia, 12-1X-1890.)

LA BALLENA NO FUE INOCENTADA, NI BALLENA

La supuesta ballena fue vista en San Sebas-
tian desde el Tgueldo, que se dirigia a Cabo Ma-
chichaco, Al dia siguiente aparecié muerta en
Ia playa grande de El Sardinero, cerca de los Mo-
linucos y resulté ser un ejemplar del grupo de los
delfines, vulgarmente conocido como puerco de
mar,

Don Augusto G. de Linares estuvo examinan-
dolo para ver la forma de transportar su esque-
leto a la Estacién de Biologia Maritima, que di-
rige el sabio paisano.

(El Correo de Cantabria, 15-X11-1890.)

AL CONOCIDO TRANVIA DE VAPOR, LLAMADO POR

MUCHOS SANTANDERINOS “EL DE POMBO”, POR OTROS
“EL DEL TUNEL” Y POR ALGUNOS “EL DE

TETUAN”. CASI NINGUNO LE MENCIONABA

POR SU NOMBRE OFICIAL: “COMPARNIA

DE TRANVIA DE VAPOR SARDINERO”

En Madrid se verific6 la subasta de concesién
en agosto, habiendo sido adjudicada al peticio-
nario don Lino Corcho.

En Santander, después de subastadas las obras
del tinel que pasa por debajo de la caflada de Mi-
randa, el contratista trabaja dia y noche para la
perforacién que mide trescientos metros.

(E1 Atldntico, 20-VIII-1890.)

Se da comienzo a la explanaciéon de las tie-
rras extraidas, previa autorizacién del ayunta-
miento y son vertidos unos doce mil metros cubi-
cos de los desmontes en la alameda de la Cafiia.

La mayoria de las acciones de la “Compafiia
de tranvia de vapor Sardinero” fueron adquiri-
das por hijos de Pombo, Corcho hijos y don Ricar-
do Horga, que constituyen dicha sociedad.

(El Correo de Cantabria, 3-X-1890, y El Aviso, 7-X-1890.)

POR EL INVENTO DE KOCH

Los doctores Santiuste y Pelayo partieron de
Santander hacia Berlin a estudiar este nuevo éxi-
to de la ciencia médica y telegrafiaron al final de
sus gestiones dando cuenta al alcalde de que trae-
rian alguna cantidad de linfa, continuando sus
estudios en los hospitales de la capital alemana
para ver los resultados del procedimiento.

Regresaron, con la adquisicion de plasma, a los
pocos dias. (El Correo de Cantabria, 19-X11-1890.)

Delfin en El Sardinero.
{diciembre, 1890.)
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LA PRUEBA DEL TRANVIA URBANO

En febrero se verifica la prueba de la maquina
del tranvia urbano, arrastrando dos coches y efec-
tuando el viaje de ida y vuelta en diecisiete minutos
transportando un ndmero limitado de invitados y
periodistas.

(E1 Correo de Cantabria, 12-11-1890.)

Esta fotografia fue impresionada el dia de la
prueba, viéndose al fondo algunos invitados retira-
dos prudentemente de la escena para no estropear

el cuadro, y al cobrador, muy presentado sobre el
estribo del coche, para estar en punto cuando “sal-
ga el pajarito”, pero, que no se distraiga y trate
de apearse en marcha, cuando la maquina avance
unos centimetros, porque al constructor de la via
se le olvid6 retirar esas “pefiiscolas” del borde del
encintado y pudiera ocurrir que la maquina, a pe-
sar de su maxifalda para no arrollar personas,
por tropezén, perdiera su fama de inofensiva.

El pasajero del “bombin”, de pie en el tltimo
pasillo de la jardinera, es el sefior director del
tranvia.

La primera maquina del urbano,
bautizada por la empresa con
el nombre «La primera de Pefa
Castillos,
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INAUGURACION

El 25 de mayo de 1890 fue inaugurado el tran-
via urbano con locomotora desde la plaza de Nu-
mancia a Peflacastillo.

Como todavia s6lo dispone de una maquina,
para no disminuir el servicio se alterna con el de
caballerias. (EL Aviso, 26-V-1890.)

El trayecto resultaba molesto al principio, por
dejar al publico libertad de paradas, ocasionando
con esto continuas llamadas de los viajeros, por
lo que se establecieron los apeaderos siguientes:

1-Numancia; 2-San Fernando; 3-Cuatro Ca-
minos; 4-Peones Camineros; 5-Cajo; 6-Finca A.
Lépez; 7-La Flor de Cajo; 8-Campogiro (puente);
9-Valdizian 10-Peifiacastillo.

La empresa advertia que, fuera de los puntos
sefialados, los trenes no toman ni dejan viajeros.

Los que tomen el tren en marcha pagarin do-
ble, mas la denuncia a la autoridad.

(BT Atlgntico, 20-VIII-1890.)

En octubre se formaliza la compra, con la ca-
sa Ruiz S. Heville y Cia. de Liverpool, de una nue-
va locomotora.

(El Aviso y El Correo de Cantabria, 22-X-1890.)

Tan pronto como se reciba la autorizacién pre-
sentada, se prolongari esta linea hasta Becedo,
en lugar de finalizar en Numancia como hasta
ahora. Independientemente de esta linea de va-
por a Pefia Castillo, los demds tranvias movidos
por caballerias siguen haciendo sus recorridos en
la ciudad como anteriormente se venian efectuan-
do. (El Aviso, 4-X-1890.)

EL PRIMER ACCIDENTE DEL TRANVIA DE VAPOR
CON MUERTE... Y RESURRECCION.
UNA NOTICIA CON FANTASIA

Estamos en noviembre y el periddico El At-
ldntico da la noticia: “Yendo por la cuesta de
Cajo un carruaje con dos sefloras, a tiempo que
desembocaba frente a la lecheria, el tranvia ur-
bano arrastrado por la maquina de vapor, alcanzé
ésta a uno de los caballos hiriéndole tan grave-
mente que hubo que matarle luego, llevando las
sefloras y el cochero el susto consiguiente.”

(El Atldntico, T-X1-1890.)

A esta noticia dada con dudosas intenciones,
como ya lo hicieron ofros en afios anteriores, re-
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plicé la empresa con la correcta carta que obliga-
toriamente tuvo que hacer publica el mismo pe-
riédico que habia dado la falsa informacion.

L0 OCURRIDO, SIN FANTASIA

“Qantander, 7 de noviembre de 1890. Sefior di-
rector de Kl Atldntico.

Muy sefior mio:

Habiéndose dado al publico, en el periddico de
su digna direccién, la noticia de un pequefio acci-
dente ocurrido en el barrio de Cajo frente a la
lecheria de don Pedro Alvarez, entre el tranvia
urbano, con motor de vapor, y un coche de don
Manuel Catalan, en el cual se presenta el hecho
con caracteres tan exagerados, suplico a usted
que, en virtud de la imparcialdad que le distingue,
se sirva rectificar el suelto en la forma que ha su-
cedido el hecho y segun atestiguan ambas partes
interesadas con sus firmas al pie, y es la si-
guiente: :

El dia 5, a la una y media, bajaba un coche con
tres caballerias la cuesta de Cajo con direccién
a Pefia Castillo por frente a la lecheria, en el mo-
mento que por la portilla al lado oeste de dicho
establecimiento desembocaba el tranvia; pero co-
mo ambos vehiculos caminaban sin velocidad, al
divisarse, el cochero de don Manuel Catalan y el
maquinista del tranvia apretaron los respectivos
tornos consiguiendo que ambos carruajes parasen
todo lo instantineamente posible, logrando que no
se tropezasen y que las sefioras que ocupaban cl
carruaje manifestasen al duefio de la “pantorti-
lleria” que se presenté a ofrecerlas un vaso de
agua, que no sblo no se habian asustado, sino que
tampoco se habian apercibido de nada.

Acabado el incidente, el caballo delantero, al
ser cuarteado por el cochero, para continuar su
camino, volvié grupas hacia la locomotora y me-
ti6 la pata izquerda, hiriéndose en el casco, por lo
que fue relevado de continuar el servicio ha-
llAndose en poder de] veterinario sefior Sarmiento
en espera de volver a prestar su vida normal de
trabajo.

Anticipando a usted las més expresivas gra-
cias, queda suyo afectisimo s. s. g. b. s. m.

El director del tranvia urbano: Leonardo Gu-
tiérrez Colomer.

El duefio del carruaje: Manuel Catalan.

El veterinario: Ambrosio Sarmiento.”
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LA MARCHA DEL “HERCULES” (N.° 6)

En enero sale contratado por dos meses para
dedicarse a remolques en la ria de Bilbao.

Era en esta ocasién el Gnico remolcador que
tenia la bahia y algunos se condolian de su ausen-
cia, porque e] dia que se precisasen sus servicios
para auxiliar alguna embarcacién en peligro, to-
dos lo habrian de lamentar.

El Correo de Cantabria, refiriéndose a este ca-
so, decia: “Del cielo venga el remedio”, y al dia
siguiente: Ayer nos lamentidbamos por la marcha
del remolcador a Bilbao quedando el puerto aban-
donado a este servicio (no era subvencionado) y
por desgracia demasiado pronto se cumplen nues-
tros vaticinios. Estos auxilios precisaba la fraga-
ta inglesa Platina, de 1.800 toneladas que, por cau-
sa del viento sur, se encontraba en apuros y las
dos anclas fondeadas frente a pefia horadada,
con cargamento de petréleo que se dirgia a la re-
finadora del Astillero.

El vapor Santotia intentd prestarselos, pero su
ayuda hubo de conformarse a la recogida de la
tripulacién, mientras el barco se hundia en el mar.

Al dia siguiente fue puesta a flote y remolcada
por un Corconera al pozo de los Santos MAartires,
para reparar en los talleres de Lépez Dériga.

El N.° 6, en marzo regresé de Bilbao por fi-
nalizar su contrato. (EI Correo de Cantabria, 2-1-1890.)

LA GALERNA DEL 25 DE ABRIL DE 1890

Un dia de luto para nuestra poblacién, oca-
sionado por los insospechados efectos de un fuer-
te temporal del NO. que desde la madrugada azo-
taba la costa.

Hallabansc fuera once lanchas de pesca de al-
tura y a las siete de la mafiana comunicé el semé-
foro de la comandancia de marina que la mar era
muy gruesa y que veia algunas embarcaciones
que no podian tomar puerto.

A las nueve se decidid a entrar una de aque-
llas, llamada Santa Cataline, tripulada por Ma-
rianucho, llevando a bordo a su hijo Angel Ben-
guria y sus sobrinos Anastasio y Amador Fernan-
dez, mas otros diez tripulantes, Al llegar a la en-
trada, tres golpes de mar sepultaban a los desgra-
ciados a la vista de un inmenso gentio que lo con-
templaba desde los alrededores de la Magdalena,
préximos al seméaforo.

Las familias de los pescadores prorrumpieron
en ayes lastimeros y, anegadas en ligrimas, pe-
dian que fuera un remolcador en auxilio de otra
lancha que estaba, segln habian comunicado, fon-
deada al oeste de Santa Marina.

(El Aviso, 26-1V-1890.)

OTRA ESCENA DE LA GALERNA

Eran las diez de la mafiana cuando se vieron
un grupo de mujeres que gritaban y solicitaban
auxilios, suponiendo que los pescadores se halla-
ban pereciendo en la costa.

No en vano presagiaban tan horroroso desen-
lace.

El periodista de El Correo de Cantabria don
Alfredo del Rio acudié a la comandancia de mari-
na en demanda de noticias en el momento que alli
se recibia una tarjeta de la empresa de la Corco-
nerq ofreciendo generosamente el remolcador
Hércules, N.° 6, para salir en busca de las lanchas.
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El seflor comandante, don Victor Marina, sa-
li6 precipitadamente del despacho en compafiia
del sefior Rio, que dijo al grupo de mujeres:

“Ahora va a salir el Héreules; animo y con-
fianza en Dios.”

Los sefiores Marina y del Rio se disponian a
embarcar en la lancha de la junta de obras del
puerto, para trasladarse al Corconera que se ha-
llaba fondeado en la bahia.

El huracan arreciaba por segundos de una ma-
nera horrorosa.

En el momento de llegar al embarcadero, un
grupo de pescaderas, que conocen al sefior Rio, le
llamaron y dijeron:

“Don Alfredo, ¢ va usted en el vapor?”

“Pues si de eso depende vuestra tranquilidad,
yo voy.”

En este instante, el sefior Marina recibié la
noticia de que dos pataches y una lancha se halla-
ban casi perdidos frente al semaforo y con obje-
to de atenderlos en tan criticos momentos se des-
pidié, dando las instrucciones oportunas al prac-
tico don Toribio Ondal y a la gente de La Coico-
nere, a fin de estar de acuerdo por las sefiales
que pudieran necesitarse.

A las once salia el Hércules en el momento en
yue una lancha se hallaba perdiéndose cerca de
Santa Marina, en las verdaderas Quebrantas.

El gianguil San Emeterio estuvo luchando pa-
ra salvar la fragil embarcacién, pero su carga de
arcna le impidié acercarse tanto como era preciso.
Llegd el Corconera en estos momentos decisivos
y efectud el salvamento en el instante que los tre-
ce tripulantes, con los brazos al cielo, pedian so-
corro de una manera desesperada.

Una vez afianzada la lancha, se puso el Hércu-
les en marcha en direccidon al puerto; pero el tem-
poral arrecié de tal manera que la gente de la lan-
cha, a pesar de lo admirablemente que dirigia el
bravo patrén Vicente Menchaca (Madariaga), op-
taron por abandonar la embarcacién y trasladar-
se al remolcador.

A los cinco minutos la fuerza del mar rompiéd
¢l eje cigiienal, y el Hércules, perdidos los man-
dos, para no ser arrojado a las Quebrantas, tuvo
gque fondear con las dos anclas y pedir auxilio.

El mastelero fue derribado por el viento.

El Hércules garraba y se iba a las Quebran-
tas; el temporal tomé horroroso incremento y Vi-
centén (asi llamado por su gran corpulencia), al
ver el inminente riesgo, salié por la banda de ba-
bor para disponer el arreglo del ancla de respeto.
En este instante, un golpe de mar arrollé al pa-
trén del Hércules, pero a los gritos de | 4nimo, Vi-
cente!, éste no perdié la serenidad, logrando que
la mar no le arrebatase.
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A todo esto, el ganguil San Ewmelerio, manda-
do por don Fernando Gutiérrez Cueto, maniobrd
a fin de recoger a los del Hércules, pero el salva-
mento se hacia de todo punto imposible porque el
horroroso viento y la mar que engrosaba por mo-
mentos hubieran destrozado los dos vapores.

Se acord6é abandonar el Hércules y efectuar
el salvamento en la lancha que se llevaba remol-
cada.

Ordenadamente fueron embarcando la mitad
de los que habia a bordo del Corconera.

En la embarcacién apenas quedaban remos:
eran restos.

Una vez en ella, estuvieron media hora sin po-
der salvar el espacio que los separaba del gan-
¢guil. La mar crecia de tal manera, que a corta dis-
tancia el ganguil San Ewmeterio se perdia comple-
tamente de vista por la interposicién de grandes
olas.

En el momento critico de aproximarse, un le-
rrible maretazo los echd el vapor encima, destro-
zando con su popa el branque y la bancada de proa
de la lancha.

En este trance en que la muerte era segu-
ra, una voz grité “; Animo, muchachos; cuatro pa-
ladas més y nos salvamos!”

Tue una situacién horrible, difieil de describir.

Aprovechando los golpes de mar, fueron ga-
nando el ganguil, cayendo al agua ¢l marinero Bal-
domero Huerta, que pudo trepar por un cabo y
desde alll auxiliar a sus compafieros con ayuda
del fogzonero del San Emeterio, dando la mano al
periodista del Rio, en el momento en que la lancha
se elevé a impulsos de una ola a la altura de la
obra muerta.

La lancha que salvaron los del Corconera y les
sirvié para salvarse ellos, volvié al Hércules, esta
vez arrastrada por el maquinista Manuel Rios con
el cabo dispuesto para hacer el segundo salva-
mento.

Embarcaron los que faltaban y con las mis-
mas penalidades lograron librarse de aquel terri-
ble trance.

En este momento, el valiente jefe de los talle-
res y maquinista, Rios, el dltimo que saltd, fue
lanzado al aire por haber fallado el cable que le
arrollé por los muslos.

Rios cayd al agua y un golpe de mar tremendo
le eché encima de la lancha que creyeron le ma-
taba, pero el patrén Vicente y otro le lanzarou
cabos. Rios tuvo una serenidad sin limites y gra-
cias a ella se salvé de una muerte segura.

Después de tanta zozobra lograron llegar al
puerto con la suerte de no haber perdido un solo
hombre.



Los valientes que tripulaban el Hérenles eran:
Patron: Vicente Menchaca (Madariaga).
Maquinista: Manuel Rios.
Fogonero: Sierra (Aguilino).
Marinero: Mora (Domingo).

(El Correo de Cantabria, 28-1V-1890.)

DESPUES DE LA TRAGEDIA

Las noticias sobre el Corconera Hércules eran
muy pesimistas, por haber sido abandonado fren-
te a las Quebrantas, donde quedé anclado, pero
su pérdida se consideraba segura si continuaba
con igual fuerza el temporal.

Al dia siguiente, a pesar de que el viento con-
tinta, se confia en salvarle y en cuanto amainé
algo, se hizo a la mar el ganguil San Celedonio y
una lancha con la tripulacién del Hércules. Llega-
dos a éste, se pas6é un cabo y dejando sus anclas
con una baliza sefialadas, fue remolcado al mue-
lle de la Dehesa.

El total de victimas fue de cincuenta y cin-
co muertos y desaparecidos.

En el Puntal sufrieron grandes dafios las ins-
talaciones de La Corconera y del tranvia del Pun-
tal a Somo.

“LA VERDAD EN SU LUGAR”

“Como en esta pobreza de mundo, hasta con
los actos generosos y heroicos se crean disconfor-
mmidades por causas particulares o politicas, hubo
muchas protestas por parte de la prensa por ha-
ber desvirtuado le verdad de lo ocurrido algunos
organismos, en contra o empequetieciendo la labor
desarrollada por el Hércules y volcdndola, por el
contrario,en elogios para los ganguiles San Eme-
tero y San Celedonio, de la junta de obras del
puerto, elogiando también las 6rdenes de alguna
autoridad.

El informe habia sido emitido por la junta de
salvamento de naufragos y en él no se cita 1a bri-
llante actuacion de los empleados de La Corconera.

La impresion producida en la opinién publica
por este informe, dio motivo para que el insigne
novelista don José Maria de Pereda, publicase
una carta protesta contra lo contenido en el es-
crito de la sociedad de salvamento de ndufragos.

(El Correo de Cantubyia, 19-1X-1890.)

En fechas anteriores a esta carta, la mencio-
nada sociedad de salvamento habia acordado des-
tinar seiscientas cincuenta pesetas a los cuatro
barcos:

San E'meterio, San Celedonio, practicos y Cor-
conere Hércules, y como el reparto no fue por di-

vision entre cuatro, al meucionado en dltimo lu-
gar le fueron entregadas setenta pesetas que, re-
partidas entre los tripulantes, correspondié: vein-
te pesetas para Madariaga y otras veinte para
Rios; quince pesetas para el fogonero Sierra y
otras quince para el marinero Mora.
(El Atldntico, 5-V-1890.)
A principios de mayo mejora de sus contusio-
nes el maquinista del Hércules, Manuel Rios. Na-
die se acordé de gratificarle por los gastos que
ha tenido durante su enfermedad, gracias Unica-
mente a la empresa La Corconera que le ha abo-
nado el sueldo como si estuviera en servicio, sin

obligacion de ello. (EL Aviso, 10-V-1890.)

También en estos dias fueron recogidas las
anclas que dej6é el Hércules, con la ayuda del bu-
zo de la junta. (Bl Aviso, 8-V-1890.)

Para recaudar fondos por las victimas, se
nombré una junta de socorro.

Presidente, el obispo de la didcesis. Secrcta-
rios: don José Suarez Quiréds, don José Zumelzn
vy don Gregorio Mazarrasa.

La suscripcién en este tiempo ascendia a cien
mil pesetas.

SE INCORPORA EL BENJAMIN DE LA BANDADA ;
“CORCONERA N.° 9"

Construido en los talleres de “Corcho Ilijos”,
vy la miquina en los de la empresa de estos vapor-
citos, bajo la direccién de su ingeniero don Felipe
Sanchez Diaz.

Las camaras son muy cémodas y elegaute-
mente decoradas, haciéndose la prueba con exce-
lentes resultados el 16 de abril y puesto luego en
servicio. (EIL Correo de Cantabria, 16-1V-1890.)

(Por equivocacion del periddico El Correo de
Cantabyria, o por razones desconocidas que convi-
nieran a la empresa, se menciona con el N.” 1, en
lugar del N.° 9 que le pertenece por orden corre-
lativo.)

Con la construccién de este Corconera n. 9 fi-
naliza el numero total de vapores que integraron
la pequefia flota.

LOS INGLESES PERDIERON SU “FLEMA”

Por el mes de junio, el capitin y un marinero
del vapor inglés Jon Vin, habian salido en un bo-
te a la vela por la bahia, llevidndoles la corriente
fuera del puerto y, para males mayores, pierde
un remo y se anega la embarcacién de agua.
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Desde la farola de Mouro hacian sefiales los
torreros con pafiuelos y banderas.

El vapor Corconera n.° 7, tripulado por Ma-
dariaga, se dirigia al vapor Montevideo para re-
coger el pasaje del correo, pero avisado del peli-
gro que corrian los ingleses fuera del puerto, en-
fil6 proa hacia alli inmediatamente.

Desde el faro sefialaron el sitio del accidente
en el momento que el bote, completamente lleno de
agua, comenzaba a sumergirse, pero los naufra-
go0s, a pesar del peligro que corrian, persistian en
contrarrestar el hundimiento achicando el agua
con los zapatos.

Cuando fueron salvados, la alegria de los in-
gleses era tan grande que, perdiendo su flema tra-
dicional, abrazaban una y otra vez emocionadisi-
mos al patrén y marineros del Corconera, que-
riéndoles gratificar a toda costa.

La prensa rogaba una vez mas a la comandan-
cia de marina premiara cual se merece al patrén
Madariaga que repetidas veces ha salvado de una
muerte segura a muchas personas.

(Bl Aviso, 14-VI-1890.)

A PALO LIMPIO POR... LAS FALDAS

E1 15, buen dia de agosto. Romeria, toros, ve-
lada en el Sardinero... ; Quién pudo aburrirse?

Santander no tenia que envidiar a ninguna ca-
pital. Por la mafiana ofrecian sus calles aspecto
extraordinario, sélo comparable al dia de San-
tiago.

A la tarde, los Corconeras marchan incesan-
temente, y llenos, al Astillero, donde, como en
Solares, se celebra la romeria de la Virgen; el
tranvia urbano traslada mucha gente a Pefia Cas-
tillo y todavia hubo publico numeroso en la plaza
de toros y Sardinero.

La romeria del Astillero termind a linternazos
y tan fuerte fue la tremolina entre “capuletos” y
“montescos” (astillerenses y santanderinos) que
tuvo que intervenir, sable en mano, la guardia ci-
vil y auxiliar a ésta dos o tres carabineros.

Cuando méas animado estaba el baile, por qui-
tarse las parejas unos de Santander y otros de
Astillero, empezé la gresca, amenzada con pufie-
tazos, piedras y alguna navaja.

Interviene la guardia civil y carabineros, que
también son acometidos.

Desbandados los combatientes al fin, los de
Santander se refugian, perseguidos por la guar-
dia civil, en el Corconera, que iba a emprender el
viaje a la ciudad. En el vapor no pudieron los
guardias detener a ninguno.
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De la refriega, ya por los sables, ya por sus
propias armas blancas, resultaron heridos: Ma-
ximo Bolado, del Astillero; Aurelio Arenaga, de
San Salvador y algunos de Santander, pero sus
nombres no han podido ser averiguados porque
volvieron a la ciudad en dicho vaporcito.

A uno de los guardias se le rompibé el sable
por la hoja, dandose cuenta de todo al juzgado
de instruccion. (El Atlantico, 19-VIII-1890.)

UNICO BALANCE COMERCIAL DE LAS
ACTIVIDADES CORCONERAS ANUALES
QUE HA LLEGADO A NOSOTROS

Pertenece a este afio de referencia (1890).

Figuran en él las cuentas “tranvia del Pun-
tal” y “locomotora” comprada para sustituir las
cabalgaduras del tranvia del Puntal a Somo. Esta
no llegd a emplearse, siendo, al parecer, vendida
al tranvia urbano y dedicada, por su poca fuer-
za, a limpieza de las vias y pequenos transportes.

BALANCE GENERAL EN 31 DE OCTUBRE

ACTIVO
Valores amortizables ... 3.335,54
Traida de aguas ... ... ... ... ... ... ... 1.000,00
Material ... ... ... ... ... ... ... ... ... 3b6.994,74
Aceite y grasas ... ... ... ... ... ... ... 485,31
Caja oo vov cve e v 101,46
Banco de Espafia ... ... ... ... ... 45.743,04
Banco de Santander ... ... ... ... ... ... 1.696,25
Tranvia del Puntal ... ... ... ... ... ... 961,36
Locomotora ... ... ... ... ... 2.541,08
Madera de construccién ... 1.638,62
Varios deudores ... ... ... ... ... ... ... 2274257

Igual pesetas ... ... ..

PASIVO Y LIQUIDO

437.239,97

Kmisiones de acciones ... ... ... ... ... 50,00
Fondo de reserva ... ......... ... ... . 38.295,89
Capital ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 363.500,00
Varios acreedores ... ... ... ... ... ... 7.610,41
Seguros ... ... ... 18.500,00
Corconera n.© 6 (Hércules) ... 7.500,00
Pérdidas y ganancias ... ... ... .. 1.783,67

Igual pesetas ... ... . 437.239,97

(Kl Corveo de Cantabria, 10-XI1-1890.)



RELACION DE LOS VAPORES CORCONERAS
POR EL NUMERO DE MATRICULA, ANO EN QUE
COMIENZA SU SERVICIO, NOMBRE

DEL PATRON Y PROCEDENCIA DE COMPRA

Nuamero uno.—Se inaugura en 1877, patroneado
por Segundo Coterillo y fue comprado a Loépez
Dériga.

Nimero dos.—Comienza su navegacién al tiempo
que el anterior; le gobierna Angel del Rio y
fue comprado en Nantes.

Nitmero tres.—En 1878, patroneado por Anselmo
Castanedo y adquirido igualmente en Nantes.

Namero cuatro.—1879, patrén Gregorio del Casti-
llo, y procede también de los astilleros de Nan-
tes, y popularmente se le denomina “el de rue-

%

das”.

Nimero cinco.—Sin datos de su patrén, comprado
a Fernandez y Gutiérrez, fue construido en
los talleres de San Martin.

Numero seis—Afio 1882, patrén Vicente Mada-
riaga, se llamaba Hércules cuando fue adqui-
rido a los hijos de Lopez Doriga.

Numero siete.—Afo 1883, patroneado por Bohi-
gas, construido por Dériga.

Numero ocho—En 1886 mandado por Sierra, y
construido en los talleres Corcho, establecidos
en Maliafo.

Niimero nueve—En 1890 se boté al agua este 1l-
timo Corconera, sin referencia de su patrén, y
procede de talleres Corcho.

Nora.—Es de advertir que a pesar de figurar
los nombres de estos patronos como titulares de
los respectivos vapores, alternaban entre ellos tur-
nandose en el mando por obligadas circunstancias.






EL TRANVIA DEL PUNTAL






Desde 1877 que fue la fecha inicial del servi-
cio de La Corconera en la bahia hasta el 24 de ju-
nio de 1879 no pudo dar comienzo el transporte
de pasajeros con el Puntal de Somo, quedando
terminado en dicha fecha inaugural el embarca-
dero sobre aquellas arenas.

Este embarcadero de]l Puntal era el Gnico pun-
to de arribada para trasladarse a Somo, hasta mu-
chos aflos después y ya, en el siglo actual, que se
construyé el magnifico muelle de piedra que co-
nocemos en nuestros dias.

Fue muy notable el incremento de pasajeros
que, por esta via de comunicacién Puntal-Somo,
se trasladaban hacia Santofia y otros lugares de
la provincia, en combinacién con las diligencias.
También, por otra parte, muy elevado el aumento
de baifiistas, debido a las facilidades en el viaje,
por medio de los vapores.

Pero, como es légico, se quedaban éstos, vera-
neantes y santanderinos, en los alrededores del
desembarcadero, dado lo fatigoso de atravesar to-
do el arenal para tomar un refrigerio, bebestible
o comestible en la posada de Vélez, en Somo.

Por estos motivos, don Juan Gutiérrez Colo-
mer, promotor de La Corconera, intenta subsanar
las dificultades que ocasiona el recorrido, tanto a
los viajeros como a los bafiistas, con una nueva
empresa que facilite el paso por las arenas.

LA CONSTRUCCION DE UN TRANVIA DESDE EL
EMBARCADERO, ATRAVESANDO CASI TODO
EL ARENAL HASTA EL PUEBLO DE SOMO

Decimos casi, porque el embarcadero del Pun-
tal estaba emplazado en un lugar conocido por

El Machoén, situado a unos trescientos metros o
algunos més, aproximadamente, del punto donde
ha sido construido actualmente el nuevo y magni-
fico embarcadero-puente por los Diez Hermanos,
v en la direccién hacia el pueblo de Somo. Hasta
hace poco tiempo podian contemplarse los restos
de aquel primitivo embarcadero de La Corconera,
hoy desaparecido totalmente segtin me refirié
Ricardo, de la razén social Ricardo y Tricio, tam-
bién empresa de vapores, que compiten con la an-
terior en estas fechas de 1970, aunque su muelle
de atraque, mas modesto que el de sus competido-
res, situado al principio del Puntal, en el lugar
llamado Punta Rabiosa.

Después de consultado el caso con su pariente
y socio, el ingeniero de la empresa, don Felipe
Sanchez Diaz, cuyo informe en las condiciones
econdmicas que pretende don Juan “no fue muy
favorable”, segiin comentarios familiares, pero i a
pesar de ello! se entrevista con un utilismo per-
sonaje del tranquilo pueblecito. Se llamaba don Jo-
sé Vélez Vega. Era natural del Valle. Persona muy
simpéatica, con espiritu trabajador y hombre de
bien. Establecido en Somo, con taberna, casa de
comidas, hospedaje y un salén de baile. Todo ello
en una casita que titulaba Posada Vélez.

Con todas estas condiciones, es facil compren-
der que Colomer y Vélez se pusieran de acuerdo,
siendo éste en lo sucesivo su més activo colabora-
dor, como representante de La Corconera en aquel
lugar.

El 12 de octubre de 1886 se levantaba el plano
del terreno por donde iba a establecerse un tran-
via, desde el embarcadero de los Corconeras, en
el Puntal, hasta la venta Vélez, en Somo.

(El Correo de Cantabria, 13-X-1886,)
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El 21 de mayo de 1887 “la empresa de vapo-
res ha incoado un expediente de concesién de un
tranvia rural, movido por caballerias, desde la
Punta Rabiosa, del arenal de Somo, y el embar-
cadero que alli tiene la misma, hasta las ventas
de dicho pueblo. El recorrido sera de dos kiléme-
tros y setecientos cuarenta metros, en las dos sec-
ciones que comprende, empalmando en la nueva
carretera de Argofios”. (El Atldntico, 21-V-1887.)

El 12 de diciembre de este mismo afio, la em-
presa seguia gestionando esta concesién, por me-
dio de su director gerente.

La prensa de la ciudad lo confirma en esta
publicacidén :

“Va tomando incremento el servicio de carrua-
Jjes de Puntal a Santofia y viceversa, establecido en
combinacién con los vapores de La Corconera; pe-
ro el transito del Arenal, indispensable para los
pasajeros de esa linea que alli embarcan y desem-
barcan, es tan penoso y dificil, que produce dia-
rias quejas, cuyo motivo no ha de durar mucho,
segin nuestros informes, pues ya se esti gestio-
nando la construccién del tranvia de sangre, que
completa y mejora aquel camino.”

(El Atldntico, 12-X11-1887.)

El 28 de diciembre, dia de inocentes de aque-
llas fiestas navidefias, es destruida por el fuego
la caseta de La Corconera, que tenia en el Puntal
para resguardo de viajeros y personal. La causa
fue motivada por incendiarse unos sacos de paja,
cercanos a la lumbre que prendi6 el empleado de
la empresa, para que se calentara un anciano en-
fermo, a quien conducian al hospital.

(El Aviso y El Atlantico, 28-X11-1887.)
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Al afio siguiente, 1888, dan [in las gestiones y
tienden los casi tres kildometros de via. Su anchu-
ra es de sesenta centimetros. Esta colocada. sobre
un murete de piedra, suficientemente ancho, pero
sin masa, piedra sobre piedra, como en los pueblos
se construyen las pequefias tapias para separar
los prados.

Los diarios de la ciudad se muestran muy op-
timistas, expresando sus croénicas la gran satis-
faccién que sentian los santanderinos, viendo pro-
ximo a convertirse en realidad tan esperado pro-
vecto. Uno de aquellos nos da esta clara informa-
cién.

EI NUEVO TRANVIA DEL PUNTAL

“Dentro de breves dias quedard abierto al
servicio del puablico y ha de prestar grandes co-
modidades a las personas que viajen entre San-
tander y Santoiia, por la nueva carretera de Ar-
gofios al Puntal.

Todos los que efectlian sus excursiones por di-
cha via de comunicacién se lamentan de lo peno-
s0 que se hace el paso de aquella extensa playa.

Muy pronto encontrara el viajero una muy
apreciable comodidad, con la inauguracién del
tranvia que construye la empresa de La Corco-
nera en aquel arenal.

La construccién de local destinado a coche-
rén toca a su fin y “dentro de quince dias™ po-
dran las personas que lo deseen utilizar esta nne-
va via de comunicacién.

Ahora falta emprender las obras del proyec- .
tado muelle, que medird unos “trescientos metros

Un Corconera esperando en el
muelle de Santander la <calida
para el Puntal de Somo.



de longitud”, para que el embarque y desembar-
que de los pasajeros de La Corconere, por aquella
linea, pueda efectuarse con la mayor facilidad en
todas las mareas, cosa que hoy no sucede, pero
que pronto sucederd, dados los propdsitos que ani-
man a la empresa que dirige el sefor Gutiérrez
Colomer.

(Por la poca profundidad en el agua, mas o
menos, segin las mareas, los Corconeras lleva-
ban a remolque una lancha o bote, que trasladaba
los pasajeros hasta el embarcadero.)

Una vez inaugurado el tranvia para atrave-
sar la playa del Puntal y construido el Gltmo tro-
zo de aquel camino, a fin de que los coches y di-
ligencias puedan bajar hasta la terminacién de la
linea del tranvia a recoger los pasajeros, el éxito
para el piblico y para la empresa serd comple-
tamente satisfactorio, pues si, a pesar de las in-
comodidades antes sefialadas, se ha preferido esta
reciente linea de comunicaciones para viajar en-
tre dichas localidades de Santander y Santofia,
ahora el transito serd mucho méas considerable, e
insuficientes los coches de linea que prestan servi-
cio desde Somo, por el aumento de viajeros que
ha de resultar con tales mejoras.

Aplaudimos la conducta de la empresa de La
Corconera y tanto ella “como la Diputacién” deben
imprimir la mayor actividad posible en los tra-
bajos que respectivamente tienen relacionados con
este proyecto para que “cuanto antes desaparez-
can los pequefios inconvenientes”.

Antes no se podia venir a Santander y regre-
sar a Santofia en el mismo dia.

Hoy, con lo que se aventaja por la carretera
mencionada, se puede venir por la mafiana y re-
gresar por la tarde.

Por si estas ventajas son pocas, el precio de
los pasajes tanto en los Corconeras, como en los
coches-diligencias, es mucho més econdémico que
efectuiandole por la carretera de Bilbao.

Y de propina, la economia de horas.

(K1l Correo de Cantabria, 17-X11-1888, y El Aviso,
22-X11-1888.)

Por lo que se deduce de esta informacidn, de-
bieron existir diferencias con la Diputacién, pro-
bablemente sobre la pretendida autorizacién para
construir el muelle de trescientos metros, aunque
mas obligado opositor pudiera ser la Junta de
Obras del Puerto.

Lo cierto es que continud el primitivo muelle
de madera cuyas dimensiones y situacion resulta-
ban ya deficientes para mayor trifico, a pesar de
la “pélvora” que ponian en sus escritos y publi-
cado en “los papeles”, los defensores del futuro
gran embarcadero y manifestadas por algtin mo-
tivo como el de esta ocasion.
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“A la romeria de Latas, en Somo, no cesaron
de transportar gente por el Puntal Los Corcone-
ras, cuyo muelle antiguo de madera, se temid en
algunos momentos que cediera al excesivo peso de
la muchedumbre, que en él se apifiaba.”

(Kl Atlantico, 10-1X-1890,)

INAUGURACION

Al final de afio, se da la noticia de que, con mo-
tivo de la terminacién de la Cochera en Somo, jun-
to a la casa Vélez y Sala de espera de viajeros, en
el Puntal, la apertura al servicio puablico del tran-
via que ha de poner en comunicacién répida estos
dos puntos extremos de la via serd en enero
de 1889.

El equipo constaba: de un coche-jardinera, otro
cerrado, la mula de servicio y de repuesto, co-
chera, dos kilémetros setecientos cuarenta metros
de via y la estacion de viajeros, con su cabina para
el despacho de billetes que se efectuaba en las ca-
bezas de linea al precio de diez céntimos, muy
censurado en el pueblo por caro.

Un cochero conducia, riendas en mano, el la-
tigo en la contraria y, pendiente del cuello, la con-
sabida corneta.

Durante el trayecto, si en alguna ocasién des-
carrilaba, por desnivel de carga y poca anchura de
eje, los viajeros descendian, cojian “en vilo” la
ligera carroceria y la volvian a encarrilar: subian
de nuevo y si algin “petimetre” se molestaba,
cosa corriente, por el ocasionado retraso para to-
mar la diligencia de Santofia, el cochero, haciendo
sonar la tralla para animar al cansado cuadripedo,
le gritaba; corre mula, desenfada al sefiorito que
en Vélez, nos convida.

A los ocho meses de comenzado el servicio, el
trato dado al tranvia del Puntal por los usuarios
debié ser muy poco correcto, como revela esta
reclamacién publicada por un diario muy popular:

“Las personas que utilizan el tranvia del Pun-
tal a Somo, se nos quejan del mal estado en que se
encuentra el material mévil. E] Gnico carruaje que
presta servicio carece de cristales y aproximén-
dose la estacién de los vientos y lluvias, conven-
dria que la empresa procure atender la suplica
que por nuestra mediacién dirigen los viajeros.”

(Bl Aviso, 24-1X-1889.)

Poco tiempo después, al final de este afio, don
Juan Colomer cede toda la instalacién y el ser-
vicio del cochero a la junta vecinal de Ribamontan
de Suesa, para su explotacion.

Es una incégnita, que no hemos podido aclarar
a pesar de insistentes consultas en la Biblioteca de
Menéndez Pelayo y en otras fuentes de informa-
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cién, familiares y particulares, los motivos que
tuvo don Juan para desprenderse en tan breve
plazo de una obra con tanto carifio tratada.

¢ Influyeron las trabas que parece ser opuso
algln organismo oficial?

{Su rentabilidad no cubria el sostenimiento?

¢ Fue el nulo interés y la falta del respeto pd-
blico para su conservacion?

Al parecer, algunos mozos gamberros, ilumi-
nadas sus oscuras inteligencias por la llama del
alcohol, se entretenian, en sus noches de juerga,
rompiendo cristales, rayando el material y hasta

PUN T AL (ptbujo antiguo)

Las INSTALACICNES fueron destruldas por la GALERNA
del R5 de Abril del Af0 18 50

Longitud de VTIA,d05 kilometros setecientos ocuarenta Mts,
VELEZ, parada de DILIGENCIAS
EMBARCADERO de 10s vapores GQOROCNERA y OASETA DE PASAJE

Empresas realisadas pot D. Juan Gutiervez colomer
T TSR -'_'—"'r-’-m‘:b’?.ﬂ-'_{

levantando alguna traviesa de la via en la oscura
y solitaria playa.

Se sabe a ciencia cierta que la cesién fue por
causa imprevista que debié influir profunda-
mente en su desanimo, y esto lo demuestra el ba-
lance de la Corconera, en 31 de octubre de 1890;
en él figura la cuenta tranvia del Puntal y una
locomotora, con la que iba a ser sustituida la ca-
balleria, valorada aquella maquina en dicho balan-
ce en pesetas dos mil quinientas cuarenta y una,
con ocho céntimos.

(EI Correo de Cantabria, 10-XI-1890.)

Al fondo de! grabado, el em-
barcadero de Somo que susti-
tuyd llegado el nuevo siglo al
constrinido  par <La Corconera»
en el Puntal.
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La diligencia de Somo en la
parada de Vélez.

Los pasajeros que se traslada-
ban al Puntal en «La Corco-
nera», una vez llegados a su
desembarcadero construido en
el fugar llamado «El Machons
(cercano  al que actuaimente
tienen los «Diez Hermanoss),
se dirigian desde alli atravesan-
do el arenal, bien en el tran-
via, 0 en su ausencia a pie,
hasta Somo.

En este pueblo, junto a la
«Posada Vélez» esperaban la
diligencia que minutos después
parte con los viajeros hacia
Santofa.

AL ANO SIGUIENTE Y ULTIMO DE 1890

El 25 de abril una terrible galerna azota el
mar Cantabrico.

En Santander, perecen cincuenta y cinco pes-
cadores. En la boca del puerto el Corconera n. 6,
llamado Hércules estd a punto de naufragar du-
rante su tarea humanitaria de salvamento, segin
datos méas amplios que ya mencionamos en el
capitulo Corconera 1890.

En el Puntal fueron hallados cuatro cadive-
res, horriblemente mutilados, de naufragos y en
las instalaciones del tranvia del Puntal, las aguas,
el dia de la galerna, se llevaron el muro de piedra
sobre piedra, sin masa, dejando las vias destro-
zadas y sin base. (Bl Aviso, 1-V-1890.)

Ni la junta, ni Vélez se decidieron a gastar
los cuartos en el arreglo y consolidacién de dicha
cimentacién sobre las movedizas arenas, que “su-
bia” a muchos miles de reales.

1887 a 1970: Son ochenta y tres afios transcu-
rridos desde quie comenz6 tan “atrevida aventura,”

TRANVIA DEL PUNTAL
EPILOGO EN 1970

A finales de mayo de este afio, un pasajero soli-
tario embarcaba en un vaporcito, que bien pudiera
confundirse con un Corconera desde el muelle de
Santander.

Una vez atravesada la bahia, al llegar a Somo,
hizo el viajero preguntas al patrén del vapor,

antes de saltar al magnifico muelle embarcadero,
que ha sustituido a su “antepasado” del Puntal.

Después de recorrer unos cientos de metros,
divisa a mano derecha un cartel, algo deteriorado,
rotulado Casa Vélez, y apuntando la dibujada fle-
cha en direccién a este edificio.

Continda con paso resuelto y al final de] ca-
mino que esti descuidado, de suelo y maleza, llega
por Ultimo a las proximidades de unas casitas pue-
blerinas de sencillo aspecto con el repetido rétu-
lo “Casa Vélez” sobre la fachada. Nuevas pregun-
tas a un “mozo”, que sefiala con el dedo la parte
posterior de un edificio colindante. El descono-
cido asciende por una escalinata adosada al exte-
rior, llegando al piso primero y Gnico.

No duda, oprime el botén del timbre:

—¢ Vive aqut el sefior Vélez?

Atentamente invitado por la sefiora que abre
la puerta, el viajero toma asiento, después de pa-
sar a un mintsculo recibidor, que hace rotonda
junto al portal.

Entra en escena un sefior de edad avanzada,
pero con inmejorable presencia., Su pregunta es
obligada:

— Qué desea?

—Mire usted, estoy investigando la historia
del “tranvia del Puntal” y como en ella intervino
un seflor Vélez de Somo, que colabord con aquel
don Juan Gutiérrez Colomer, fundador de La Cor-
conera y del tan desconocido tranvia, le ruego su
ayuda para conseguirlo, si es que usted tenia al-
gln parentesco con... “aquel Vélez”,

Rapida su contestacion:
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—Cuente usted con mi colaboracién, soy el hi-
jo de “aquel Vélez”, pero, por favor, ¢y usted
quién es?

—Pues veré, sefor, tengo un grado menos en
el escalafén que usted: nieto de aquel Gutiérrez
Colomer.

Transcurrieron unos momentos de cruzadas
ideas, sin duda fomentadas por recuerdos senti-
mentales.

—Me llamo Peonio Vélez Sota. Contaba sélo
seis afios cuando desaparecidé el tranvia del Pun-
tal, que tenia la parada en nuestra casa y del que
mi padre era representante, pero de él escuché
detallados comentarios hasta cumplir los dieci-
séis afios, en que me animaron los sefiores de Zo-
rrilla para trasladarme a Méjico.

Con algunos dineros y créditos, me estableci
por mi cuenta, hasta que un dia me dio la vento-
lada, lo traspasé y marché a Cuba, donde estuve
hasta cumplir cuarenta y ocho afios, en cuya fe-
cha regresé de nuevo a mi pueblo y casa, donde
me hice cargo de la fonda Vélez, que asi la llamé-
bamos en esa época, ayudando a mi padre que to-
davia vivia. Mas tarde, ampliamos el negocio con
ganaderia y coches de viajeros.

—Digame, sefior Vélez, yo lei la crénica de un
periodista, adjudicando por nombre a su padre
el de Patricio Garcia Vélez y esto no concuerda
con su primer apellido. Igualmente, afirmaba en
dicho escrito que al regreso de Cuba con sus aho-
rros se establecié en su pueblo natal.

—IEse escrito acerca de mi padre sufre un
error, pues se llamaba José Vélez Vega y j nunca
estuvo en Cubal, aunque esta tltima equivocacién
pudo proporcionirsela al periodista algtn infor-
mador trascordando las andanzas mias.

Don Peonio se sintid coquetuelo y eludié siem-
pre declarar sus afios actuales..., pero con la su-
ma y la resta de lo dicho, salen: nacido en 1884,
con un saldo a favor de j ochenta y seis primave-
ras! y las muchas que le quedan.
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Después de proporcionarme algunas de las in-
formaciones que se relatan en el escrito articulo
del tranvia del Puntal, al dar por finalizada la vi-
sita, se levanta agil y acompafidndome escaleras
abajo, me muestra, al pie casi del Gltimo peldafio,
la antigua posada Vélez, a la que, en tiempos si-
guientes, la fueron ampliando, adosadas a los cos-
tados, otras edificaciones, tomando el titulo
primero de fonda Vélez y actualmente el de casa
Vélez.

Enfrente, cruzando el camino “real”, se alza
un edificio, que me sefiala con gesto muy expre-
sivo:

—i Ese fue el cocherén del tranvia! Nosotros
después le destinamos a cuadras para las caballe-
rias de los coches y mas tarde, con el ganado va-
cuno, hasta la actualidad.

Aun me acompafié hasta cerca del embarca-
dero, con una afectuosa despedida, que quiza fue-
ra “el eco” de otras que se cruzaron por nuestros
mayores...

—i Adiés, sefior Vélez!

—i Hasta siempre, sefior Colomer!

Al despedirme de don Peonio, le prometi lle-
var a fin de verano una copia en limpio de este
reportaje del tranvia del Puntal, y cuando me dis-
ponia a cumplirlo fue grande mi sorpresa al ver,
dos dias antes de la fecha sefialada, en el perié-
dico de la mafiana, esta esquela:

El sefior
DON PEONIO VELEZ SOTA

Falleci6 en el dia de ayer, en Somo, a los 86
afos., Su esposa, dofia Amalia Sierra;
hijo, Peonio...
10 de setiembre de 1970.

(Alerta, 10-IX-1970.)

Esta vez he repetido yo su expresiva despedi-
da: { Hasta siempre, sefior Vélez!
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PRIMER TRAMO DEL PASEO DEL BOULEVARD

Los propietarios del muelle, desde el Café Sui-
zo (Martillo) a Puerto Chico, contribuyen con
gquince mil pesetas, que es el cincuenta por ciento
de la obra, para el proyectado paseo en los terre-
nos robados al mar.,

(El tramo Martillo-Aduana continuaba con su
darsena sin rellenar.) (El Aviso, 8-111-1891.)

SE INAUGURA EL HOTEL CASTILLA

El dia 13 de julio fue abierto al publico en
uno de los més pintorescos sitios del Sardinero,
préximo al Casino, con una comida que merecid
los elogios de los invitados.

A los postres fue llamado el competente coci-
nero don Lino Alberniz, que recibié las felicita-
ciones de los estomagos agradecidos.

Para los de pago se servian comidas y cenas
al precio de cinco pesetas el cubierto.

(Boletin de Comercio, 15-VI11-1890, y El Awviso,
20-V-1891.)

LA FABRICA DE PETROLEOS
“DESMARAIS HERMANOS”, EN ASTILLERO

Representada por don Carlos Saint Martin y
por el abogado de la empresa don Eduardo Dies-
tro, celebré el acontecimiento inaugural de su tfa-
brica nueva y la gran chimenea, cuyos trabajos
comenzaron hace cuatro meses, con asistencia de
numerosos invitados y periodistas.

(E1 Correo de Cantabria, 17-VII-1891.)

i YA VIENE LA LUZ!

Los progresos se imponen y pronto desapare-
cera el criticado sistema actual de gas por el alum-
brado eléctrico.

Dos sociedades cuentan con el capital necesa-
rio y la autorizaciéon del ayuntamiento para co-
menzar los trabajos.

(El Corieo de Cantabria, 9-11-1891.)

ANUNCIO SABROSO

En el acreditado y popularisimo comercio de
comestibles, propiedad de los sefiores Ceballos co-
nocido por “casa del Manco”, sito en la bajada
del Puente de Vargas a la Ribera, y también en el
establecimiento de don Cesareo Ortiz, calle de Ve-
lasco, n.° 5 (jardines), se venden :

Jamones de York: 2,75 pesetas el kilo.

Patatas amarillas de Castilla: a 6 pesetas el
quintal.

Lenguas de bacalao: a 1 peseta el kilo.

(El Corireo de Cantabria, 1-VIIT-1891.)

A BILBAO...
tfueron muchas las personas de Santander pa-
ra presenciar la botadura del crucero Oguendo.
(E1 Correo de Cantubria, 5-X-1891.)
EL TREN DE SOLARES
La nueva linea llegd en agosto hasta Heras
con los invitados en plan de prueba inaugural.

(El Aviso, 15-VIII-1891.)
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OTRO CARINOSO Y COMPASIVO

En el ferial de la alameda segunda, en la fa-
chada de una caseta, hay una pareja de figuras
casi al desnudo y que seria conveniente cubrirlas,
aunque no fuera méis que con una toquilla.

Los constipados en este tiempo de verano sue-
len ser peores que en el invierno.

(El Aviso, 11-VII-1891.)

{ QUIEN COMPRA UN LIO?

“A la llegada del seiior Colomer a Barcelona
han ocurrido desérdenes y, teniendo que interve-
nir la Guardia Civil, ha habido algunos heridos.”

A esta noticia contesté Pepe Estrafii en su
“pacotilla” del dia siguiente:
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“: En qué quedamos ?

Los telegramas dicen que han ocurrido desér-
denes en Barcelona a la llegada del sefior Sal-
merén.

El Awviso dice que, cuando ocurrieron estos
desérdenes, fue a la llegada del sefior Colomer.

i A ver, que se ponga en claro!
Porque yo quiero saber,

para apreciar la cuestion,

si fue al llegar Colomer

o fue al llegar Salmerén!

Llegé a Barcelona Salmerén y se armo lio...

Lleg6 a Barcelona Colomer y presenci6 el lio...
Lleg6 la noticia a un periodista y armé “doble
7 (El Aviso, 5-11-1891.)
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DOS PROLONGACIONES

El ayuntamiento informé favorablemente la
solicitud del director-gerente del “Urbano” para
que su tranvia de vapor, que parte de Numancia
a Pefia Castillo, salga en lo sucesivo desde la ca-
lle del Correo (Amés de Escalante) a dicho pue-
blo, efectuandolo por primera vez el dia 17 de
julio. (K1 Aviso, 18-VII-1891, y El Correo de Cuntabria,

2.1-1891.)

Igualmente concedid la prolongacién por el otro
lado de esta linea, hasta la cantera de San Justo,
en Peria Castillo (E1 Empalme). Y cerca de este

sitio donde llegara el tranvia, fueron denunciadas
unas minas que pueden ser explotadas aprove-
chando el nuevo medio de locomocién con sus
“tranvias de mercancias” hasta nuestros muelles.

Por la misma causa quedd constituida una so-
ciedad para explotar las grandes canteras situa-
das en La Pena, ampliada luego la instalacidon
de hornos de cal y, mas tarde, la fabricacién de
cemento.

La escritura ha sido otorgada a don José Gé-
mez, don Leonardo G. Colomer, don Alberto Gu-
tiérrez Vélez y don Anibal Colongues.

(El Atlantico y El Coireo de Cantabria, 17-VIII-1891.)

Prolongacion a Penacastiilo des-
de la caile de Correo.

Las vias en «Correo» (Amos de
Escalante) del tren de vapor.
A la izquierda la casa del se-
nor Cortines.

A la derecha en primer lugar,
edificio vivienda de don Amos
de Escalante.
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AL LLAMADO “AVISADOR”, “CAGUETA”
0 “CHIVATO”, UN CONSEJO Y UNA DENUNCIA
SOBRE ESTE TIPO POPULAR

Un consejo.—"La empresa del tranvia urbano
tiene un hombre ’listo al parecer’, como dicen los
escribanos, que lleva en la mano en alto, flamean-
do al viento, un banderin rojo mientras que, ayu-
dado por la otra extremidad, introduce de vez en
cuando lo més cerca de sus pulmones un dorado
cornetén, cuyos sonidos espantan a los viandan-
tes. Va corriendo como un galgo delante de la
maquina, por el centro precisamente de la via,
para evitar sin duda entorpecimientos; pero se
nos figura que debieran aconsejarle hiciese la ca-
rrera por uno de los costados de la via, en previ-
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sién de algiin tropiezo o resbalén del pobre hom-
bre, por si la maquina le pisa.”
(El Correo de Cantabria, 3-VIII-1891.)

Una denuncie. “El avisador que marcha de-
lante de la maquina del tranvia urbano fue insul-
tado en la calle del Correo por tres jévenes cuyos
nombres constan en la denuncia del guardia mu-
nicipal.”

Los tres dieron la misma disculpa: le llama-
ron “cagueta” creyendo era su denominacién. (Le
adjudicaban tan expresivo mote porque, al pare-
cer, corria sin parar por “miedo” a ser atrope-
llado.)

A este mismo personaje otros guasones le apo-
daban ‘“el chivato”, denunciaba a su compafiera
para que a las gentes no pueda darlas el “tro-
pezén”, (Bl Aviso, 24-X1-1891.)

Otro «Gaguetar.

lgual que ocurre en el tren
«Urbano», el de Gandarillas lle-
va un avisador corriendo de-
lante de la maquina (pasando
por la Plazuela del Principe).



EMISION DE ACCIONES PARA PAGAR
LAS OBRAS DE PROLONGACIONES

La sociedad Tranvia Urbano emite doscientas
acciones y trescientas diez obligaciones hipoteca-
rias a quinientas pesetas, con el interés del cinco
por ciento anual, destinadas al pago de vias a los
muelles, concedidas segln real orden del 4 de mar-
zo de 1890, a la prolongacién hasta las canteras
de San Justo en Pefia Castillo; a la compra del
monte Valbuena, con edificios y una méquina de
vapor del servicio de calles. La extensién de vias
en las obras concedidas es de nueve kilémetros.

(Esta maquina de vapor pudo ser la compra-
da y no estrenada por La Corconera para susti-
tuir en el tranvia del Puntal a las caballerias.)

(E1 Correo de Cantabria, 20-VII1-1891.)

EL TRANVIA URBANO, CORREO OFICIAL

Se adjudica al director-gerente, sefior Colo-
mer, la conduccién diaria del correo entre estas
oficinas oficiales y la estacién del Norte, en la
cantidad de mil setecientas pesetas anuales.

(El Aviso, 15-VII1-1891, y El Correo de Cantabria,
17-VII11-1891.)

COMPETIDORES Y AMIGOS, COLOMER Y POMBO
HACEN UN PACTO PARA EL FUTURO
DEL NUEVO TRANVIA DEL SARDINERO

Fue un acuerdo para combinar sus lineas y
hacer servicio constante desde el Sardinero a Pe-
fia Castillo, empalmando las dos vias en Puerto
Chico (hubo modificacién, como veremos en el
proximo afio.) (El Correo de Cantabria, 16-1-1891.)

301






[LA CORCONERA
1801






MANUEL RIOS, EL MAQUINISTA

En Puerto Chico, una acalorada discusién del
maquinista del Hércules con un individuo llamado
Jacinto Fonseca Cedrun, casado y carpintero, tie-
ne consecuencias muy lamentables.

Se hizo uso de un arma y resulté herido Fon-
seca y asistido en la Casa de Socorro por el doc-
tor Almihaque, de herida inciso punzante, pasan-
do luego a su domicilio en San Martin.

La denuncia ha pasado al juzgado de instruec-
cion. (Fl Atlantico, 19-T-1891.)

ALFREDO DEL RIO, EL. PERIODISTA...

cuya actuacién en La Corconera con motivo
de la galerna del afio anterior ya es conocida, es-
trena en nuestro teatro la zarzuela titulada La
Galerna, con musica de Maximo Enguita, que ob-
tuvo aplausos..., con descuido, seglin la critica, en
la ejecucién de la obra, que aminora su éxito.

(El Correo de Cantabria, 12-1-1891.)

PEREDA, SU SOBRINO GUTIERREZ CALDERON
Y “LA CORCONERA”

Este afio se publica en enero la Gltima novela
de don José Maria de Pereda, titulada Nubes de
estio, dedicando el capitulo “Jira elegante” a La
Corconera, mencionando una de sus excursiones al
Rio Cubas, y en ella denomina a sus vapores “Pi-
torras™; al Rio Cubas, “Pipas”, y a Pedreiia, “Pe-
dretas”. (El Aviso, 29-1-1891.)

—20—

Al mes siguiente, el dia 7 de febrero, se unen
en indisoluble lazo dofia Maria de Sojo y Lomba
con el acaudalado joven don José Maria Gutié-
rrez Calderén de Pereda, siendo apadrinados por
la seflora viuda de Sojo y el eminente literato don
José Maria. (EL Correo de Cantabria, 9-11-1891.)

Cuarenta y cuatro anos més tarde publicara
este sobrino de Pereda una obra titulada Santan-
der, fin de siglo, y, siguiendo el ejemplo de su
padrino y tio, hace mencién, en un capitulo titu-
lado “Lios Corconeras”, a estos vapores.

MAREOGRATF'O

En la caseta y sala de espera de La Corconera,
la junta de obras del puerto ha establecido en un
armario, cerrado con cristales, este aparato, don-
de se puede observar el barémetro y las oscilacio-
nes que experimenta durante el dia el termdémetro.

(El Correo de Cantabria, 3-1V-1891.)

EL REMOLCADOR “RODAS” NO ES “CORCONERA”

El remolcador vizeaino Rodas chocd contra
el muelle de maderas dejandole destrozado y su-
friendo graves averias.

(EL Correo de Cantabria, 29-1V-1891.)

Con este nombre de Rodas fue mencionado en
alguna ocasién el remoleador y Corconera n.° 4,
“a] de ruedas”. Sin duda este error fue debido al
equivoco de sus denominaciones.

El Rodas hacia servicio regular con pasaje-
ros entre Bilbao y Santander (dias alternos).

(El Correo de Cantabria, 10-VIII-1892.)
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FALLECE EL MARQUES DE ROBRERO

En el dia 22 de junio, los Corconeras surcaron
la bahia con su bandera a media asta, en sefial
de duelo por la muerte del que habia sido uno de
sus socios fundadores.

Las instalaciones y otras muchas empresas
pronto acusaran su falta.

Don Felipe Quintana y Garcia, marqués de
Robrero, caballero gran cruz del mérito militar
blanca, comendador de ntimero de Isabel la Catoé-
lica, caballero de Carlos III, ex senador del reino,
etcétera, vivia alejado de la politica interesindose
s6lo por el bien publico.

Durante la ultima guerra civil fundé en San-
tofia un hospital de sangre.

En la Magdalena invirtié cuantiosas sumas
para establecer el magnifico balneario y gran
hotel que debié ser mas favorecido por el ptibli-
co y con mejor suerte que la que ha tenido.

(El Correo de Cantabrie, 23-VI-1891.)

LA ESPADA DE DAMOCLES SOBRE “LA CORCONERA”

En junio se inaugura un tramo de} ferrocarril
de Santander a Solares, que por ahora solamente
llega hasta el Cespedén. El progreso viene echan-
do chispas ¥y La Coreonera reacciona poniendo el
dia de la romeria de la Ascensién todos sus va-
pores para transportar romeros al Astillero, lle-
vando a la Planchada hasta la banda de musica
y por la noche canta en la plaza el orfeén. Para
evitar las aglomeraciones en los barcos y muelle se
unificaron los precios de primera y segunda por
el de cuarenta céntimos. (El Aviso, 1-VII-1891.)

CONCIERTO EXTRANO

Caminito de Cubas, fue a cargo del sefior Ne-
vot, que con suma delicadeza ejecut6 en su poco
conocido instrumento los valses de Valdten titu-
lados “Muy linda”, el preludio del “Anillo de hie-
rro”, de Marqués, y otras piezas de Chueca y
Chapi. Ante los insistentes aplausos, obsequié con
otros nuevos, entre ellos “La Giralda”, de Jua-
rranz... y €l domingo mas.

(El Atldntico, 7-VI1-1891.)

GAMAZO Y “LA CORCONERA”

Al ilustre politico, como complemento festivo
a sus estancias anuales en Santander, no puede
faltarle su excursién en Corconera. Por esta cau-
sa, invitd a sus amigos de méis intimidad en uno
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de estos vapores, visitando el delicioso paisaje del
rio Cubas. (El Atldntico, 23-VIII-1891.)

SAGASTA DESEMBARCA EN EL MUELLE
DE “LA CORCONERA”

(E1 Atldntico, 31 de agosto de 1891.)

El 30 de agosto salié de Bilbao en el yate del
sefior Chavarri hacia Santander.

S6lo un acompafiante se mared, pues el jefe
liberal dijo que no hay quien le “maree” ni por
mar ni por tierra.

A las tres de la tarde estaba el muelle de La
Corconera rebosante de gentes y en espera de
los expedicionarios, y tres vapores de la empresa.

En el N.° 6 (Hércules), embarcan muchos y
una comparsa de pescadoras con panderetas.

En otro Corconera, el N.” 8, una orquesta de
viento y mas publico.

En el N.° 3 lo hicieron el comité de los cuatro
“fusionistas” y los sefiores Gamazo, Maura, Sin-
chez Guerra, Pérez Galdés, Silvela, Cabrero, Luis
Polanco, Alberto Gutiérrez Vélez, Leonardo y
Juan Francisco Gutiérrez Colomer, Aglero San-
chez de Tagle, presidente de la diputacién y miem-
bros del comité “posibilista”.

En pos de aquellos vapores navegaba éste, ya
fuera del puerto, seguido de algunas lanchas de
vapor. Asi estuvieron navegando de vuelta y vuel-
ta entre puntas. De los tres vapores se dispararon
cohetes, las pescadoras cantaban y tocaban las
panderetas y la orquesta amenizaba también la
espera. Mas lejos, algunos balandros empavesados
voltijeaban.

Por fin, a las seis, avistaron en lontananza al
vate y al remolcador auxiliar que le acompafiaba.

Se eché mano a los cohetes | de marca mayor!
Las voces de las mujeres y los instrumentos de la
orquesta, sonaron aun con mas fuerza que aqué-
llos y al acercarse las embarcaciones, un j viva
Sagasta! lanzado en el Corconera, n. 8, fue repe-
tido y vuelto a repetir por las voces.

Lo que mas excitaba la curiosidad eran las to-
nadas de las panderetas, sencillamente ; porque no
se las entendia! Sin grandes prodigios de armo-
nia, jni de inspiracién!, pero con todo el estu-
siasmo de sus corazones cantaban las dieciocho

pescadoras, casi todas dotadas de fuertes cuerdas
bucales:

Artilleros, vuestros fuertes
rodearlos bien de flores
que viene el sefior Sagasia

a pelear con leones.

(Asi llamaban a los conservadores.)



A continuacién pedian, en otra copla, que Dios
conserve en el poder al seflor Sagasta; pero a
este voto, digno de gratitud, hacen preceder otro
los “sagastinos”, y ya se comprende cuil es: que
se lleve Dios (en cuanto a ministeriales) a los que
hoy tienen el poder, a los leoncitos conservadores.

El seflor Sagasta, de pie en proa, saludaba con
la gorra blanca y mientras la musica hizo sonar
el himno de Riego, en honor del jefe de los libe-
rales, entraba el “yate” llevando de escolta a los
vapores de La Corconera.

En el Hércules iba el acertado organizador de
esta parte de los festejos, don Enrique Gutiérrez
Colomer, la orquesta, las treinta o cuarenta pes-
cadoras y un ntmero considerable de marineros, y
cuando saltaba Sagasta en el desembarcadero de
La Corconera, la banda de Bailén tocaba en el
Muelle un aire de marcha.

Y PARA DESCANSAR,
LEXCURSION EN CORCONERA

Estaba proyectada para el dia siguiente pero
fue aplazada un dia mas por la lluvia.

Fue organizada por el distinguido hombre pu-
blico don Antonio Maura en honor del Excmo. se-
fior D. Praxedes M. Sagasta.

Zarparon del muelle a las diez de la manana
en el Corconera, n. 4 (el de rucdas) en medio de
atronadores cohetes, saludos y vivas dados desde
tierra.

A bordo iban sesenta personas, de las que s6lo
se mencionan algunas :

Sagasta, Maura, Eguilior, marqués de Hazas,
José Sanchez Guerra, Francisco Agustin Silvela,
Victor Chavarri, José Maria Gonzdlez Trevilla,
Tomés Agiliero, Gregorio Mazarrasa, Juan Fran-
cisco y Enrique Gutiérrez Colomer, Alberto Gutié-
rrez Vélez, y los representantes de prensa de Kl
Liberal, El Globo, El Dia, El Porvenir Vascon-
gado, El Boletin de Comercio, El Aviso, La Voz
Montanesa, El Correo de Cantabria, El Atldntico,
La Publicidad, y otras personalidades.

En Suesa sorprendié a los excursionistas la
presencia de Pepe Cabrero, acompafiado del ve-
cindario y con una comparsa de danzantes que
ejecutaron varios bailables a la usanza de la tie-
rruca.

Como el sefior Maura notara que algunos esto6-
magos estaban algo tristes, mandé servir empare-
dados, pasteles, otros dulces, manzanilla, jerez y
moscatel, y acto seguido se trasladaron en unas
lanchas, para dominar desde arriba del rio los
preciosos paisajes del Cubas.

Luego se dirigieron a Pedreiia, donde espera-
ba gran numero de carruajes para trasladarlos a
la Fuente del Francés.

En el desembarcadero estaban el alcalde y va-
rios concejales del pueblo, que parecian figuras de
cera y sin movimiento, pues uno de los marineros
de La Corconera al echar el cabo para amarrar,
se le lanz6 a la cara y... no se movié de su primi-
tiva postura.

En la Fuente del Francés se le obsequié a Sa-
gasta con una comida servida por la Francisca
Goémez que hasta el inmutable alcalde de Pedrefia
se hubiera contagiado de optimismo al finalizar
el Agape, con copa, puro y “champagne”.

Terminado éste, se dirigieron a Solares, don-
de varias “jévenes solteras” con panderetas, ento-
naron algunos saludos a Sagasta.

Mas tarde, llegados al Astillero, don Guiller-
mo Mac Lenann los obsequia con un refresco, v,
por fin, después de j once horas! de continuo mo-
vimiento, llegan a Santander a las nueve.

A pesar de ello, pasé bien la noche, soflando
con la riqueza de Santander, con el Sardinero,
con el puerto, con el rio Cubas y con otras mil co-
sas que se pudieran hacer si no fuera por la apa-
tia de algunos.

Al dia siguiente, Sagasta, el gran liberal, je-
fe de los fusionistas, se encontraba en Ontaneda
bhafiAndose en aquellas aguas salutiferas para ver
si se refresca la memoria y cuando esté en el po-
der recuerde que existe una tierra que se llama la
Montafia.

i Subib... y se olvidé! (El Awiso, 1-1X-1891.)
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INAUGURACION.
“COMPANIA DE TRANVIAS DE VAPOR SARDINERO”

En 11 de febrero, mediante invitacién de los
propietarios a intimos y periodistas, acuden to-
dos a la solemne apertura del tanel, durisimo hue-
so de las obras. Con la explosién de un barreno
quedd perforado y unidas las dos partes, comen-
zadas por los extremos.

Por la tarde, un tren, compuesto de tres ca-
rruajes de “primera”, los condujo de Molnedo
(Puerto Chico) a la boca del tunel, donde los pro-
pietarios, ingenieros, periodistas e invitados echa-
ron pie a tierra para atravesar la oscuridad del
camino subterraneo, a la escasa luz de la linterna
minera. Los menos dados a desconocidas aven-
turas se atrevieron a penetrar hasta la misma
boca del thGnel, regresando todos embadurnadas
las botas hasta el borde encimero. Los trenes aun
no tienen paso por falta de la via.

IIubo convite para obreros e invitados.
(170 Aviso, 11-11-1892,)

A principio de marzo se termina la linea por
la calle de Daoiz y Velarde, donde esta instalada
la estacién. El tranvia parte de ésta, una vez eje-
cutada la maniobra en el apartadero concedido
por el ayuntamiento en la calle del Martillo, ha-
cia la calle de Pefia Herbosa y dando la vuelta al
barrio de Tetuan y fabrica de Gas, contintia por
la- hondonada que separa el paseo de la Concep-
cién del barrio de San Martin y atravesando el
tinel por bajo del barrio de Miranda, llega al
Sardinero por la Cafifa a la plazuela del Pafuelo,

Trente al Casino en cuyo lugar estd instalada una
sala de espera para el regreso.
(El Aviso, 3-111 y 9-VI-1892.)

Todo estaba a punto, menos el remate de vias
en el tinel, hasta que por fin el 18 de junio pasa
el primer tren de pruebas con un solo vagdn, en
el que van como viajeros los dos propietarios, Car-
los y Arturo Pombo; el director-gerente del Tran-
via Urbano, Leonardo Colomer; Manuel Cacho y
el joven ingeniero de las obras, Pese a las bromas
de sus amigos, llegaron sin novedad al Sardinero,
donde César Pombo, menos aventurero, esperaba
tranquilo su llegada refrescando en los bajos del
Casino, hasta conocer los resultados.

El dia 23 un tren con invitados estaba forma-
do frente a la iglesia de Santa Lucia, donde fue
bendecido por el parroco en representacién del
seflor obispo. A continuacién, subieron todos a
los vagones y fueron conducidos al Sardinero, don-
de se les obsequié con un “lunch”.

La inauguracién oficial para servicio publico
tue al dia siguiente, 24 de junio de 1892 (dia de
San Juan), amenizada por una banda de musica
que “lanzaba sus notas al viento” en el paseo de la
primera playa.

(Boletin de Comercio y El Correo de Cantabria,
13, 14, 24 y 25-VI-1892.)

El total de coches adquiridos son quince: Diez
de “segunda” para verano, dos cerrados para in-
vierno y tres de “primera”, tapizados en tercio-
pelo encarnado.

El interior de los coches es madera de teca, no-
gal y caoba, y el exterior, plancha de hierro pin-
tada imitando maderas. (El Atldntico, 24-X-1891.)
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Parte hacia la ciudad el tren
de Pombo, desde su estacion
en el Sardinero.

El gran Hotel tiene instalado
en su fachada desde 1881, un
gran reloj, que sirve de con-
trol a la puntualidad en empre-
sas y particulares de aquella
zona.

Continta el iren por la Caiia,
pasando por delante de los cé-
lebres Pinares y préximo a pe-
netrar en el tinel, con salida
a la calle de Tetuan.

De regreso nuevamente al Sar-
dinaro, saluda poco amable con
un estridente pitido a su com-
petidor de la via de enfrente,
y el de Gandarillas le corres-
ponde con otro mucho mas
atronador.

Siempre el ‘silbido’ fue nota
caracteristica de no agradar la
actuacion del que lo recibe...
en esta ocasion era mutua co-
rrespondencia.



FERROCARRIL DE SOLARES
OBJETIVO LOGRADO

Después de efectuadas las pruebas en marzo
con resultados favorables, el 8 de julio fue inau-
gurado este nuevo medio de locomocién que cuen-
ta la ciudad para unirse con los pueblos de Malia-
fio, Astillero, Cespedén, Heras, Orejo y Solares;
algunos de éstos, comunicados hasta ahora con

Santander por La Corconerc.
(El Aviso, 3-11T y 8-VII-1892.)

La compania ha solicitado el enlace de su via
con el muelle de Albareda, igualmente que con
anterioridad lo efectué el Tranvie Urbano para
transportar sus mercancias.

(El Correo de Cantabria, 11-1V-1892.)

Al nuevo ferrocarril le ha sido concedido por
real orden la construccién de otra linea de Orejo
a Santofia, con un ramal desde éste dltimo, o des-
de Gama, a Colindres, enlazando con el expresado
Santander-Solares. (Bl Aviso, 15-VII-1892.)

LA NUEVA FABRICA DE GAS

Comienza a fin de junio a prestar servicio al
publico desde sus nuevas instalaciones estableci-
das en San Martin.

(El Correo de Cantabria, 29-VII-1892.)

SUELDO POR SUELDO... | ESTUDIO PARA JARDINERO!
DOS ANUNCIOS EN 19 DE AGOSTO

“La plaza de médico titular del ayuntamiento
de Val de San Vicente, dotada con el haber anual
de 500 pesetas, se halla vacante.

El contrato a efectuar durari dos afos.”

“El ayuntamiento acordé proveer una plaza
vacante de jardinero municipal con el haber anual
de 841,25 pesetas.

Deben saber leer y escribir.”

(El Correo de Cantabria, 19-VII1-1892.)

POR TRES REALES...
i{ TRES ANOS DE CARCEL Y LA PROPI. .. !

En la causa que se sigue por robo de setenta

y cinco céntimos a José Cimiano Gémez y Gre-

gorio Corral Anieva, ha sido condenado el prime-

ro a la pena de tres afos, ocho meses y un dia
de presidio, y al segundo, seis meses y un dia.

(El Aviso, 5-X1-1892,)

AQUELLOS UNGUENTOS FAMOSOS

Don Emilio Corpas, duefio de la antigua far-
macia de la calle de San Francisco, ha adquirido
una gran cantidad de “unto de 0so”, que vende a
precios econémicos. (Bl Aviso, 25-X-1892.)
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NUEVAS VIAS

Se construyen ramales de linea, autorizados en
la concesién para el servicio-transporte de mer-
cancias a los muelles y a los almacenes, de peque-
na velocidad, habiendo comenzado los trabajos pa-
ra instalar las vias en el muelle de Albareda.

(El Correo de Cantabria, 17-11-1892.)

POR ALGO NO SE PROLONGO LA LINEA A BEZANA

Las canteras de San Justo en Pefia Castillo
son explotadas con gran actividad, viéndose con-
ducir a Cajo, en vagones del tranvia, constantes
cargas de mampuestos para la construccién del
puente de Cajo, que alli efectiia la empresa del fe-
rrocarril del Cantabrico, y pronto llegari a la es-
tacion de Bezana, habiendo comenzado las expro-
piaciones de terrenos desde principios de afo.

(E1l Correo de Cantabria, 16-X1-1892.)

A LA ROMERIA, EN EL URBANO

A la de San José, en la ermita de Loreto, en
Pefia Castillo y no sélo fueron hasta los topes lle-
nos de publico los tranvias de mulas y el de vapor
desde el Correo, sino también los coches de plaza,

que todos eran insuficientes para tanta aglome-
racion de publico.
(El Correo de Cantabria, 18-111-1892.)

ACUERDO EN EL “TREN DE POMBO”,

que solicita un empalme con la linea del Tran-
via. Urbano, desde su apartadero en la calle del
Martillo.

Los que se crean perjudicados tienen un plazo
de quince dias para reclamar. (Esta solicitud fue
presentada dos meses antes de inaugurarse el nue-
vo ferrocarril, con resolucién favorable, siempre
que se abone a la empresa el importe correspon-
diente de pasaje.)

(El Correo de Cantabria, 25-1V-1892.)

LA ETERNA CANCION

(Nota de prensa).—"La mayor parte de los
puestos ambulantes que suelen colocarse bajo el
puente de Vargas, casi tocan con los railes del
tranvia.

Seria conveniente que se retirasen algo mas
para evitar los sustos que suelen producirse cuan-
do pasan los carruajes, y mayores males que pue-
den resultar.” (El Aviso, 13-TX-1892)
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COMPETENCIA DESIGUAL

La Corconera regulariza el servicio entre San-
tander y Astillero efectuando siete viajes diarios,
otro al Cespedén y todos relacionados con el cua-
dro de horas del ferrocarril de Solares.

(E1 Correo de Cantabria, 14-111-1892.)

A la romeria de San Jorge, anuncia la em-
presa de vapores viajes extraordinarios a] Ces-
pedén, al precio de setenta y cinco céntimos, ida
y vuelta, en “primera”, y cuarenta céntimos en
“segunda”. A su vez, el ferrocarril de Solares po-
ne servicio igualmente extraordinario para el mis-
mo objeto, empleando con la nueva marcha au-
torizada sélo “treinta y cinco minutos” en el re-
corrido, en lugar de los “cuarenta y cinco minu-
tos” que se invertian antes.

(E1 Correo de Cantabrie, 7-XI1-1892.)

INDIANOS FRACASADOS

Ciento y pico malaguefios, que quedaron aban-
donados en Santander a su regreso de América
en la mayor miseria, fueron recogidos la primera
noche en la caseta de La Corconera, prestando
con ello un humanitario servicio.

Al dia siguiente se hicieron cargo las autori-
dades de aquellos infelices, proporcioniandoles ra-
ciones de comida y mas tarde trasladados para
dormir en la plaza de toros nueva (Cuatro Ca-
minos), donde permanecieron hasta el traslado a
sus respectivos pueblos.

(E1 Correo de Cantabria, 29-VI-1892.)
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EL VERANO

Transcurrié sin novedad y, como todos los
afios, las consabidas regatas, excursiones particu-
lares y populares a rio Cubas y el trafico cotidia-
no con los pueblos riberefios, todo ello sin acon-
tecimientos de importancia.

LA BANDA DE MUSICA DE MEJICO

En el correo Montevideo llega en setiembre a
nuestro puerto.

En el vapor Corconera n.° 6 salieron a reci-
birle el cénsul de Méjico, el gobernador civil, el
coronel y oficiales del regimiento de Burgos con
su banda de misica, llevando el Hércules, al ex-
tremo del palo, izada la bandera mejicana.

Al ser avistado el Montevideo, la banda del
pais amigo empezé a tocar el himno espafiol, con-
testandola luego la del rcgimiento con el himno
mejicano.

A continuacién, cuando el N.° 6 atracaba al
muelle, 1a banda municipal comenzé a tocar des-
de el desembarcadero y fue correspondida por los
recién llegados con un concierto.

Se dieron vivas a las dos naciones, hubo dis-
paros de voladores y acto seguido la agrupacién
mejicana se dirige a la estacién del Norte con
rumbo a Madrid, seguidos de una gran multitud.

(El Aviso, 29-1X-1892, y El Correo de Cantabria,
30-1X-1892.)
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LA FRAGATA “DON JUAN”

Magnifica fragata que fue de los sefiores Pom-
bo. Ultimo buque de vela que cruzé los mares con
la matricula de Santander desde su construccién
en el Astillero de Guarnizo hasta hace breves
afios, en que se puso en venta, adquiriéndola una
casa catalana, ha naufragado embarrancando cer-
ca de Lenvig en viaje de Nueva York a Gotem-
burgo. Sélo se salvaron tres tripulantes.

(El Correo de Cantabria, 11-X11-1893.)

La fragata «Don Juan» en el
muelle de Albareda durante una
de sus muchas estancias en .
nuestra bahia. = ’

CUBA

Las noticias oficiales dan por terminada la
insurreccién naciente, pero la junta cubana esta-
blecida en Estados Unidos dispone de méas de cien
mil pesos, en pocos dias cubierto, para preparar
un movimiento revolucionario y el peor enemigo
es aquel pais dejando preparar en su territorio
expediciones filibusteras.

(El Correo de Cantabria, 8-111-1893)
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LUZ ELECTRICA EN EL MUELLE

El ayuntamiento contraté con la compaiiia
“Volta” la instalacion, en el paseo del Muelle, del
alumbrado eléctrico, y pagara seis mil pesetas por
cl costo en dos plazos. El 21 de agosto se estrena
la primera velada con luz eléctrica en el Boule-
vard y los jardines, amenizada por la banda mu-
nicipal. (B Correo de Cantabria, 24-VII y 21-VIII-1893.)

DIRECTIVA REPUBLICANA EN 1893

En la reunién celebrada en el casino repu-
blicano se renové la junta directiva, quedando
elegida de esta forma:

Don Antonio Maria Coll y Puig,

Don Ernesto Ruiz Huidobro.

Don José Maria Gonzalez Trevilla.

Don José Suirez Quiroés.
Don Miaximo Bolado.

Don Restituto Collantes.
Don Atilano Rodriguez.
Don José Ruiz Zavala.
Don Alejandro Mediavilia.
Don Antonio Campo.

Don Modesto Pifieiro.

(K1 Corrco de Cantabiia, 2-1-1393.)

LA MITAD DE LOS PINARES

Los pinares antiguos, tan populares para
nuestros antepasados artesanos y tan menciona-
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dos en expresivas coplas, fueron vendidos por el
ayuntamiento y cerrados después sus terrenos,
contra la opinién de la prensa, que le reprocha
no haberlos retenido para diversion del pueblo.

(El Correo de Cantabria, 18-VIII-1893.)

LA PENA HORADADA

Anteriormente conocida por la tradicional
“pefia de los martires”, se encuentra dentro de
nuestra bahia, frente a la Magdalena, La tradi-
cidén refiere que el barco de piedra en que vinie-
ron, traidas por el mar, las sagradas cabezas de
San Emeterio y San Celedonio, tropezd en aque-
lla roca, que, abriéndose, les dejé paso hasta la
ribera al pie de la antigua iglesia (el Cristo) don-
de luego se recogieron y alll se custodiaron.

La pefia horadada.

Este tradicional suceso inspiré a don Amoés
de Escalante esta bella composicién que titulé La
IToradada:

Barco de piedra con la piedra choca,

van religuias de martires en él:

dejoles paso, abriéndose, la roca,

v estd aun la roca del prodigio en pie,
Hambriento niar te muerde y no te acaba
ioh de la patria fe rudo padrén!

si enmudece la voz gue te aclamaba,

la honda niedad cue te dio origen, no.

(Il Correo de Cantabria, 17-X1-1884.)



TRANVIA URBANO
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EN EL MISMO DIA, DOS DESGRACIAS
PARA EL DIRECTOR

A poca distancia de la fabrica de cerveza La
Cruz Blanca, en la calle de San Fernando, mar-
chaba el tranvia con maquina de vapor en direc-
cién a Pefia Castillo. Un nifio de siete afios, Da-
vid Pérez Cabello, se subié al estribo y al inten-
tar apearse, también en marcha, cayé entre las
ruedas del coche siguiente.

Resultaron destrozados el brazo, muslo y una
de las piernas. Conducido al hospital, fallecio.

(El Aviso, T-1-1893.)

Y EN IDENTICA FECHA, 7 DE ENERO

... tuvo la desgracia de perder a su segunda
hija, Maria del Carmen, que fallecia a los cuatro
afos.

L COLERA

La empresa del Tranvia Urbano ofrece al se-
fior alcalde de la ciudad su personal y material,
en nombre de aquél y propio, para el caso im-
previsto de que llegara aqui la epidemia.

(El Correo de Cantabria, 24-1X-1893.)

OTRO ATROPELLO, PERO... | SAN JUSTO!

Ocurri6 en la parada de San Justo. Un hom-
bre que llevaba un nifio en los brazos pretendié
tomar el tranvia de vapor cuando estaba en mar-
cha y lo hizo con tan mala fortuna que padre e
hijo fueron arrollados por el tranvia urbano. Gra-
cias al frenazo de la excelente maquina, “la pri-
mera de Pefia Castillo”, promovido por el maqui-
nista, y a las gentes que los sacaron de entre los
railes y ruedas, no ocurrié una fatal desgracia.

El padre sufrié un fuerte ataque de locura,
clamando en medio del delirio por su hijo.

i Después del susto, se resolvié con hesos!

(E!l Correo de Canlabria, 3-VII-1893.)

CUADRO DE SERVICIOS DEL TRANVIA URBANO

Desde San Justo (Pefia Castillo): 7 viajes re-
dondos.

Desde Campogiro: 9 viajes redondos.
Desde la calle del Correo: 9 viajes redondos.
Servicio de poblacién continuo.

Al ferrocarril del Norte, a la llegada del correo.

(El Correo de Cantabria, 15-X-1893.)
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GALERNA

Reinaba un duro temporal en nuestra costa.
Del puerto faltaban trece lanchas, pero, por for-
tuna, uno de los Corconeras recogi6é setenta hom-
bres que las tripulaban, dejando en Galizano, fa-
vorablemente embarrancadas, las embarcaciones.

(El Correo de Cantabria, 22-V-1893.)

TAMBIEN EL GENERAL WEYLER FUE EN CORCONERA

Embarcé en uno de estos vapores en Santan-
der, dirigiéndose al Puntal acompafiado de su
ayudante.

A despedirle en el muelle salieron las autori-
dades civiles, militares y corporaciones.

El motivo del viaje fue la inspeccién de la pla-
za militar de Santofia, por su cargo de coman-
dante general del sexto cuerpo del ejército.

Una vez llegados a Somo, después de atrave-
sar el arenal en caballerias del ejército, se tras-
ladaron en coches hasta el mencionado lugar.

(El Correo de Cantabria, 28-X-1893.)

EN ESPERA DE LA INFANTA EULALIA

Los obreros municipales trabajan dia y noche
para que resulte el paso mas cémodo al coche que
traslade al muelle de los Corconeras a la infanta
y a don Antonio.

Llegaron a Santander, embarcando en el Rei-
na Maria Cristing con rumbo a los Estados Uni-
dos, para representar a Espafla en la exposicién
de Chicago.

En el embarcadero de los vaporcitos les hizo

honores una compafiia del regimiento de Burgos,
con la banda municipal.

Al llegar al barco, los marineros estaban for-
mados sobre las vergas del buque, haciéndose las
salvas de ordenanza.

(El Correo de Cantabria, 17-1V-1893.)

DESPEDIDA ETERNA

El ingeniero de La Corconera, don Felipe
Sanchez Diaz, intergérrimo montafiés, padre ca-
rifioso de sus empleados y pundonoroso en el ejer-
cicio de sus funciones, se despidié de los santan-
derinos y fue a Valladolid para ejercer el cargo
de inspector técnico de Hacienda, nombrado por
sus dotes de acrisolada honradez. Alll ocurrié su
inesperado fallecimiento.

Fue accionista y brazo derecho de su tio, don
Juan Gutiérrez Colomer en varias de sus em-
presas. j La Corconera y el Tranvia Urbano estan
de luto! (EL Correo de Cantabria, 1-VI-1893.)

OTROS QUE SE VAN... MEJORANDO
i ADIOS, MADARIAGA ! | ADIOS, CASTANEDO !

En la comandancia de marina se celebraron
oposiciones para cubrir un plaza de practico del
puerto. Se presentaron nueve opositores. La pla-
za, con el numero “uno”, fue ganada por Vicente
Madariaga, el célebre patron del Corconera n.° 6
(Hércules), héroe en incontables salvamentos.

Otro patrén, del Corconera n.” 3, Anselmo
Castanedo, también triunfa en oposiciones, y es
nombrado practico de las rias de Astillero y San
Salvador con la nota de “muy bien”.

(El Correo de Cantabria, 16-VIII-1893.)
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CON EL QUE SE CONSTRUYE ESTE ARNO,
SON TRES LOS EMBARCADEROS QUE TUVO
“L.A CORCONERA” EN EL MUELLE DE SANTANDER

El primero.—Construido por la empresa el 20
de julio de 1878, al siguiente afio de iniciar sus
transportes de pasajeros por la bahia.

Formaba el equipo una caseta-sala de espera
y Junto a ella otra pequefia que servia de taquilla,
colocadas en el mismo extremo de la entrada que
limita con el estrecho paseo del Muelle,

El embarcadero se adentraba bastantes me-
tros en el agua para salvar la falta de profundi-

dad en las mareas bajas. En su cabeza de atra-
que se instalé una escalerilla flotante que eleva
siempre al nivel de las embaraciones el ultimo
peldafo, para mas seguridad de las personas.
(Boletin de Comercio, 21-VII1-1878.)
Segundo muelle.—Iniciado el relleno de los te-
rrenos robados al mar, la caseta de pasajeros de
la empresa quedaba muy distanciada de las nue-
vas machinas, obligandola a construir un mo-
derno embarcadero.
El dia 2 de julio de 1887 se terminan las obras
del muelle de hierro para uso exclusivo de La Cor-
conera, que lleva a sus costados dos amplias es-

Primer muelle embarcadero de
«La Corconera» (1878).

Interesante vista de los mue-
lles tomada desde la dérsena
de la Ribera, y que, a pesar
de la lejania, puede en ella
apreciarse la situacion del pri-
mer embarcadero de La Cor-
conera, con su barandilla pin-
tada de blanco y dos corco-
ncras atracados al exiremo de
ésta.

En primer término de la iz-
quierda, el pequefio edificio de
la  Comandancia de Marina,
inaugurada en 1875.



caleras, también de hierro y rematado con baran-
dillas adosadas al maderamen,
La caseta que servia de sala de espera fue
trasladada a su nueva situacién.
(Bl Atldntico, 15-VI y 3-VI11-1887, y El Awiso,
2-VII-1887).
Tercero y ultimo.—Se subastd la construccién
del nuevo embarcadero el afio 1892 con motivo
de las reformas para mejora del puerto; adjudi-
candosela a Sebastidn Jiménez en dieciocho mil
seiscientas pesetas.
(Bl Correo de Cantabria, 23-1X-1892.)

Al comenzar este afio de 1893, fueron desar-
madas las casetas que tenia La Corconere en su
muelle de pasajeros destinadas a sala de espera,

Scqundo  muelle  embarcadero,
1337.

Con e! rotulo «La Corconera,
compafia de vaporess, sobre el
nuevo muele la trasladada sa-
la de pasajeros y atracado a la
escalerilla de la machina el
Corconera, n. 3.

Tercer muelle embarcadero, 1893.
Para mejoras del puerto se de-
sarma la caseta de la «Corco-
nera» y la Junta de Obras del
Puerto construye otra nueva mu-
cho mayor, llamada «Muelle
embarcadero de pasajeros», en
la que sigue el despacho vy
embarques de las corconeras.
El publico esperando turno para
embarcar.

observatorio (equipajes y sanitarios) y despacho
de billetes.

La destruccién ha sido para dar un paso mas
al avance del proyecto de mejora del puerto. Las
dependencias han desaparecido para armar el te-
jadillo de quita y pon que cubrird el registro de
equipajes.

A pesar de esto, alli sigue y seguira el despa-
cho de la empresa de los vapores, que nada altera
sus operaciones por la desaparicién de sus casetas
en el nuevo muelle embarcadero de pasajeros.

(£l Correo de Cantabria, 3-11-1893.)

(El embarcadero estaba situado frente a la
plazuela del Cuadro, en sentido paralelo al ac-
tual n.° 27 del paseo de Pereda.)
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OTRA VEZ EL COLERA

Con motivo de esta enfermedad se toman pre-
cauciones sanitarias. Entre éstas y con relacién
a La Corconera, el delegado de Hacienda y admi-
nistrador de Aduanas ordena que todos los viaje-
ros que lleguen “por mar” a este puerto, proce-
dentes de otros, desembarquen en el muelle de di-
cha empresa para observacién y desinfeccion.

(E1 Correo de Cantabria, 25-1X-1893.)

El célera se presentdé nuevamente en algunos
puntos de Espafa. En julio, cuarenta casos sos-
pechosos en Pindo (La Corufia), seguido de cator-
ce defunciones. En Barcelona, dos casos en agos-
to certificados por los médicos.

Al llegar setiembre, comunican de Belchite que
existen cuatro coléricos, entre ellos el juez y el pa-
rroco del pueblo.

En Tenerife se extiende la epidemia, y en el
dia 24 de noviembre hubo cuarenta y cinco ata-
cados y siete defunciones.

En Bilbao, Deusto, Ortuella, Zumarraga, Ba-
racaldo y Sestao se prodigaron los casos y, en re-
sumen, se puede decir que el célera se avecindd
en Vizcaya, contagiado por los tripulantes de bar-
cos ingleses que transportan mineral desde aque-
lla nacién, produciendo algunos chispazos en pue-
blos montafiescs, sin alcanzar la capital.
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De estos pueblos de Santander, en Suances, to-
do un barrio estaba atacado de célera, que se supo
estaba incubado desde hacia un mes en varias
personas, registrandose varias defunciones. EI
peligro para la ciudad estuvo en que muchas fa-
milias abandonaban este pueblo en direccién a la
capital.

(El Correo de Cantabria, 28-VII, 15-1X, 20-X-1893.)

Por estos motivos fue dada una orden por las
autoridades para que los pasajeros que vinieran
de otros puertos fueran inspeccionados en la sec-
cién sanitaria instalada por el ayuntamiento en
la nueva caseta de pasajeros construida en el mue-
lle de La Corconera. Algunos repatriados, para
evitar esta molestia o por otras razones, se tras-
ladaban en pequefias embarcaciones a Pedrefla y
una vez alli, como pueblo riberefio de donde tan-
tos vecinos vienen a pasar un dia a la ciudad, to-
maban un pasaje en Corconera y desembarcaban
tranquilamente sin ser molestados en la estufa de
desinfeccién.

Enterada la alcaldia, se dictaron 6rdenes se-

veras a sus agentes y a la empresa de los vapores,
con buen resultado.

i Se acabé el contrabando de virus!

(Bl Aviso, 10-X-1893, y El Correo de Cantabria,
11-X-1893.)



EL MACHICHACO






Es para nosotros tan distante la fecha del Ma-
chichaco vy tantas veces recontada su historia por
abuelitos v sucesores, que la fueron dejando re-
ducida a “una” gran explosién y tragedia ocurri-
da en noviembre de 1893 con olvido del segundo
suceso,

Alguncs de los que escribieron sobre este tema,
se refieren en sus trabajos a la primera, ddndola
como Unica, porque asi le hace mds interesante,
dada su magnitud de dolor, a sus novelescos re-
jatos.

Por ello, después de una revisién recordatoria
de la tan referida “primera explosién”, pasare-

Incendio en el vapor Cabo Ma-
chichaco.

mos al detalle de lo que fue “la olvidada” segun-
da parte del desgraciado siniestro,

PRIMERA EXPLOSION, 3 DE NOVIEMBRE DE 1893

Un incendio se declara en las bodegas del va-
por Machichaco, de la Compafiia Ibarra. Desplaza
1.600 toneladas y se encuentra atracado en el pri-
mer muelle de Maliafio. No se saben las causas,
aunque algunos sugieren que venia incendiado an-
tes de entrar en el puerto.




Nutridisimo piblico acudié a presenciar el es-
pectéculo, aumentando el grupo la presencia de
numerosas autoridades.

Se toma declaracion al capitan del barco, inte-
rrogado en los primeros momentos del incendio,
vy no se menciona la existencia de dinamita. La
carga es de distintas manufacturas, todas en hie-
rros; como son, clavos, chatarra, vigas y otras
de este material.

i Una buena metralla! Mas, no habiendo dina-
mita, no existe peligro.

TRAGEDIA

Una nube densa y oscura sobre la poblacién an-
ticipé la llegada de la noche, destacando mas el in-

En la calle de Calderon de la
Barca se encontraba el edifi-
cio de la companfa «Singers,
y la Audiencia, ambos des-

truidos.
(«La Hustracion Artisticas,
27-X1-1893.)
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Las siluetas humanas que ve-
mos en el grabado pronto se-
ran un montén de despojos
imposible de identificar.

cendio de las cuarenta casas en las proximida-
des, que reflejan las siluetas de posibles fantas-
mas que huian despavoridos igtiibiideengae ilumi-
nando los cadaveres y heridos que se encontraban
en el fango, producido por la enorme cantidad de
agua que desaloj6é del mar el Machichaco al hacer
explosién, al tiempo que se sumergian dos va-
pores de la Junta de Obras del Puerto, uno de
ellos, Julieta.

i Las cuatro y cuarenta minutos marcaban los
relojes de la ciudad, quedando inméviles muchos
de ellos sefialando aquella hora fatidica!

i Llevaba dinamita!
(El Correo de Cantabria, 2-X1-1896.)

Varias calles, entre ellas Méndez Nufiez, y Cal-
derén de la Barca, semidestruidas, ardian en pom-




pa; muchos cientos de edificios situados en las
cercanias y otros lejanos resultaron dafiados. Los
desperfectos ocasionados, en la catedral fueron

tasados en treinta y cinco mil pesetas.
(El Aviso, 21-X1-1893.)

Las causas del siniestro fueron dos, y discuti-
das: la légica del fuego y la inflamacién de la pél-
vora al perforar el casco con intencién de sumer-
girle para apagar el incendio. La duracién de éste
en la ciudad fue de seis dias y prestaron ayuda a
los servicios de bomberos de Santander, los de
otras provincias, entre ellas Bilbao y Madrid.

Mas de cincuenta mil kilos se calcularon las
existencias de dinamita que transportaba, y que

Vista desde la zona de Ma-
liafio.

mezclada con el cargamento de hierros, se convir-
ti6 en gigantesca y potente bomba disparada sobre
la poblacién.

Trescientos y pico muertos y casi cuatrocientos
heridos, que en el recuento posterior se duplicaron
entre autoridades, publico, bomberos, personal de
los barcos y deméas servicios que formaron el cua-
dro de las victimas.

Entre éstas, la del gobernador civil don Manuel
Somoza cuyo bastén de mando aparecié al dia
siguiente en la playa de San Martin y el cuerpo,
posteriormente, entre Noja y Santofia, con sblo
una pequeia herida en la cabeza y faltaindole la
levita, el chaleco y una bota.

(El Correo de Cantabria, 7-XI1-1893.)

Este desolado panorama pre-
sentaban las casas de Méndez
Narez.
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Uno de los muchos casos que
demuestran la violencia de la
explosion.

Vigas de hierro lanzadas por
encima del hotel Continental
que cayaron en la calle de
Méndez Nanez, posterior a di-
cho establecimiento.

Un trozo de palo mayor del
buque que lanzé la explosion
entre tos hoteles Continentai y
Eurooa.

Los bomberos apagando el in-
cendio del almacén de la fa-
brica de tabacos, muy préximo
al primer muelle de Maliafio.
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ACTUACION DE LA CORCONERA

El dia 8 de noviembre, el Correo de Cantabria,
nos da esta referencia: “La empresa de La Corco-
nera, siempre generosa y desprendida, presta estos
dias siguientes a la catdstrofe gratuitamente los
servicios de remolque, avisos y otros que son nece-
sarios en estas circunstancias.”

(El Correo de Cantabria, 8-X1-1893.)

Al dia siguiente esta otra: “Quedaron extraidas
ciento ochenta cajas de dinamita y remolcadas por
un Corconera para hundirlas fuera del puerto,
teniendo que fondear al llegar a la Magdalena
por hallarse la mar muy furiosa. Alll permanecié
toda la noche con su peligrosa carga y al dia si-
guiente fueron sumergidas las cajas a doce millas
del norte de Mouro, quedando poseidos de gran
alivio sus tripulantes.”

(El Correo de Cantabria, 10-X1-1893.)

En su obra Santander, fin de siglo, afio 1935,
don José Maria Gutiérrez Calderén de Pereda,
deja escrito en su capitulo Los Corconeras, pigina
25, que “Siempre estuvieron dispuestas a cualquier
servicio que pudieran desempefiar. Contintia es-
cribiendo: “En los tristes dias que siguieron a la
explosién del Machichaco, don Enrique Gutiérrez
Colomer (en representacion de su padre don Juan)
se ofrece a transportar en ellos las cajas de dina-
mita extraidas del vapor, sin querer comprome-
ter a sus dotaciones: otras las hubieran susti-
tuido en aquel trance, pero enteradas aquéllas,
todo el personal de Madariaga, patrén del Corco-
nera, n. 6 (Hércules) hasta el Gltimo grumete, se
ofrecieron como uno solo a prestar su caritativa

En el barco Machichaco, casi
sumergido comienzan los traba-
jos para extraer la dinamita
restante.

labor, y asi lo hacen, poniendo en peligro sus vidas,
sin aspirar a otra recompensa que la satisfaccién
del cumplimiento del deber.”

SEGUNDA EXPLOSION
21 de marzo de 1894

En enero, continuin los trabajos de extracciéon
de la dinamita y su transporte diario por un Cor-
conera, para ser arrojada en alta mar.

Al abrir un compartimento del Machichaco se
han encontrado en el agua algunas gotas de nitro-
glicerina en suspensién. A esto se dice que no hay
motivo de alarma, porque, abierto dicho lugar de
la bodega, 1a subida y bajada de las mareas consi-
guen desplazarlas. (El Correo de Cantabria, 10-1-1894.)

Una nueva victima es sacada por los buzos y
se procede a su identificacién por los documentos
que conserva en el bolsillo.

Resulté ser don Miguel Fernandez Cavada,
exjuez municipal, hijo del conde de las Barcenas
e hijo politico de] exsenador por esta provincia
don José Martinez Zorrilla.

(El Correo de Cantabria, 19-1-1894.)

El dia 30 de cnero se presenté un nuevo incon-
veniente al acabarse el serrin para adherir a la ni-
troglicerina y no pudieron sacarse mas que tres-
cientos cincuenta kilos. (El Aviso, 80-1-1894,)

Al dia siguiente, el periédico Correo de Canta-
bria, dirige esta misiva: Al senor gobernador:
¢ Cuando terminaremos la zozobra en que vivimos
con el Cabo Machichaco? Descargarcn las quinien-
tas cajas de dinamita de las bodegas de popa que
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no hicieron explosién, las arrojaron los Corconeras
en alta mar sin ocurrir desgracias y ya nos creia-
mos libres de nueva catdstrofe, contintian los bu-
zos las operaciones de descarga y, aparece en el
fondo del buque grandisimas cantidades de nitro-
glicerina en suspension.

Se extrae ésta con las bombas y no hay dia
que no saquen media tonelada, por lo que no ve-
mos desaparecer el motivo del temor.

(El Correo de Cantabria, 31-1-1894.)

El 8 de febrero una vez conseguido serrin, son
extraidos otros ciento ochenta kilos de tan peli-
groso producto. AlGn queda mas cristalizada, pero
se dice que, cuando pierda el estado sélido por en-
trada del agua, seri achicada con una bomba.

A mediados de febrero se anuncia con opti-
mismo que de un momento a otro quedard ter-
minada la descarga del barco.

El 23 del mismo mes, el ministro de goberna-
cién, previa consulta a la Junta de Minas, informa
que procede la voladura del casco.

Al siguiente dia la compaifiia Ibarra anuncia
el abandono por su parte del casco del bugue, como
un “ahi queda eso” con o sin nitroglicerina, que
existe en otros departamentos del buque en can-
tidad desconocida.

Por ello el gobernador interino, don Francisco
Sainz Trapaga que sustituye al sefior Somoza,
muerto en la explosién, comunica una orden a la
compaifiia para que continte los trabajos bajo su
responsabilidad por lo que pueda ocurrir y dejan-
do nula su pretensién.

(El Correo de Cantabria, 3, 23 y 26-11-1894.)

12 de marzo. La junta de torpedos del minis-
terio de marina “recomienda”, con las precaucio-
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Terminado el ano 1833 y co-
menzado 1894 contindan con
muchas dificultades los traba-
jos de la Junta de Obras del
Puerto en el barco hundido.

nes debidas, sea volado el casco lo antes posible.

Por el contrario, el director de la fabrica de
dinamita de Galdacano, de donde procede la trans-
portada por el Machichaco, da este dictamen:
“Que no quedaran mas de treinta o cuarenta kilos
de nitroglicerina. Que la operacién para destruir
los restos del buque no ofrece peligro para el ve-
cindario. Que la explosién espontidnea tampoco es
facil por hallarse en agua salada la nitroglicerina
perfectamente neutral.” (Ninguna de estas decla-
raciones coincidieron mas tarde con la realidad.)

En Madrid se nombra, por indicacién de Sa-
gasta, una comisién técnica de los jefes de: escue-
la de minas, de fomento y de la escuela de torpe-
dos para llevar a cabo la voladura.

En Santander, el gobernador fija en varias ca-
lles una alocucién para que los vecinos no sigan
abandonando la ciudad y “cesen en sus temores
de otra explosién”.

(EL Correo de Cantabria, 12-111-1894.)

16 de marzo. A pesar de llegar a Santander la
comisién técnica, la ansiedad aumenta, muchas
familias abandonaron la poblacién, mientras otras
tienen dispuesto el viaje y encargadas habitacio-
nes en los pueblos inmediatos, donde los naturales
hacen con toda prisa preparativos para recibir
huéspedes.

Por el contrario, procedentes de varias provin-
cias llegan a la capital santanderina muchos “pa-
jarracos” que, cual aves carnivoras, vienen dis-
puestos a cebarse en los momentos criticos que
atravesara la ciudad al efectuarse la voladura, pa-
ra adueharse de lo ajeno.

(El Correo de Cantabria, 16-111-1824.)



i{ SE ACERCA EL MOMENTO!

Las pruebas del vapor para calentar el agua
donde hay nitroglicerina cristalizada dio resulta-
do, el explosivo se ablanda y el buzo arrancé y sa-
¢6 a tierra un trozo de kilo.

A las seis de la tarde, los buzos manifestaron,
sin duda por presentimiento: Que darian lo que
poseyeran por no bajar al barco, pues entendian
“que la cosa” era mas grave de lo que parecia.

Tres horas después, a las nueve y cuarto, de
comenzada la faena, dos horrisoncs estampidos,
acompafados de fuertes treridaciones, sembraban
por segunda vez el espanto en la capital monta-
fiesa con el tragico anuncio de la nueva catistrofe.

Estas fueron las nuevas victi-
mas del Machichaco.

Empleados de la Junta y uno
de los buzos en el momento
de sumergirse, mientras que
dos companeros impulsan los
volantes de la bomba de aire.

Vemos nuevamente flotando so-
bre los escombros una de [as
ruedas, pero los personajes
han perecido por la explosién.

i Qué escenas tan desgarradoras! | Qué grave
conflicto el que a duras penas tuvieron que con-
jurar las autoridades, ante las enfurecidas ma-
sas, por las nuevas desgracias!

Oleadas de gentes invadieron las calles, sin po-
der humano para detenerlas.

Las iras contra las autoridades se desataron,
pero en grado mayor contra la compafiia Ibarra,
que fue apedreada en sus oficinas del Muelle, 13,
pues tanto a su representante como al capitan del
barco (ambos desaparecidos) el pueblo los sefia-
laba como culpables de tanto infortunio.

Se reforzaron los guardias, recorren las calles
patrullas de soldados, centenares de familias huian
despavoridas llevando infelices criaturas de pecho



Una vez pasado el temor de los
primeros momentos, comienza
la busqueda de los cuatro bu-
z0s y demds compafieros. |

a las afueras del casco urbano, se apagé el alum-
brado de gas, quedaron interrumpidas las comu-
nicaciones telegraficas y arrojando la explosién,
como la vez anterior, gran cantidad de agua y fan-
go hasta la carretera.

El nimero de victimas fueron, en esta segun-
da explosién del Machichaco, diecinueve muertos,
quince pertenecian a la junta de obras del puerto,
incluidos los cuatro buzos. El total de heridos,
seis, que efectuaban diferentes trabajos o simple-
mente curioseaban,

El vapor Corconera salvé su existencia y la de
los tripulantes por el hecho agraciado de haber
salido del lugar peligroso a cumplir su misién de
transporte unos momentos antes.

En la bahia flotaban restos de las embarca-
ciones y continuaba la extraccién de cadiveres
completamente destrozados, mientras las gentes
hablaban con indignacién de lo ocurrido.

El ayuntamiento se reline y se dirige al go-
bierno para que los causantes del dafio pensionen
con el sueldo completo a los familiares de las vie-
timas. Se dijo que Aguilera, en el congreso, consi-
guibé la maxima pensién de cinco mil reales anua-
les.

La reina envié un mensaje de condolencia.

LA MANIFESTACION
Se verifica el entierro de los cuatro buzos, se-
guido de miles de personas, que a continuacién or-

ganizaron una manifestacién para protestar con-
tra la casa armadora Ibarra.
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Se dirigen primeramente al ayuntamiento y
una comisién invité a los representantes se unan
al pueblo, y asi se hizo.

La muchedumbre se presenta ante el gobierno
civil y es recibida la comisién por el gobernador
que, desde el baleén, promete que serédn atendidas
las familias y desapareceran los restos del Ma-
chichaco, que atn siguen ofreciendo peligro en el
muelle de Maliafio... pero las gentes gritaban:
i No queremos auxilio, queremos castigo para la
Compafifa Ibarra!

La excitacién subié de punto, la guardia civil
se prepard a cargar y, en la confusién, una mujer
y dos nifias cayeron al agua frente a la darsena,
siendo salvadas desde un vapor. El pueblo intenté
hacerse de armas asaltando el kiosko de la plaza
de la Libertad, que se hallaba defendido por guar-
dias civiles, desistiendo de sus propésitos.

(Bl Aviso, 22-111-1894.)

LOS MAS SENSATOS HICIERON ESTOS COMENTARIOS

En la primera explosién, el 3 de noviembre,
hubo victimas porque se oculté la verdad.

En la segunda explosién, el 20 de marzo, tam-
bién las hubo porque en varios prondsticos, la
ciencia oficial se engainié a s{ misma. Los técnicos
nombrados por el gobierno hablaron mucho, dic-
taminaron ‘atrozmente, conferenciaron sin darse
reposo y... la dinamita estallé cuando quiso.

(El Correo de Cantabria, 3-XI1-1899.)

Por la noche se restablece la tranquilidad, con
la promesa de Sagasta de exigir responsabilida-



des, pero desde el 3 de noviembre nadie ha sido
procesado y el articulo 586 del cédigo de comer-
cio dice: “El propietario y naviero del buque se-
ridn civilmente responsables de los actos del capi-
tan”; y el articulo 16: “Los buques con carga-
mento de pélvora, dinamita, ete., sdlo podrin fon-
dear en la Magdalena o al final de Maljafio, y los
que tuvieren mas de diez kilos lo depositaran en
buque fondeado en el puerto.

(El Correo de Cantabria, 22-111-1894.)

El 25 de marzo, reunidas las autoridades,
acuerdan “nuevamente” la voladura de los “nue-
vos “restos” del Machichaco, una vez tomadas las
medidas de precaucién.

La casa Ibarra, segin se deja decir por boca
impresa de la Correspondencia de Espaiia, supri-
mird la escala de Santander en vista de que “los
han apedreado”. (gl Correo de Cantabria, 25-111-1894.)

Al llegar a este punto de nuestro escrito sobre
el Machichaco, resulta grata misién dedicar unas
lineas para desmentir las inculpaciones mal do-
cumentadas o engafiosas convertidas por el trans-
curso de los afios en leyenda, que acusaban al ca-
pitdn y al representante de la compaiiia Ibarra,
como participantes en un contrabando de dinami-
ta, basindose en que el numero de cajas encon-
tradas en las bodegas ascendia por una gran can-
tidad al cupo destinado a Santander, todo ello
legal, puesto que lo dedicado a otros puertos no
se hacia constar en el manifiesto de carga indivi-
dual para cada uno de ellos.

Reivindicar la memoria de aquellos dos muer-
tos victimas por el accidente y de la maledicencia,
fue causa emprendida en 1963 por un noble de-

fensor de la justicia, persona muy documentada
con amplios estudios de investigacién y muchos
mas méritos que le prestigian.

Don Rafael Gonzalez Echegaray, en su libro
Naufrogios en lao costa cantdbrica, capitulo del
Machichaco “Paz a los muertos”, pagina 381 y si-
guientes, deja bien probada su inocencia respecto
a dicha inculpacién.

TERCERA EXPLOSION: 30 DE MARZO DE 1894
(VOLADURA DE LOS SEGUNDOS RESTOS)

Para esta programada tercera voladura de los
segundos restos del Cabo Machichaco, llega a San-
tander el cafionero Céndor, que servird de parque
flotante para alejar todo riesgo.

Como medida de precaucién, el gobernador
pide tiendas de campafia para alojar a las fami-
lias que salgan de la ciudad el dia de la voladura.

A los presos en ese dia, dada la proximidad de
la carcel Santa Maria Egipciaca, se pensd en que
ocuparan un vapor Corconera, desistiendo més
tarde en vista de ciertos inconvenientes y seran
transportados a la plaza de toros bajo la custodia
de la guardia civil.

(El Correo de Cantabria, 25 y 29-111-1894.)

VISPERA: 29 DE MARZO

Santander ha comenzado a desalojar las casas
para ausentarse hasta el final de la operacion.

Los carros, antes para transportar mercan-
cias en los muelles, circulan dia y noche llevando
personas y enseres a los pueblos cercanos. Sélo

El cafonero Céndor.
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quedan los que cuidan de enfermos y algunos tra-
bajadores que esperan a ultima hora para alejar-
se del supuesto peligro.

En los comercios no se ha verificado venta
alguna, o minimas los mas agraciados. Las pa-
naderas vuelven con sus cargas porque los clien-
tes abandonaron la morada ;los puestos de ver-
duras, desaparecidos; las lecheras no llegaron a
la ciudad, pues lo repartieron en los pueblos cer-
canos atestados de gentes, vy son muchas las que-
jas por los abusos de los vendedores, que han he-
cho pagar a buen precio carnes y huevos, elevan-
dose el costo de éstos a dos pesetas la docena.

Este es e] cuadro que presentaba Santander,
de tristeza y ruina.
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URGE LA VOLADURA

Momentos antes las embarcaciones, por orden
de la autoridad, se retiraran a cuatrocientos me-
tros del muelle donde se encuentran los restos del
vapor siniestrado.

Se han dejado instalados en estado de alerta
cuatro casas de socorro en distintos puntos de la
poblacién.

Al amanecer, comenzé la evacuacién de los ciu-
dadanos a lugares lejanos. A las ocho de la ma-
fiana quedd desalojada por completo y parecia méis
bien “la biblica ciudad de los muertos”.

Las operaciones se dirigen desde el Céndor
en dos etapas: el dia 30 se verifican seis descar-

L]

Las autoridades, para demostrar
piblicamente que no existe pe-
ligro, por la nueva explosidn,
que efectie el «Condor», lo
presencian desde el muelle de
«La Corconeras,

Algunos santanderinos menos
atemorizados que no salieron
de la ciudad no quieren per-
derse el espectéculo, pero con
exagerada ‘prudencia’ se sitlan
en los acantilados de la lejana
Magdaiena.



gas con excelentes resultados y al dia siguiente,
21 se colocan veintitn torpedos alrededor del bar-
¢o hundido.

A las nueve y media, se oye un toque de cor-
neta, acto seguido una explosién a la que segui-
rédn otras varias detonaciones muy distanciadas
durante el transcurso del dia.

A las cinco, el corneta toca “diana ”y las cam-
panas de la catedra]l fueron echadas al vuelo con
el acompaflamiento de “orquestas parroquiales”
en seiial de regreso a los hogares.

Los presos también lo hicieron con gran senti-
miento hacia el inmundo lupanar, vergiienza de
Santander, llamado para méis escarnio “Santa Ma-
ria Egipciaca”™... y el Cdndor, como no tenia mas
caflonazos que disparar, opté por marchar el diez
de abril por finalizar su “misién cumplida”.

(El Correo de Cantabria y Kl Aviso, 31-111 y 1-1V-1894).

A mediados de afio, la compafiia Ibarra, para

llegar a la mas pronta recuperacién amistosa con
la Montafia, concedié a un querido y prestigioso

Después de ia voladura efec-
tuada por el Cdéndor, continda
por segunda vez en la su-
perficie del mar, sobre los es-
combros, la insumergible rue-
da de la bomba del aire.
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santanderino el cargo de representante en la
plaza.

Se llamaba don Enrique Plasencia Bohigas,
que a su vez otorgd poder general a su sobrino, el
representante de La Corconera, don Enrique Gu-
tiérrez Colomer, logrando llevar a cabo, en el
transcurso del tiempo, una labor provechosa de
comprensién entre las distintas partes enfren-

tadas. (Kl Aviso, T-X11-1893, y El Correo de Cantabria,
15-VITI-1894.)

PERO... { SE ACABO EL MACHICHACO?
Santander tendria que sufrir durante muchos

meses la presencia de los “terccros restos”, que
inutilizaban aquel muelle.

A primeros del afio 1895, después de tanta
demora, se concedié la contrata de la extraccidén
de estos “terceros restos”™ a un buzo de Cartage-
na, llamado Francisco Hernindez Castillo, que
comenzd por construir un barracén frente al lu-
gar de la catastrofe para depdsito de materiales,
por lo que el “hombre de las machinas” auguré:
i trabajo para largo tiempo!... A fines de julio
seguian las extracciones y entre éstas, las calde-
ras de acero, que pesaban veintidés toneladas, y
el timén de la lanchita Juliete de las obras del
puerto. Se dio por terminada la operacién a fines
de afio, pero al comenzar las obras de arreglo de
los muelles, se descubrié un pequeno olvido del
buzo-contratista: jla quilla del Machichaco!

(E Correo de Cantabria, 1-1, 15-VII, 23-VIII-1895.)

En este aflo 1895 el ayuntamiento aprobé el
contrato con el escultor sefior Folgueras, para la
construccién de una estatua de bronce que habria
de colocarse en el monumento erigido a la memo-
ria de las victimas de las explosiones. El precio

acordado por aquella obra de arte fueron doce mil
pesetas. (EI Correo de Cantabria, 27-1-1895.)

Al afio siguiente, el 5 de octubre de 1896, se
colocd la figura en el monumento bajo la direc-
cién del arquitecto municipal seflor Lavin y del
pintor Pacheco, dejandola cubierta hasta el 3 de
noviembre, en que fue inaugurada con la asisten-
cia de autoridades y bomberos municipales, se-
guidos por el puablico. A las cinco de la tarde se
rez6 un responso, partiendo la comitiva desde la

catedral. (&l Correo de Cantabria, 5-X-1896.)

La figura simboliza a la ciudad de Santander
por medio de una matrona inclinada hacia la cruz,
con una corona de siemprevivas en la mano, ha-
llandose el otro brazo apoyado sobre el escudo de
la ciudad. (Boletin de Comercio, 12-111-1896.)
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Respecto a la situacién econdmica de las viu-
das, dos afios después de la segunda explosién
(1896), a nuestro representante en cortes, don
Emilio Alvear, le ha sido prometido que serd fir-
mada “inmediatamente” la concesién de las pen-
siones. Pero faltaban algunos triamites, luego al-
gunas firmas y pasan dos afios mas (1898), por lo
que las viudas de las victimas del Machichaco vi-
sitaron al presidente de la caAmara de comercio y
al alcalde para exponerles: “Que todavia no han
empezado a cobrar las modestas pensiones que les
fueron concedidas.”

i Van transcurridos casi cinco afios desde que
falta el sostén familiar!

Por fin, a los seis meses de esta ultima ges-
tién, cobrarin “siete de las viudas”. El resto de
aspirantes... j No figuran en la lista de pago!

(E1 Correo de Cantabria, 1-1-1896, 18-111 y 21-I1X-1898.)

Los cargos delictivos o responsabilidades en
que pudieran haber incurrido algunas personas
quedaron resueltas al recibirse a principios de ju-
nio de 1896, en la comandancia de marina, la su-
maria ya terminada acerca de la explosién, por la
que el tribunal de marina dicté un auto sobrese-
yendo en definitiva la causa.

Aparte de esta sentencia, a fines de diciembre
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continuaba el pleito de La Unién y El Fénix es-
panol y otras compahias de seguros contra la ca-
sa [barra por los dafios causados,

Esta gran tragedia despierta en las nuevas
generaciones curiosidad por conocerla, mas un
recuerdo de condolencia por las victimas, que si-
gue sostenido en la ciudad gracias a la presen-
cia de este monumento, donde todos los anos re-
nuevan su ofrenda, perfumandole con ramos de
flores, los romanticos que se llaman “la pefia del
Machichaco”,

EL PANTEON DE LINAZASORO

Don Marcos Linazasoro, el popular poeta, ver-
sificé sobre las lipidas de un dibujado epitatio,
una loa a cada vietima del Machichaco.

Este documento fue muy solicitado por los co-
leccionistaas y en la actualidad son muy escasos
los ejemplares que pueden ser adquiridos por al-
gun afortunado.

El1 documento, tan desconocido para muchos,
se ha reproducido para que los ahora agraciados
coleccionistas puedan conservarle, bien traslada-
do al marco correspondiente o adosado y plegado
al final de este libro en la situacién actual.

Monumento a las victimas.
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LLEGA EL NUEVQO INVENTO DEL FONOGRAFO
AL PUBLICO SANTANDERINO

En el local que antiguamente ocupé en la pla-
za Vieja, n.° 2, la farmacia del sefior Vega, se es-
tablece la “Compaiiia de Exhibicién Fonografica
de Edison”, en un salén elegantemente decorado
para que pueda tomar decoroso asiento la més
aristocratica dama.

“Los tubos del mencionado aparato recogen
cuantos sonidos se producen a la boca de una bo-
cina y los conserva y repite fielmente cuantas ve-
ces se quiera sin que el transcurso de los afios lo
haga desaparecer.

Los aficionados a la buena miusica oirdn con
sumo agrado algunas obras musicales de mérito
universal, recogidas de grandes orquestas de los
Estados Unidos.

Pueden estar oyendo cdmodamente veinticinco
personas en cada sesién.

También el fonégrafo recita con perfecta en-
tonacién los notables trabajos literarios que se le
comuniquen.

La empresa fija el precio de una peseta por
cada hora de audicién.

Como se trata de un invento curiosisimo que
tanto ha dado que decir en el mundo civilizado, es

de suponer un felicisimo éxito.”
(El Correo de Cantabria, 26-1-1894.)

A TODO GAS

Comienza en el Sardinero las obras para la
instalacion de] alumbrado de gas a domicilio, sien-
do por cuenta de la empresa la tuberia.

~23—

Se aseguraba que para el préximo verano to-
dos los edificios estardn iluminados con gas.
(EL Correo de Cantabria, 7-111-1894.)

LAS BERNARDAS, COMUNIDAD
RELIGIOSA DE MIRANDA

Llegaron a esta ciudad el 11 de abril la comu-
nidad de religiosas cistercienses de San Bernar-
do, para ocupar el ex convento de carmelitas de
Miranda.

Se habfa restaurado ultimamente el edificio,
donde recibirdn las nifias pobres una esmerada
educacion. (Bl Correo de Cantabria, 13-TV-1894.)

LA SOMBRERERA DE GANDARILLAS

El alcalde anuncia para el dia 12 de junio la
subasta para la construccién de dos torres-depd-
sito para agua a los lados de la estacién del fe-
rrocarril de Gandarillas, en el Sardinero, con un
presupuesto de 2.737 pesetas con 12 céntimos.

Esta es la medida previa para el derribo de la
célebre y antiestética “sombrerera de don San-
tos”, en la que se abastecian las maquinas del li-
quido elemento.

Por tan sefialada “mejora”, acompahamos en
el sentimiento a su infatigable “cantor”, José Es-
trafii, por merma del material pacotillero.

(Fall6 el pronédstico, y Estrafii seguird “paco-
tilleando” de tan criticada sombrerera situada en
frente de la alameda de la Cafiia hasta abril de
1899, derribada por la compaiiia belga, compra-
dora el afio anterior del ferrocarril de Gandari-
llas.)

. (El Correo de Cantabria, 24-1V, 25-V-1894 y 4-VI-1899.)
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SANATORIO DE MADRAZO EN VEGA DE PAS

Construido por el doctor don Enrique Diego
Madrazo, es inaugurado este sanatorio quirtrgico
el dia 20 de agosto.

El edificio es cuadrangular y la entrada prin-
cipal, por el norte.

Tiene destinada una cama de operaciones Uni-
camente para los enfermos que lleven heridas su-
puradas. ‘

En el segundo piso se encuentra la sala de ope-
raciones y dos reservadas habitaciones para los
operados graves, donde, segin dice el seflor Ma-
drazo, se verificaba el “chocke traumatico”, es de-
cir, “que a las veinticuatro horas de estar el pa-
ciente en esa habitacién o sale para el cementerio
o pasa a la sala de enfermos”.

En todas las habitaciones se ha instalado un
magnifico lavabo con dos grifos, uno para el agua
caliente y otro para la fria, el retrete “el enemigo
de Madrazo” (asi le llama don Enrique) estd en
excelentes condiciones imposibles del desarrollo de
gérmenes.

Los tabiques son forrados con tela impermea-
ble y el suelo, de corcho; éste serd lavado todos
los dias y las paredes, dos veces a la semana.

Para la asistencia de los enfermos hay tres
enfermeras, que son tres hermosas pasiegas esco-
gidas por el doctor Madrazo entre las naturales
del pais.

Asistieron los sefiores médicos Martinez Con-
de, Riva Herran, Santiuste, Sardchaga y Nieto, y,
entre otros, el general Martinez Campos.

(El Correo de Cantabria, 22-VIII-1894,)
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RESTAURANTE “CANTABRICO” Y
CONFITERIA “LA DESEADA”

En el mes de julio se celebraba el almuerzo
inaugural del nuevo “restaurant” Cantabrico, ocu-
pando durante muchos afios los bajos del palacio
de Macho. Unos dias antes, por si faltaba el pos-
tre, abria sus puertas al publico el obrador y con-
fiteria La Deseada, en la calle de Santa Clara,
ndmero 7, propiedad de los acreditados duefios del
establecimiento de ultramarinos del mismo nom-
bre comercial sefiores Sanchez y Garecia, y por su
situacion préxima al instituto de ensefianza me-
dia, fueron asiduos clientes muchos golosos estu-
diantes que hoy figuran entre los mas detacados
personajes ilustres de las paginas de la historia
santanderina.

(Correo de Cantabria, 20-VI y 6-VII-1894.)

LAS ELECCIONES PARA DIPUTADOS PROVINCIALES

Dieron este resultado en la capital para los que
salieron elegidos:

Don Tomas Agiiero Tagle ...... 4.113 votos.
Don Créspulo Ordoéiiez Abadia.. 3.782 7
Don José Suarez Quirds ......... 3.006 ”
Don Fernando Lavin Casalis ... 2956 7

Con motivo de su triunfo en representacién
de los federales, fue ofrecido un homenaje en el
Sardinero al diputado electo don José Sudrez Qui-
ros. (El Aviso, 11-1X-1894.)



TRANVIA URBANO
1804






LAS CUENTAS CLARAS

El gerente de la empresa remite al gobierno
civil, para que se eleven a la superioridad, el ba-
lance y cuentas correspondientes al ejercicio de
1893. (El Correo de Cantubriu, 23-1V-1894.)

ORDEN DEL AYUNTAMIENTO :
“HAGAN EL FAVOR DE CORRER LA VIA”

El ayuntamiento acuerda ensanchar la calle
de San Fernando a los diez afios transcurridos
de su apertura.

Construida para dar paso al tranvia urbano,
se¢ ha quedado estrecha por imprevisién de los
técnicos. El coste serda de cincuenta mil pesetas.

Por ello, la compaiiia del tranvia se ve obliga-
da a cambiar todas sus vias, desde Numancia a
Cuatro Caminos, para dejar ancha acera y amplia
carretera. Por el centro de ambas rodara el urba-
110 con suelo adoquinado, como obliga la concesion.

(El Correo de Cantabria, 4-V-1894.)

LA ATMOSFERA, CONTAMINADA
A LA ROMERIA DE LORETO EN TRANVIA

Hasta los topes, pegaditos como las galletas
en lata. Y decia el resefiador: “Como la carretera
estaba asquerosisima una constante nube de pol-
vo se metia en los pulmones y envolvia a los ro-
meros.”

Al regreso, averia con pieza de recambio. Ca-
v6 en el Muelle una de las mulas que arrastraban
al coche tranvia y el animal fue alcanzado por las
ruedas, rompiéndole la pata. Conducida en un ca-

rro al cocherdn, fue reemplazada por otra de re-
puesto. (El Correo de Cantabria, 6-VII-1894.)

NI PITOS NI CAMPANAS EN LOS TRANVIAS

Hubo un alcalde en afios anteriores que ordenéd
el uso del “pito”. A otro presidente de la corpo-
racién no le agradé el sonido, imponiendo el cam-
bio por “campanas”. El actual representante del
municipio pasa un oficio al tranvia urbano y
demés empresas de trenes-tranvias (Pombo y
Gandarillas) para que supriman las campanadas
que molestan al vecindario y lo hagan con “bo-
cinas”.

“Un grupo de jévenes chirigoteros provistos
de bocinas, pasearon por las calles de San Fran-
cisco y Correo haciéndolas sonar al unisono e ines-
peradamente, al paso de sefioras y sefioritas, pro-
porcionandolas la impresién correspondiente.”

Fue una lastima que a los chirigoteros no se
les ocurriera suprimir el ensayo con el sexo débil
v efectuarle con el sefior alcalde a su salida del
ayuntamiento, obsequidndole con un “fuerte boci-
nazo” y a resultas de las medidas a tomar por
el homenajeado, hubieran podido comprobar si el
efecto sonoro de las bocinas causé molestias al

autor de la orden. (El Aviso, 11-VIII-1894.)

PROLOGO DE UN PROXIMO LIO

La calle de Atarazanas resultaba ser uno de
los mas importantes puntos de entrada y salida de
coches y carros. El desorden en la circulacién,
aumentado por los grupos de gentes que acuden
a los dos mercados, situados unos enfrente del

357



otro, divididos o separados por la calzadas y por
las muchas vendedoras ambulantes que se situaban
en mitad de la via del “urbano”, crea un continuo
peligro a los peatones.

E1 ayuntamiento decide intervenir, dando como
solucién tirar uno de los mercados, destinado a la
venta de frutas, adyacente a la calle de Colén,
para trasladarle a otro lugar menos céntrico,
dejando el solar para una “plazuela”.

Algunos técnicos opinaron que, si en vez de
uno de los mercados se trasladaban los dos al
lugar menos céntrico, el problema estaba resuelto.
No prevalecié esta razonada proposicién por in-
tereses particulares, municipales o politicos y
el ayuntamiento trata de resolverlo de distinta
forma: obliga al tranvia urbano a suprimir el
apartadero de Atarazanas y que prolongue su
linea por las calles paralelas de Correo, Juan de
Herrera y Colén a salir también al puente de
Vargas. De esta forma llegarian los tranvias por
Atarazanas y regresarian por las calles citadas,
a Correo.
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La idea podia ser también otra solucién del
problema y muy beneficiosa para el municipio,
evitando los gastos de traslado del segundo mer-
cado y cargando a la empresa del tranvia con
los de prolongaciéon de vias. Gastos que tendri
que sumar el Urbano a los habidos por el cam-
bio, también obligado, del total de sus instalacio-
nes a lo largo de la calle de San Fernando, con
motivo de la reforma efectuada a principio de
afio por el ayuntamiento.

Como el tranvia urbano tenia legalmente a
su favor todos los derechos a este apeadero, segin
consta en la concesién gubernamental y la ra-
zonable palabra “indemnizacién” resultaba mno
grata en la casa municipal, hubo alguien que pro-
puso publicamente:

i La alcaldada se impone! Todo por el pro-
greso. (El Correo de Cantabria, 19-X11-1894.)

Estamos en diciembre... llegari el préximo
alio y el tranvia tropezard con obstaculos para
subir la cuesta de enero.



LA CORCONERA
1804






TRISTEZA EN LA MAGDALENA

En el cuadro de servicios de bahia de 1 de
julio La Corconere efectia seis viajes diarios al
Astillero y cinco a Pedrefia y Puntal.

(El Correo de Cantabria, 2-VI-1894.)

Respecto a la Magdalena, fallecido en 1891 el
¢reador y animador de este lugar, don Felipe
Quintana, marqués de Robrero ocurrié que a par-
tir del verano en que tuvo lugar el triste aconte-
cimiento, su playa balneario, el magnifico hotel
y restaurant independiente, hasta entonces frecuen-
tado por distinguidos personajes, comenzaron un
periodo decadente, hasta el punto que aquella em-
presa de vapores viose obligada a disminuir los
viajes hasta su magnifico desembarcadero flotan-
te, quedando definitivamente suspendido el ser-
vicio regular en proximas temporadas.

(E1 Atldntico, 22-VI-1895.)

l.a triste realidad fue debida a que, a pesar
del interés y capital invertido por don Felipe en
su querida Magdalena, el publico santanderino no
correspondié a sus desvelos.

Al principio, por la constancia del marqués
para atraer a las gentes proporcionando gratas
atracciones: fuegos artificiales, conciertos de mu-
sica, bailes de saldon, piraguas de alquiler y hasta
coches voladores, lograron un éxito esperanzador.
Esto no tuvo continuidad y a finales de siglo au-
menté alin mas aquel retraimiento y declive por
¢l suceso ocurrido en su Hotel Fonda entre los
miembros de una conocida familia que alli vera-
neaba: resulté muerto un familiar del causante
y siendo, durante el largo tiempo que duraron
los tramites de investigacién y juicio, la comidilla
de la ciudad. (Boletin de Comercio, 15-X-1898.)

(Por el tercer quinquenio del actual siglo, un
voraz incendio destruye el balneario, iniciadndose
el fuego en un pequefio local cedido a los carabi-

neros dc servicio para resguardarse de la intem-
perie y producido al desparramarse las pavesas
de un brasero, al impulso de una fuerte corriente
de aire en ausencia de aquéllos.
El hotel-restaurante fue dividido en viviendas

v habitadas por familias de los propietarios se-
fiores de Quintana.

(Informe facilitado por los familiares de los fun-

dadores, don Angel y don Cristidn Gémez Acebo y

Quintana.)

BARCOS DE GUERRA

Entran en el puerto los cruceros Reina Mer-
cedes v Alfonso XII que fondean en la Magdalena
y pozo de los Martires.

La Coreonera transporta a numerosos visitan-
tes y, como siempre, se dispararon unas cuantas
docenas de “cohetazos”.

A las once de la noche, una comisién del club
de regatas, a bordo de otro vaporcito, se dirigid
hacia los cruceros, y en cada costado de éstos, el
sexteto dirigido por el sefior Vals, que acompafia-
ba a los expedicionarios, los obsequi6é con dos bri-
llantes serenatas.

Los jefes y oficiales correspondiendo a la aten-
cién, obsequiaron a bordo de sus barcos a comi-
sionados y miusicos, que regresaron en Coiconera
avanzada la madrugada.

(El Correo de Cantabria, 6-1X-1894.)

VISITA AL EX MINISTRO

Salieron en Corconera para Castro Urdiales
los diputados Triapaga, Pellén, Torres, Orbe, Arre-
dondo y Baldor y el senador Martinez Pacheco a
visitar al ex ministro de Hacienda, don Manuel

Eguilior. (El Correo de Cantabria, 20-VII-1894.)
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NOTICIAS EN LA CIUDAD
1895






DEL ALTA A CABO MAYOR

La reina regente sanciondé el dia 4 de febrero
una ley incluyendo en el plan de carreteras “una
que, partiendo del paseo del Alta, pase por los ho-
teles del sefior Aparicio en El Sardinero y conclu-
va en el faro de Cabo Mayor”.

(El Correo de Cantabria, 6-11-1895.)

DEJA DE LLAMARSE “VILLA DE TORRELAVEGA”

En febrero, merced a la exclusiva iniciativa
del senador por esta provincia, don Modesto Mar-
tinez Pacheco, S. M. la reina ha firmado el de-
creto por el cual se concede el titulo de ciudad a
la villa de Torrelavega. (Bl Atldntico, 4-11-1895.)

FALLECE EL GENERAL DON JOSE GARCIA VELARDE

General de divisién, ex capitian general de Ca-
talufia y de Valencia, cruz del mérito militar roja
v de la de San Hermenegildo, comendador de la
de Isabel la Catélica, tres veces caballero de la
de San Fernando, medalla de Africa y otras.

Casa mortuoria, en la de Santa Marta, del ba-
rrio de Pefia Castillo.

Fue hijo de un pundonoroso militar que cono-
ci6 los aciagos dias de la postergacién y el olvido
en Cabezoén de la Sal.

Corre por la peninsula el fuego sagrado del
patriotismo contra los infieles de Africa y acude
a renovar los laureles de las armas espafiolas.

Después, la paz, y al cabo de afios, retofia la
puerra carlista.

Don José Velarde figurd en los partidos avan-
zados, por eso sufri6 confinamiento y persecu-
ciones.

Luego, en el seno de la familia, se dedicé por
entero a ella, recordando sus desengafios, sin acri-
monias para nadie. (El Atldntico, 1-11-1895.)

HA SALIDO “EL CANTABRICO”

El 5 de mayo aparece el primer ntmero del
nuevo periédico burocratico El Cantdbrico, diri-
gido por el popular gacetillero don José Estrafii.

(El Correo de Cantabria, 5-V-1895.)

LA ALMOTACENIA DE PUERTO CHICO

Comenzaron las obras el afio anterior y en
este 1895 se inauguraba, pero segln la opinién
dada por el concejal sefior Quintana sobre la nue-
va almotacenia, es que resulta un local muy re-
ducido por lo que no podra verificarse alli el peso
del pescado durante el verano.

Nueva y no vale, | cosas!...

(El Correo de Cantabria, 28-VI-1895.)

MAL DIA DE TOROS Y LENA

A pesar de la completa paralizacién de los ne-
gocios mercantiles que padecia Santander, el 21
de julio se vio la poblacién atestada de gentes pa-
ra saborear en la plaza de toros las proezas de
Rafael II.

Los trenes de Solavres, del Norte y Corconeras
llegaban atestados de publico.
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Lo ocurrido en la plaza, segin los criticos, “fue
un camelo” de primer orden.

Dos toros al corral, el presidente sefior Casa-
nueva tuvo que abandonar la plaza después de
afrontar serios y repetidos conflictos.

Al final, pelea general en el ruedo, siendo re-
tirados otros dos... contendientes, heridos, aunque
no graves. :

El edificio sufri6 desperfectos de considera-
cién en sus partes de madera.

En la préxima corrida esperaba el piblico afi-
cionado que Reverte les endulzara el amargor.

(El Correo de Cantabria, 22-VII-1895.)

PERSONAJE DE LA OBRA “PENAS ARRIBA”,
QUE DON JOSE MARIA DE PEREDA
PUBLICO EN ESTE ANO 1895

Pito Salces, de nombre Agapito, por mote
“Chorcos”, algo torpe de magin, buen cazador y
muy largo de miembros, era hijo de un casero
que en Reinosa tenia don Celso, el tio de Pereda.

Pito Salces y Chisco, criado de don José Ma-
ria, acompaflaban a éste como guias en sus corre-
rias cinegéticas por aquellos lugares.
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Dice Pereda: “Pito era muy bruto y aconteci6
mas de una vez ir yo muy descuidado y sentir a
mi espalda un estampido feroz que me hacia dar
dos vueltas en el aire. Era la espingarda del gaz-
napiro: un escopetén mas viejo y remendado que
el de Chisco, que habia hecho una de las suyas.
Pito no se cansaba en avisar a nadie ni en tomar
la méas leve precaucién cuando una pieza se le po-
nia a tiro, es decir, en cuanto él le atisbaba, lo
mismo en los aires que entre los matorros, apro-
vechando la sierra escampada, porque para un ar-
ma de las dimensiones de la suya y con la metra-

Fotografia de Pito Salces sien-
do anciano, en su casa de
Reinosa.

lla de que la atascaba no habia lejos ni cerca: se
la echaba a la cara y por encima de un hombro
mio o entre las piernas de Chisco, segin lo pedia
la situacidn, sin cansarse en decir “all4 va eso”,
i puuum! Aquello parecia el fin del mundo. Los
montes retemblaban y quedaba la pieza, no sélo
muerta, sino hecha trizas, porque él no perdia
golpe ni la pieza un solo gramo de la metralla del
escopetoén.”

(Obras de Pereda, Ediciones Aguilar, S, A., Octava,
1965, t. II, p, 1.162.)



CIRCO ECUESTRE DEL REGANCHE






Al final de nuestro escrito sobre el baile cam-
pestre dimos la fecha de 1883 como presentacion
del proyecto para la construccién de un “circo”
en el recinto del famoso baile.

(El Correo de Canlabria, 26-1X-1883.)

El primer pensamiento del club propietario
era arrendar conjuntamente el local y parque,
siendo por cuenta de la futura empresa la cons-
truccion del circo en lo que fue salén de baile, de-
jando intactos sus maravillosos jardines.

Entre varios solicitantes, hace gestiones una
gran compaiiia circense que deseaba construir un
circo de invierno.

(Bl Eco de la. Montafia, 23-1X-1883.)

Al sefior Corcho de la Vega (Domingo), fun-
dador de los talleres metalirgicos, se debid ofre-
cer su construccién, pues en unas declaraciones
efectuadas pocos dias antes de su inauguracién, se
lamentaba de que sus hijos (Lino y Leonardo) se
huberan sentido un tanto desanimados para le-
vantarle. (Boletin de Comercio, 26-11-1885.)

En vista de que los resultados con otros pro-
bables empresarios fueron negativos, un grupo de
socios entusiastas acordaron llevar a cabo la cons-
truccién del circo en el lugar proyectado. '

(Boletin de Comercio, 23-111-1885.)

La primera gran dificultad es la recaudacion
de fondos y don Alberto Gutiérrez Vélez, antiguo
presidente de la sociedad, que ahora dirige el gru-
po renovador, requiere, entre otras muchas, la co-
laboracién de su cufiado don Juan Gutiérrez Co-
lomer, que en las empresas La Corconera, Los
Baiios Flotantes y otras, ya compartieron ambos
familiares.

— 24—

ANO 1885

A fines de marzo se constituye esta nueva em-
presa arrendataria de los antiguos bailes campes-
tres y con gran actividad efectia las obras del
nuevo circo, inaugurandose el 27 de julio, a las
cinco de la tarde, con el concierto dado por los se-
hores intérpretes: Omefiaca, Lera, Segura, Re-
quivila, Alegria y Pintado.

El local tiene un cupo de entrada para 1.200
espectadores, midiendo trece metros el didmetro
de la pista.  (Boletin de Comercio, 23-111 y 28-V1-1885.)

Se establecieron los jueves como dia de moda
destinado al bello sexo, desfilando hasta fin de
afio variados nimeros, entre ellos la notable com-
pafia gimnastica, acrobatica y cémica de Mr. Bell,
con diecisiete artistas.

(El Aviso, 15 y 31-X11-1885.)

LA SOCIEDAD BENEFICA “TIENDA ASILO™
SE FUNDO EN EL CIRCO ECUESTRE

A mediados de noviembre se celebra la reu-
nién presidida por el alcalde y se aprobé el re-
glamento.

“Esta sociedad facilitar4a al jornalero un ali-
mento sano y econémico liberandole de la usura y
moralizandole con el trato frecuente de personas
ilustradas.”

Los socios abonarin al inscribirse veinticinco
pesetas y queda nombrada la siguiente junta de
gobierno:

Alberto Gutiérrez Vélez Dosal, Antonio de la
Dehesa, José Suirez Quirds, José Maria Gonzilez
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Trevilla, Mario Martinez Pefialver y Alfredo de
la Escalera.

Socios de alta inspeccidén :

Seflor obispo, gobernador civil, alcalde, Ma-
nuel de la Escalera y Leonardo G. Gutiérrez Co-
lomer.

Socios protectores (primeros inscritos):

Sefiores Manuel Polanco, Leonardo Corcho,
Juan Gutiérrez Colomer, Gregorio Mazarrasa, En-
rique Menéndez Pelayo y Enrique G. G. Colomer.

En diciembre, varios jévenes de la capital re-
presentan una funcién dramitica a su beneficio.

(Bl Aviso, 17-XI y 15-XII-1885.)

(Esta sociedad bhenéfica se inaugurd el 19 de
julio de 1886 en un local de la zona nueva de Ma-
liafio y por la moédica cantidad de diez céntimos
servia una comida, cuidadosamente condimenta-
da, a todo solicitante, bien para comer en el es-
tablecimiento o para llevarla a otro lugar.

Al afo siguiente, por especiales circunstan-
cias, se hizo cargo de la “tienda asilo” la sociedad
Amigos de los Pobres.)

(£l Correov de Cantabria, 22-VII-1886.)

CIRCO DE GALLOS

En diciembre quedd instalada una pista de
“quita y pon” para refnidero de gallos y se inau-
gura antes de fin de afio con varias importantes

peleas. (El Awviso, 14-X1-1885.)

ANO 1886

Siguen desfilando importantes compafiias, en-
tre ellas la del circo Price, alternando con bailes
en los jardines, conciertos de musica, peleas de
gallos, reuniones politicas y de otros matices.

Entre los especticulos de pista fue muy co-
mentado el caso de la condesa Filomena que, se-
gln dice El Awviso, era hija de un conde, sobrina
del cardenal Sforza y nacida en Ischia, isla cerca
de Néapoles, en 1856.

Siendo jovencita, cuando perfeccionaba sus es-
tudios en un centro cultural inglés, por su aficién
y grandes aptitudes “velocipédicas” convirtié su
recreo en provechosa “carrera”.

Venia precedida de gran fama, al parecer
“buena’”, pero... j un solo dia duré la actuacién de
la artista! Al siguiente, a la distinguida corredora
Gelocipédica, los porteros, el representante de la
empresa sefior Monteiro de Carbalho, el inspector
de orden publico y un cabo de guardia municipal
estacionados en la puerta de] circo, impidieron su
entrada. Rematando el acto de “despedida” las
palabras del conserje “para hoy y para siempre”.
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Ella se enfadé mucho por la falta de “forma-
lidad” de los empresarios, voced en la prensa y
amenazd con la presentacién en los tribunales de
justicia la reclamacién de sus vulnerados de-
rechos.

Algo grave debié ocurrir durante su primera
noche de estancia en Santander. ..

(Bl Aviso, 5 y 26-1-1886.)

En los jardines del Reganche, durante el en-
treacto, los chismorreos se sucedian y aumenta-
ban con la llegada de nuevos concurrentes. Unos
hacen notar la ausencia del esposo de la artista,
alguna jovencita elogia con picardia la buena pre-
sencia que tiene “un joven apoderado” y los mas
sabidos descubren un tercero en discordia, “pollo
muy conocido, de fabricacién casera”.

Cada narrador movia el “trio de ases "al gus-
to de su lengua viperina, seflalando la mayoria
clerto escindalo ocurrido en el hotel de la ciudad,
con intervencién de las autoridades.

La verdad no se hizo publica. El caso quedé
reducido a un mordaz cotilleo de “brujas” y la
protagonista, en consonancia con esta apreciacién,
desapareci6.

Como nunca falta un parche... la bella, atléti-
ca y “bien formada” mis Katarinodar, con los
mas arriesgados ejercicios en sus trapecios vo-
lantes, hace las delicias de los chicos... y los gran-
des contemplan de cerca con los prismaticos la
armonia de sus movimientos gimnésticos.

(EL Atldntico, 9-1-1886.)

LOS CONCIERTOS DE JUARRANZ

Entre las fiestas de sociedad que tuvieron lu-
gar este afio, fueron los conciertos de la banda
militar de ingenieros zarpadores de Madrid, diri-
gida por el famoso profesor Juarranz, las que mas
atrajeron al publico, admirado de su alta calidad.

Algunos veranos habia tocado en San Sebas-
tidn; en este de 1886 fue contratado para animar
el de Santander.

El dia 3 de julio celebra el primer concierto en
el Circo Ecuestre del Reganche, haciéndose rapida-
mente popular y admirado por todas las clases
sociales. (El Atldntico, 4-VII-1886.)

Las Gltimas reuniones musicales dadas en el
Circo fueron el 14 de setiembre a beneficio de la
sociedad Amigos de los Pobres y finalmente el
dia 16 con el concierto de despedida, agotindose,
igualmente que en el anterior, las localidades, para
las que se habian establecido los precios de diex
pesetas platea, seis los palcos, dos el asiento y
setenta y cinco céntimos general. A pesar del con-
siderable nimero de¢ sefloras y sefioritas, todas



fueron obsequiadas a la entrada con vistosos ramos
de flores. (Bl Aviso, 14, 16-TX-1886.)

De este concierto ha dejado referencia para la
posteridad la pluma de José Maria Gutiérrez Cal-
der6n de Pereda en su escrito “Un concierto inol-
vidable” y entre otras dice: “Para las ocho y media
de la noche se anuncié el concierto; a esta hora
estaban completamente llenos palcos, plateas, gra-
das, sillas que se colocaron en la pista y cuantos
huecos o puertas pudiesen dar cabida a una per-
sona., Alli estaba el publico elegante que movia
la almibarada pluma de Enrique Menéndez Pelayo
(cronista de sociedad bajo el seudénimo de Casa
Ajena). Aquel concierto reunid todas las caracte-
risticas de un acontecimiento y de una apoteosis.

(Ediciones Literarias Montaiiesas, de Gutiérrez Calderédn,

p. 139, V-1935.)

FEduardo Juarranz, inspirado compositor, nacié
el 13 de octubre de 1844 en la capital de Espaifia.
Su profesor fue Arrieta, obteniendo en 1871 el
primer premio de composicién. En 1877 era misi-
co mayor de la banda militar de ingenieros, a la
que hizo famosa, y entre sus obras la mas populari-
zada, el pasodoble “La Giralda”. Fallecié en 1897.

(Ye, 23-X1-1969.)

COMO DESPEDIDA DEL ANO, UN POETA

SE INSPIRA EN LA FRIA Y LLUVIOSA TARDE
DE DICIEMBRE, QUE OBLIGO A SUSPENDER
LA FUNCION DE LA NOCHE...

Iin el circo del Reganche
setenta y ocho personas

v media, es decir, un chico
conté anoche cuando entraba
a ver la funcién del circo,
aunque después aumentaron
los concurrentes al mismo.
La funcion era de moda;

los artistas, habilisimos;

la gente, muy distinguida;
las nifas, pensil divino

de flores por lo preciosas;
sus ojos, de hermosgo brillo,
su elegancia y donosura

de corte santanderino;

la velada, en fin, cual todas,
v 1a noche con un frio

Lan incivil, que arrugaba

la boca de basilisco

de una suegra que a mi lado
toreia hurafia el hocico,
como diciendo: {Te como

si haces a la chiea un guino!

(El Aviso, 11-X11-1886.)

ARO 1887

Con grandes dificultades por su peso, que ex-
cede de las tres toneladas, se ha montado el acua-
rium, donde se exhibe la “mujer pez”.

(El Awiso, 22-1-1887.)

ANO 1888

Por la pista del circo contintian desfilando no-
tabilisimas atracciones: “el hombre proyectil”,
“el tirador de rifle” y su compafiera”, “la mujer
serpiente”, “el hombre mono”, que siguen congre-
gando numeroso publico de Santander y de leja-
nos pueblos de la provincia.

(El Correo de Cantabria, 20-VII-1888.)

ANO 1889

Durante los primeros meses, la empresa del Cir-
co se limita a organizar bailes aprovechando sus
jardines y pista. A principio de verano acttian los
mas célebres artistas que figuran en el Circo Price
de Paris. (El Aviso, 4-V y 9-VII-1889.)

Estos especticulos alternaban con las peleas de
gallos, que se daban siempre los domingos por las
mahnanas.

El 21 de abril se celebra un interesante desafio
entre las galleras de Bilbao y Santander, en el que
demostraron su sangre y su pureza las jacas res-
pectivas.

El circo, punto de cita de los aficionados al
“desangre”, estaba de bote en bote; las localidades
se cotizaron la vispera con 200 por 100 de recargo
v el negocio redondo fue para el empresario de la
valla.

Arrojaron al ruedo un giro de Bilbao y un ga-
llino de Santander, apadrinados por un “andalis”
de traje corto y un morenito de americana larga.

A los pocos momentos resulta borrado un ojo
del claro y aparece la morcilla en el negro. El co-
lorado persigue al andarin, mas queda cegado y
pierde la pelea.

Asi pasan las demas engarras, pero la suerte
la habian cogido por los pelos los santanderinos.
No hubo misica, ni cohetes, pero, en cambio, co-
rrié el dinero como agua, suponiendo que se cru-
zaron aquella mafiana en el Circo Ecuestre unas
30.000 pesetas. .

Los “peleadores™ bilbainos no se conformaron
con la pérdida y pidieron revancha que es conce-
dida con la condicién de celebrarse en este refii-
dero y afiadia un chusco de los asistentes: y de
que no traigan un gallo famoso, ; el de Morén!

(£l Aviso, 23-1V-1889.)
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ANO 1890

En el Circo se celebra un mitin dado por los
republicanos Nicolds Salmerén y Rafael Cervera,
disidentes del partido progresista; a continuacién
se sirve el banquete al precio de “dos pesetas con
cincuenta céntimos el cubierto” y al fin, los con-
sabidos discursos, terminando el Sefior Salmerén
diciendo:

“La republica es obra de amor, ademés de jus-
ticia, y une a los hombres en sentimiento religioso.”

(L1 Aviso y Il Atldntico, 28-1X-1890.)

La instalacién del refiidero de gallos en el
Circo Ecuestre no reunia condiciones para este
espectdculo: la visibilidad desde los bancos resul-
taba poco precisa, siendo indispensable que desde
las gradas se dominen las alternativas de lucha en
la pequena pista.

La competencia puso fin a este inconveniente
con la construccién de un nuevo “circo de gallos”,
seglin proyecto del arquitecto sefior Torriente que
se inaugura en la calle de Padilla el dia 2 de fe-
brero con varias rifias entre las mejores galleras.

(El Aviso, 6-1V-1889, y Boletin de Comercio, 1-11-1890.)

Por el circo ecuestre el desfile de artistas du-
rante este afio fueron, entre otros, el ilusionista
doctor Nicolay, compafiia de Arabes, Miss Leona,
compafiia de equilibristas con cuadros vivos, y
“un asalto de armas”. (El Aviso, 24-VII-1890.)

ANO 1891

Con un concierto bucal e instrumental, con asis-
tencia de Sagasta y Maura y algunas medianias de
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Pelea de gallos.

El darbitro-presidente, represen-
tantes de los equipos «galleross
y los «hinchass, presenciando
la lucha.

artistas en acrobacia, malabares “los indios bra-
vos” y asalto armado por el profesor Garnier,
transcurre el afio con franca baja de calidades en
las actuaciones que repercuten directamente en el
retraimiento publico.

(El Atlantico, 13-1V-1891, y El Aviso, 1-IX y 13-X-1891).

Entre los componentes de la empresa existen
disidencias que se solucionan provisionalmente
separandose los descontentos y formandose otra
nueva en el mes de enero, con el nombramiento del
sefior Bohigas, concediéndole plenas atribuciones
con el cargo de “empresario”. (g; Aviso, 15.VIII-1891.)

El politiqueo también hizo acto de presencia en
el Circo esta temporada. En marzo se celebr6é una
reunion de los republicanos progresistas acordan-
dose designar candidato para las elecciones muni-

cipales. (El Atldntico, 31-111-1891.)

ANO 1892

Por los nGmeros tan flojos para amenizar el
espectaculo de “Estudiantes Pignatelli”, concierto
por la “Orquesta hiingara”, y otros parecidos, mas
bien parece que el amplio nombramiento dado al
sefior Bohigas es paso preparativo para su liqui-
daci6n. (El Correo de Cantabria, 30-111-1892.)

Entre las reuniones celebradas en el Circo, re-
cordamos una politica, en el mes de mayo, para
celebrar una polémica acerca del socialismo entre
el “compaifiero” Pablo Iglesias con el director de
La Voz Montafiesa, don Antonio Maria Coll y

Puig. (El Aviso, 10-V-1892, y El Correo de Cantabria,
11-V-1892.)



En pleno declive, se firma un contrato con la
Sociedad de Bailes “El Edén”, que coloca un gran
tablado en la pista, asistiendo a la inuaguracién el
gobernador. (El Aviso, 6-1X-1892.)

ANO 1893, DECADENCIA DEL CIRCO

A principios de afio se reunieron los partidos
republicanos para proceder a la eleccién de can-
didatos para diputados a Cortes.

Presidia la mesa don José Sudrez Quirés Diaz,
que después de un breve discurso consulté a los
alli congregados si debia irse a la lucha y, si en
caso afirmativo y para apreciar hasta dénde lle-
gaban las fuerzas y el vigor de las ideas republi-
canas, se votaria candidatura cerrada, excluyen-
do por tanto todo voto para los candidatos mo-
narquicos.

En la votacién fueron elegidos el general Ve-
larde y don Ernesto Ruiz Huidobro, que forma-
ran la candidatura cerrada. (El Aviso, 11-11-1893.)

En el Circo ya no se anuncian espectaculos en
esta temporada; sélo alguna otra junta, la de
panaderos, Liga de Contribuyentes y por si es poco
fea la situaciéon econdmica, su estado de conserva-
cién debe ir a la par, segin noticias de El Aviso,
en octubre: “En breve quedaran terminadas las
obras de reparacién ordenadas por el gobernador
civil.” (El Aviso, 30-VI y 17-X~1893.)

ANO 1894

Las insuperables exigencias de “divos” y “es-
trellas” y los altos precios exigidos por los repre-
sentantes de las “buenas” compafiias de circo,
habian rebasado las posibilidades econémicas de
contratacién por parte de la empresa del Circo
Ecuestre del Reganche, dando lugar al ocaso de
este espectdculo por la poca asistencia de publico
cuando la presentacién de aquellas compafiias obli-
gaban a un mayor recargo en el precio de las en-
tradas.

El sefior Bohigas cumplié el obligado tramite
final del Circo Ecuestre. Las sillas de pista y
asientos fueron vendidos para un nuevo circo pré-
ximo a inauguracién en otra poblacién y con la
llamada al “todo lo compro”, para que llevara lo
aprovechable dio por terminadas sus gestiones.

ANO 1895. ULTIMO BAILE CAMPESTRE EN
EL REGANCHE

E1 25 de julio se celebra en el parque del Circo
un baile a beneficio de los bomberos voluntarios,
organizado por su jefe el comandante de Estado
Mayor, D. Luis Torres Quevedo, para que sirva
también de recuerdo grato a los mayores y de
diversién para los jovenes.

Los jardines del antiguo Salén de Bailes de
Campo, iluminados con grandes focos de Iuz eléc-
trica, presentaban deslumbrante y encantador as-
pecto. Por sus paseos, afiorando fechas que fueron
notorias y felices, conversan “los talludos”, mien-
tras que las parejas jévenes buscan refugio de los
molestos haces de luz, que tanto dafian a los o6rga-
nos oculares, resguardandose en el “corro” de la
rosaleda, donde Cupido, oculto en el follaje, dis-
para el dardo que dejara incurable huella en mu-
chos de aquellos bailarines.

Decia el cronista. “La velada pudo calificarse
de fantastica y digan los conocedores si en efecto
nunca fantase6 la imaginacién tanto como anoche
con la realidad.” “Nosotros vimos a las sefioras y
sefloritas:

Amparo y Consuelo Illera, Sara Vial, Mariana
Gutiérrez Colomer, Teresa Arrarte, Maria, Matilde
y Juanita Mansilla, Eulogia, Marina y Carmen
Dosal, Luisa Gémez Acebo, Casimira Marafién,
Amalia Faci, Paca, Maria, Valentina y Jesusa Gan-
darillas, Jesusa Abarca, Aurora Corral y maés...
y méas. '

Con la ausencia de estas jovencitas y sus fa-
miliares a las once y media de la noche, terminé la
inolvidable fiesta.

(El Correo de Cantabria, 26-VII-1895.)

Un poco rezagado quedd en el Baile Campestre,
ahora jardines del Circo Ecuestre el joven “Cu-
pido”, pero convencido de que este lugar ya no
era aprovechable para practicar sus actividades
como “agente de colocaciones amorosas”, monté
sobre el hombro su aljaba, y moviendo las alas,
partié hacia otros centros de reunién cn busca de
trabajo.

"REQUIEM”

13 de julio de 1896.

“El drea que ocupd el Circo ecuestre en log
jardines del Reganche, se estd arreglando para ce-
lebrar los partidos de bolos programados por el
ayuntamiento.” (g1 Correo de Cantabria, 13-VIII-1896.)
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BELICISMO EN LA CALLE DE ATARAZANAS
UNA POR UN BANDO Y OTRA POR EL CONTRARIO

Un carretero se encontraba en la calle de Ata-
razanas al pie de unas obras, interceptando el rail
del tranvia urbano, negandose a su retirada para
que éste pasase. Y tal fue su obstruccién que hu-
bieron de apearse los viajeros y seguir a pie su ca-
mino. (El Atldntico, 14-11-1895.)

AL POCO TIEMPO OCURRIA QUE...

el conductor del tranvia n. 1 amenazd e insul-
to al guardia de servicio en el mismo lugar de la
calle de Atarazanas y a los jornaleros del ayunta-
miento gue trabajaban en las obras de la citada
calle y se negd después a dar su nombre y ape-

llidos. (El Atldntico, 28-1V-1895.)

Estos fueron los primeros sintomas de violen-
cia, resultado de la discordia nacida el afio anterior
a causa del proyecto del ayuntamiento para mejora
de la circulacién en la calle de Atarazanas, en cu-
yo plano suprimia el apartadero del tranvia ur-
bano, obligando a la empresa a una ampliacién de
la linea por otras calles, ademas de la ya estableci-
da en la citada Atarazanas.

SE CUMPLE EL VATICINIO DE LA ALCALDADA

La prensa aboga por un arbitraje de personas
idéneas que pusieran a salvo las exigencias del ser-
vicio publico y los intereses y derechos, no revoca-
dos, del Tranvia Urbano que como final debia ser

una subvencién en los gastos que origine el tras-
lado de su apeadero. Por estas discutidas apre-
ciaciones se crearon dos bandos: el de “legalistas”,
por el tranvia y ‘“progresistas”, por el ayunta-
miento.

Este creyé méas practico retirar las vias “por
las buenas” y a la una de la tarde de un dia de ma-
yo, una numerosa cuadrilla de obreros municipa-
les destrozd, en un cuarto de hora escaso, la via
que era utilizada para apartadero en aquella calle.

Los representantes de la empresa se presenta-
ron con el notario don Maximo Solano Vial en el
sitio de la ocurrencia para protestar acta del su-
ceso. Numerosas personas se agrupaban para cu-
riosear y no pocos agentes de la autoridad vigila-
ban aquellos sitios ante el temor de que surgieran
serios conflictos.

(£l Correo de Cantabria, 17 y 20-V-1895.)

AL DIA SIGUIENTE DESCARRILA
EL TRANVIA URBANO

El parte dado por el guardia en el principal
dice:

“A las dos cuarenta y cinco minutos de la tarde
de hoy, hallindome prestando servicio de vigilan-
cia en la calle de Atarazanas, esquina a la de Leal-
tad, observé que el coche n. 10 del tranvia urbano
que pasaba hacia la Alameda, guiado por el co-
chero Felipe Gonzalez Helguera y a cargo del con-
ductor José Villanueva San Juan descarrilé inde-
bidamente a la entrada del cruce, pudiendo conside-
rarse intencional este accidente, pues ya sabian
el conductor y el cochero que se habia levantado
el resto de dicho cruce, y los duefios de la via, don
Leonardo Gutiérrez Colomer y su hermano (don
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Enrique) con el notario don Maximo Solano Vial,
se hallaban en el mismo punto, a la puerta del esta-
blecimiento de los sefiores de Ortiz y Tejada, (sas-
treria); confirmando esta aseveracién don Rafael
Martin, don Antonio I. Castafieda y don Anibal
Colongues, que iban en el coche del arquitecto mu-
nicipal sefior Lavin, que aseguran haber visto la
aguja puesta en disposicién de poder pasar por la
via sin accidente alguno.” ‘

El descarrilamiento se habia afectuado en la
aguja de la linea destruida frente a la sastreria de
Ortiz.

En este establecimiento se instalé de improviso
el cuartel general. Alli se metieron representantes
de ambas partes contendientes, notario, periodis-
tas, amigos y contertulios del industrial, cruzan-
dose algunas palabras un tanto duras entre el
sefior Colongues y el sefior Solano; hasta que
llegado el sefior alcalde y viendo obstruido el tran-
sito de carruajes por el descarrilamiento del tran-
via, se dirigié a su director, don Leonardo Gutié-
rez Colomer, haciéndole responsable de lo que
ocurriera, dictando a continuaciéon enérgicas dis-
posiciones para regularizar el paso de vehiculos y
el de numerosos grupos que no dejaban circular a
las gentes, Gnicamente los més decididos y en na-
mero considerable lo efectuaban atravesando por
dicha sastreria de Ortiz y Tejada.

A todo esto, en su interior © cuartel-general,
se vertieron frases altisonantes entre ambas par-
tes, protestas, cuestiones de derecho y asomos de
lances personales.

Después siguié la discusién durante un buen
rato hasta que, para evitar mayores males, se en-
carril6 el tranvia y siguieron su camino él y los
ofros cinco que estaban detenidos. Uno de ellos,
el que traia la correspondencia del tren correo para
evitar su retraso, en vista de que el conflicto pa-
recia no resolverse, fue desalojado de esta docu-
mentacién postal y trasladada a otro coche libre
del entorpecimiento.

El scfior Solano levanté acta notarial del hecho
por orden de la empresa y por parte de ésta, el
serior Colomer ha restablecido la circulacién con
un solo tranvia, cada dos horas durante los dias
que dure esta anormalidad, “para evitar desca-
rrilamientos en la linea destruida.

(B Atldntico, 18-V-1895.)

RESPECTO AL SUCESO COMENTABA
"EL CORREO DE CANTABRIA”

Sentimos lo sucedido por tratarse de persounas
respetabilisimas las que extremaron las cosas y
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todas ellas, en defensa de los intereses que repre-
sentan, dignas de haber llegado a un acuerdo de
conciliacion.

No fue asi y como resultado de haber roto la
cuerda, desde este suceso por el corte de via, el
Tranvia Urbano ha reducido el servicio al minimo
que le autoriza la ley de concesién.

i Un coche cada dos horas!

Aln es tiempo de conciliar las tendencias de
ayuntamiento y Tranvia Urbano con una razonada
avenencia y con la idea de que viva una empresa
fundada con capitales de la localidad, que arrastra
ahora una existencia languida por las circunstan-
cias especiales que atraviesa la nacién y consti-
tuye durante el afio el sostén de un buen ntmero

de familias. (EL Correo de Cantabria, 20-V-1895.)

OTRA VEZ A LLOS CUATRO DIAS
DESCARRILAMIENTO DEL TRANVIA

Por la tarde, en el mismo lugar que tanto dio
que hablar dias anteriores, descarrilaba el coche,
namero 1.

El conductor, Francisco Igareda, permaneci6
impasible sin tratar de encarrilarle nuevamente,
por cuya razén el guardia de servicio le inst6 re-
petidas veces para que lo hiciera, pero no pudo
conseguirlo. Por el contrario, el conductor le dijo:
“Que no moveria el coche hasta que llegara una
persona a quien esperaba” y ademdas: “Que es-
taba dispuesto a desenganchar las caballerias y
marchar con ellas dejando el vehiculo abandonado
si le molestaba con su actitud.”

Como el guardia y conductor hablaban en voz
alta y no se habia olvidado el espectaculo anterior,
un buen nimero de personas rode6 al coche y a los
interlocutores. '

El concejal don Celestino de la Cagiga llegb
oportunamente para evitar un conflicto serio obli-
gando al conductor del tranvia a poner éste sobre
los railes.

Al llegar a este punto, hace el guardia la si-
guiente aclaracién en el parte municipal:

“El individuo a quien esperaba el conductor
debia ser el notario don Maximo Solano Vial, que
al poco rato se presentd en aquel sitio para levan-
tar acta.”

En las sesiones del ayuntamiento celebradas
después del suceso, no sale a relucir este conflicto
en la prensa. Por Jo tanto, debemos suponer que
ambas partes estin dispuestas a litigar y... doc-
tores tiene las leyes que lo sabrin responder.

(ET Atldntico, 21-V-1895.)



UN NUEVO IMPUESTO PARA
"ENDULZAR” LA SITUACION

Transcurrida una pausa de dos meses, por
acuerdo de la junta municipal se reclama a] Tran-
via Urbano abone al ayuntamiento: “Diez cénti-
mos de peseta por metro de via, a la semana.”

No conforme la empresa con este elevado im-
puesto, después de los tramites de rigor, envia a
la superioridad un recurso de alzada.

(El Atlantico y El Correo de Cantabria, 22-VII-1895.)

NUNCA MEJOR OCASION PARA SUPRIMIR
LOS ATASCOS EN ATARAZANAS

El mercado de Atarazanas, que seglin acuerdo
municipal debia permanecer prestando sus servi-
cios publicos después de la proyectada demolicién
de su “compafiero de enfrente”, sufre en setiembre
una inspeccién técnica, y declarado en peligroso
estado de ruina, se ordena derribarle inmediata-
mente.

Con los dos mercados suprimidos i arreglado el
problema de transito! Los vehiculos de toda clase,

incluidos los tranvias, no encontrarian enturpeci-
mientos a su paso por Atarazanas que serid tan
normal como otra calle cualquiera.

Pero... jLos intereses creados estaban vigi-
lantes!

Fl ayuntamiento acuerda construir en su lugar
otros dos nuevos.

(Kl Correo de Cantabria, 16-X11-1895.)

Y PARA MAYOR CIRCULACION

Como hasta ahora es la calle de Atarazanas
la Gnica entrada a la poblacién, se estudia otra
que partiendo de Pefia Castillo, llegue a Santander
por la zona de Maliafio.

(El Correo de Cantdbria, 3-V-1895.)

PROLONGACION

A fines de ano la empresa estudia la prolon-
gacién de la via para ser pronto llevado a la prac-
tica, desde Puerto Chico a Molnedo.
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EL N.® 6, "HERCULES” ABANDONA
TEMPORALMENTE A SUS POLLUELOS

En el pasado diciembre fue alquilado a una
empresa de Santofia para dedicarle a la pesca, a
la que sigue ofreciendo este servicio,

En uno de estos dias de enero tuvo ocasién de
prestar a las lanchas de aquel puerto que ejercen
la misma industria, una valiosa ayuda con motivo
del dltimo temporal y que fue la salvacién de mu-
chos pescadores, pues cuando el peligro comenzé,
arreciando el viento huracanado, dicho Corconera,
n. 6, los fue recogiendo con rapidez, remolcandolos
hasta sitio seguro.

Alli no encontré dicho vapor con su nueva
actuacién hostilidad alguna por parte de otros
pescadores, como ocurrié en cierta ocasién en San-
tander; por el contrario, para que los conduzca a
las playas de pesca, cada lancha le provee de un
hombre para ayuda de su tripulacién hasta el
méaximo nimero de seis, que es la precisa para
estos menesteres. (El Atldntico, 4-1-1895.)

SE INCENDIO...

el vapor Rosario, en el Sardinero, en la noche
del 24 de abril y salvados sus tripulantes a la ma-
flana siguiente, fue remolcado desde la playa hasta
la darsena de la Ribera el casco flotante, dejan-

dole atracado al muelle de Naos.
(El Correo de Cantabria, 26-1V-1895.)

+ NUEVOS SERVICIOS?

En mayo La Corconera, establece un transporte
entre Requejada y la bonita playa de Suances, en

combinacién con todos los trenes del ferrocarril
Cantabrico.

El viaje de ida y vuelta. “incluido también el
billete del tren”, no puede ser méas econdmico.
precio unificado: dos pesetas en primera y una
peseta con cincuenta céntimos en segunda.

Se comenta en los centros maritimos que aquel
nuevo servicio habia sido montado por otra com-
paflia particular, previa compra de algunos de sus
vapores. !

Lo cierto es que la empresa nunca vuelve a
mencionar el éxito o fracaso de esta linea. Lo que
hace suponer fue una venta “privada” para no dis-
minuir su crédito.  (E? Correo de Cantabria, 6-V-1895.)

FUTUROS MARINEROS

En un Corconera salen fucra del pucrto los
estudiantes de la Escuela Naltica, con el profesor
don Antonio del Campo, para hacer algunos es-
tudios.

En vista del éxito conseguido, repitieron el
viaje de practicas hasta Castro Urdiales.

(E] Correo de Cantabria, 13-V-1895.)

FECHA FINAL DEL SERVICIO REGULAR DE
TRANSPORTES MARITIMOS ESTABLECIDOS

ENTRE SANTANDER Y ASTILLERO POR LA EMPRESA
"CORCONERA” DESDE EL ANO 1877

Se establece en junio el siguiente cuadro:

Santander-Pedrena y Puntal: 6, 8 y 11 (ma-
fana); 2, 3,y 5 (tarde).

Regreso: una hora después de la fijada, en
su salida de Santander.
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Al Astillero no se menciona en este cuadro,
porque s6lo en grandes acontecimientos o festivi-
dades se montaba algin servicio.

Al Cespeddén no volvieron a subir con ningun
motivo. (El Atldntico, 22-VI-1895.)

A pesar del “anulado” pasaje con Astillero, la
empresa, atendiendo algunas presiones particu-
lares, trata de reanimarlo y para ello reanuda
el envio de vapores restableciendo el servicio con
este horario: 8 y 12 por las mafianas y 4 y 7 por
las tardes. (E1 Atldntico, 18-VII-1895.)

En octubre, al llegar el frio acompafiado de
lluvias, la mayoria de las gentes optan, como es
16gico por el viaje en tren que es mas confortable,
v la olvidada Corconera queda obligada a sefialar
una fecha notoria de sus viajes maritimos con el
siguiente comunicado de la Empresa:

“La Corconera desde el dia 1.° de octubre ha
suprimido definitivamente el servicio con Asti-
llero.” (El Correo de Cantabria, 1-X-1895.)

Con esta definitiva ausencia, hubo muchos co-
mentarios por unos y ahioranzas para otros y, como
muestra, quedan estas coplas cantadas por j6venes
del Astillero.

Ya se fue La Corconera
que aqui arribé dias mil,
va no alegra la ribera
su silueta tan gentil
Adids dijo al Astillero
al marchar a Santander.
Un adiés triste y sincero

i para nunca mas volver!

La marcha sefialé, para aquel concurrido lugar,
el comienzo de su declive como centro excursionis-
ta y veraniego. El motivo principal es debido a las
nuevas lineas de ferrocarril, que llegaron a lejanos
pueblos, con bellos paisajes, hasta aquellas fechas
imposible de disfrutar por las insalvables dis-
tancias.

REGATAS

Como todos los afios, se celebra la llamada de
la “copuca” siendo presenciada desde dos Corco-
neras por el Jurado, socios del club y los invita-
dos.

Resulté vencedor el balandro Mosquito, de don
Victoriano L. Dériga.

(El Correo de Cantabria, 7-VII-1895.)
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OTRO ENTIERRO EN “CORCONERA”

Don Felipe Pell6n Fernandez fallecié el 1.° de
diciembre en su casa del Muelle n. 1. Era esposo
de dofia Maria Trucce y padre de nuestros respe-
tables y estimados amigos Luz, Felipe, Alfredo,
Maria del Carmen y Maria de los Angeles.

La conduccién del cadaver se verificé desde el
embarcadero de los Corconeras. El féretro fue de-
positado en el interior del Corconera n. 4 (de rue-
das), donde previamente se habia acondicionado
una de las cAmaras, engalanada con atributos pro-
pios para tan penoso acontecimiento.

Llegada la comitiva que iba en el vapor al
Puntal de Somo y una vez desembarcado el féretro,
fue conducido al cementerio de Giiemes, acompa-
fidndole todos los asistentes.

(El Atldntico, 2-X11-1895.)

ROBAN A UN POBRE CARENTE
DE INGRESOS

El despacho en el Astillero de La Corconera,
cerrado por la empresa desde octubre, ha sido ro-
bado. Los “cacos”, que no han sido capturados,
s6lo se llevaron algunos objetos, ropas y un cu-
chillo de escaso valor.

(El Correo de Cantabria, 18-XI1-1895.)

Al mes siguiente, la guarda civil de aquel pue-
blo detuvo a un individuo llamado Alfredo Buru-
sel, que resultd ser el despistado “caco” ignoran-
te de la ausencia definitiva del taquillero.

(E1 Atlantico, 20-X11-1895.)

UN EPISODIO DE LA HISTORIA ESPANOLA
SE INICIA EN ESTE ANoO 1895

La guerra contra los insurrectos de Cuba ha
comenzado a tomarse en serio. El consejo de mi-
nistros acuerda enviar 80.000 hombres. En Puerto-
Principe se encuentran 40.000 insurrectos. En la
isla, 20.000.

Seguidamente, parten fuerzas expedicionarias
desde varios puntos de la peninsula.

(El Atldantico, 23-VI1I-1895.)

El gobierno espafiol ha celebrado un contrato
con la empresa de los Corconeras para el embarque
v desembarque de tropas en Santander.

(El Correo de Cantabria, 15-111-1895.)

Esta “pequefia historia” de La Corconera recoge
solamente datos de su modesta intervencién en
aquellos transbordos de fuerzas, intercalando con



estas actuaciones algunas noticias interesantes de
tan memorables jornadas, que finalizaron con los
ultimos repatriados, después de nuestra derrota,
llegados a comienzos de 1899.

EMBARQUES

11 de marzo, Vapor Correo, Ledn XIII.—Pri-
mera expedicidn.

En la rampa de Sotileza y en la estacién del
Norte, se congregé mucho publico para ver la
llegada y paso de las tropas que en breve plazo
marcharian a la isla de Cuba, para defender
aquel inapreciable pedazo de tierra espaflola, que
ahora entraba en una era de prosperidad y por ello
quieren arrebatdrnosle algunos bandidos.

Los soldados del 2.° batallén peninsular, n. 6, se
alojaron distribuidos por diferentes calles, con un
total de 460 hombres.

La despedida el dia 11 fue grandiosa, A pri-
mera hora, por iniciativa del Club de Regatas, se
ofreci6 un desayuno a los expedicionarios servido
por los mismos socios.

En la plaza de la Libertad, la prensa y el co-
mercio unidos distribuyeron “dos pesetas” y “dos
cajetillas” a cada soldado.

Luego de oir una misa se verificé el embarque,
después de las nueve y con el muelle repleto de
personas que aclamaban a las tropas.

En uno de los Corconeras se hallaba la més
completa representacién de las autoridades, que
acompafié a los expedicionarios hasta la boca del
puerto, mientras los vivas se sucedian, contes-
tados alegremente por la oficialidad y soldados.

Otro vapor le seguia, el Corconera n. 2, ocu-
pado por distinguidos jévenes santanderinos, que
demuestran sus patriéticos sentimientos. En esta
embarcacién se lanzé una idea que, llevada a efec-
to, resulté prueba del verdadero entusiasmo que
dominaba al pueblo montafiés.

Fue ella: entregar una bandera, de las que
en la embarcacion del Corconera ondeaban, al
batallén expedicionario, para que, llevando en ella
las firmas de todos los que ocupaban el vapor, sir-
viera de recuerdo a los valientes militares el in-
terés verdadero que los montafieses tienen en un
feliz regreso con la gloria que en nuestro ejército
es de rigor esperar.

En el comedor del Leén XIII, se hizo entrega
a la oficialidad de la ensefia patria, y alli fueron
invitados los jévenes tripulantes con dulces, vinos
y cigarros después de hacerse cargo el teniente
coronel, S. Oses de la handera, entre gritos de
i Viva Espafia!

— 25 —

Por la noche, los muchachos del Corconera tele-

grafiaron a la Corufia saludando a oficiales y tropa.

(E1 Atlantico, 7 y 11-I11-1895.)

Lo que a los “pollitos™ patriotas, discipulos del

capitin Arafia, se les olvidd telegrafiar fue: Ban-

derin de reenganche voluntario: Cuenta con
“Migo”.

12 de marzo. Al dia siguiente del anterior co-
rreo, parte el San Ignacio, llevando a bordo 1.200
hombres,

La Corconera [acilité un vapor gratis a las
autoridades y a la prensa, llevando la banda de
musica de los salesianos para despedir a los sol-
dados, llegando hasta el Semaforo. A bordo de
este vaporcito se sirvié un espléndido lunch del
que participaron cuantas personas formaban par-
te de la comitiva, y después... los gritos finales de
despedida fueron verdaderamente conmovedores.

(E!l Correo de Cantabria, 11-111-1895.)

22 de marzo. £l Ciudad de Santander. Despe-
dida de la tercera expedicién, y segtn el Correo
de Cantabria “la tributada a los jefes, oficiales y
soldados que partieron para Cuba fue carifiosisima
por parte de la prensa santanderina”.

“Representantes de todos los periédicos locales
acudieron a bordo de un Corconera, desinteresada-
mente ofrecido por tan generosa empresa, que no
perdona ocasién de demostrar su desprendimiento
siempre que se necesita de su concurso para rea-
lizar algtin acto patriético o beneficioso para los
intereses generales de Santander.”

Cuando los representantes de prensa se despe-
dian para bajar al Corconera, el general don Julio
Bazan muy emocionado, les dijo: “Quiero entra-
fiablemente a Castro Urdiales, donde dejo trozos
de mi corazén (esposa e hijos), y desearia hicieran
ustedes constar en sus periédicos que, al disparar
el cafionazo de despedida, mis dltimas frases son
para Castro.”

El trasatlantico rompidé su majestuosa marcha
y el Corconera con los periodistas le acompafiaron
hasta el Sardinero. Sonaron los pitos de los vapo-
res en saludo de despedida y el Ciudad de San-
tander al poco tiempo desaparecia de la vista.

Antes de partir ocurrié este episodio:

En el momento de zarpar el buque llegd un
cabo del Depoésito de Ultramar con orden de que
volviera a tierra uno de los reclutas por haber sido
redimido a metalico por su familia.

Excusan los lectores hacer esfuerzos de ima-
ginacién para adivinar la cara de “pascua” que
puso el “patriético redimido” y el brinco que dio...
para que no se fuera el Corconera.

Al dia siguiente los chicos de la prensa dejaban
cumplida su promesa al general.

(El Correo de Cantabria, 22-111-1895.)
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7 de abril.—San Francisco—Nuevos embar-
ques en el vapor atracado al muelle de Albareda.
A las 12 zarpé hacia la isla antillana, seguido du-
rante un tiempo por dos Corconeras en los que iban
representantes de la prensa.

(El Atldntico, 8-IV-1895.)

18 de abril.—Antonio Lépez.—Sale en dicho
correo una expedicién integrada por 500 indivi-
duos de tropa.

El transbordo desde el muelle se efectud en tres
vapores Corconeras, sin que ocurriera, como en
veces anteriores, percance alguno.

En el muelle de pasajeros de esta empresa, la
banda municipal, bajo la direccién del maestro
Garay, interpretd escogidas piezas.

Los diputados Martinez Conde y Pellén repar-
tieron a bordo, en nombre de la Diputacién, qui-
nientas pesetas entre los soldados.

Resulté exacta la cuenta echada por el wltimo
del pelotén de los torpes.

i Una peseta a cada valiente!
(E1 Atldntico, 19-1V-1895.)
En mayo, llega en el correo Alfonso XIII, pro-
cedente de I.a Habana, el general Calleja y en un
Corconera se trasladé al Astillero, para, desde

alli, reposar en su finca de Guarnizo.
(El Correo de Cantabria, 3-V-1895.)

18 de junio.—San Francisco y Reina Maria
Cristina.—Por la mafiana, los balcones estaban
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El vapor San Francisco atraca:
do al muelle para efectuar el
transhordo directamente.
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engalanados y la multitud seguia a los soldados
hasta el muelle de pasajeros, donde embarcaron
en Corconeras para trasladarlos a los dos correos
al grito de ; viva Santander!

(El Correo de Cantabria, 19-VI-1895.)

20 de agosto.—Reina Maria Cristina.—Regre-
sado de Cuba, parte nuevamente para La Habana
conduciendo numeroso cuerpo sanitario y “cuan-
tiosa cantidad de dinero”. No se hicieron manifes-
taciones. (El Correo de Cantabria, 21-VIII-1895.)

21 de agosto.—Santicgo.—Zarpa este dia con
el batallén San Marcial.

24 de agosto.—Alfonso XII.—Parte llevando
al batallén de cazadores de las Navas de Tolosa.

25 de agosto.—Alfonso XIII.—Transporta al
batallén de la Constitucién. Hasta Cabo Mayor
fue escoltado por Corconeras, en uno de ellos la
prensa y banda municipal.

22 de noviembre~—Montevideo.—Sigue el tra-
siego en los Corconeras para trasladar a bordo tro-
pas y material. (El Atlantico, 22-X1-1895.)

23 de noviembre.—Reina Maria Cristing.—
Para despedir a los expedicionarios, a las dos de
la tarde se trasladaron al barco correo en Corco-
nera, el ilustrisimo sefior obispo don Vicente San-
tiago Sanchez de Castro, los generales Borrero y



Rodriguez Ibéfiez, ayudantes, gobernador civil, te-
niente alecalde, presidente de la Audiencia, jefes
v oficiales.

Al embarcar e] general Borrero, la banda mu-
nicipal, que estaba en un Corconera, hizo sonar la
marcha real, También asistia la banda del regi-
miento de Bailén.

Después de “los discursos”, las autoridades
pasaron al comedor donde fue servido un lunch.

En vista de que el temporal de lluvia arreciaba,

se trasladaron a tierra en uno de log vapores en
que regresaban los representantes de prensa.
(E1l Atlantico, 24-X1-1895.)
24 de noviembre.—Santa Bdrbara.—Al dia
siguiente de la anterior expedicién y en domingo,
parte la Gltima que salié de Santander este afio.
La falta de envios de tropas durante el mes de
diciembre, servird de breve descanso para reanu-
darlos con mas fuerza el préximo afio.
(El Atldntico, 25-X1-1895.)

Grupo de soldados conducidos
S por una corconera, hasta el
vapor Correo.
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LOS CONCIERTOS DE SARASATE

Se celebraron en el Teatro de esta ciudad los
dias 15, 17 y 18 de enero, por el eminente vio-
linista, don Pablo Sarasate, acompanado por la
notable Berta Marx, que ejerce sobre el piano ah-
soluto dominio.

Los precios de las localidades fueron: (Sin
entradas). Palcos principales del centro 45 pesetas.
Proscenios principales, 40 pesetas. Palcos y pla-
teas, 35 pesetas. Palcos segundos, 12 pesetas.

(Con entrada). Butacas, 8 pesetas. Centro de
grada, 2 pesetas. Paraiso, 1,50 pesetas.

Los santanderinos ya habian tenido en otra
ocasién la suerte de aplaudir a Sarasate y en es-
tos tres conciertos que se celebraron en el Teatro,
repleto de un publico integrado por toda las cla-
ses sociales, hubo frecuentes méximos deshorda-
mientos de entusiasmo.

(Boletin de Comercio, 8, 14 y 17-I-1896.)

LA MAL LLAMADA
“FUENTE DE LOS MEONCITOS”

Acordd el ayuntamiento instalar una fuente de-
corativa frente al Boulevard (muelle de Calderdn).
Representa unos nifios vertiendo agua de sus
cantaros.
El presupuesto fue de mil seiscientas ochenta
¥y una pesetas con sesenta y seis céntimos.
(El Correo de Cantabria, 10-VI-1896.)

CASA DE LA TIERRUCA EN MADRID

En febrero de 1894 ya se habian reunido varios
santanderinos en la capital de Espafia para cam-
biar impresiones y ver la forma de llevar a cabo
la idea de crear un centro donde confraternizar
todos los paisanos que lo deseen, tanto los que re-
sidan en Madrid, como los que fueran temporal-
mente de la provincia montafiesa.

(EL Aviso, 8-I1-1894.)

Pasan dos aiflos sin resultados practicos, bien
por apatia de los organizadores o imprevistas difi-
cultades y llegamos a 1896.

En la reunién de montafieses celebrada el 14
de abril para dar forma al pensamiento de crear
en Madrid el Centro Montafiés, fueron nombra-
dos para construir la junta encargada de su total
realizacién los sefiores: Jests de Monasterio, Eu-
genio Gutiérrez, Manuel Maraiién, Gonzalo de la
Torre de Trassierra, Julidn Rodriguez de Celis,
Honorio Torcida, Alejandro Fernandez y J. A, Gal-

varriato. (EL Correo de Cantabria, 14-1V-1896.)

Al mes siguiente comienza la suscripcién para
sufragar los gastos de instalaciones y cubrir el
presupuesto de cincuenta mil pesetas.

Entre los colaboradores mas entusiastas se
menciona al Club de Regatas y se apunta la pro-
babilidad de que el gran novelista Pereda le inau-
gure, pues ademas ha sido también suscriptor con
una elevada cantidad para la construccién.

(El Correo de Cantabria, 4-V-1896.)
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MARIA CRISTINA
Cuartel en el prado de Sun Roque

El 5 de junio de 1891 se colocé la primera pie-
dra, adjudicindose las obras a don Antonio Fer-
nandez Gallostra en 500.000 pesetas.

(El Correo de Cantabria, 17-V y 5-VI-1891.)

El 23 de mayo de 1896 se efectta el traslado
al cuartel de Maria Cristina de las fuerzas que
componian la guarnicién de la plaza, con residen-
cia hasta ahora en el cuartel de Calzadas Altas,
recibiéndose la visita del general gobernador se-
fior Rodriguez Ibafiez.

El depésito de agua fue colocado en el centro
del patio y la renovacién del liquido elemento se
hacia por los soldados, todos los dias... | bajando
ala ciudad a por él!  (Boletin de Comercio, 24-V-1896.)

CIRIEGO

Ya conocemos por “Noticias en la ciudad” del
afio 1883 el comienzo de las obras en la necrépo-
lis, dandose por terminadas en setiembre de 1885,
con muchos defectos y grandes discusiones entre
la iglesia y el municipio, por cuestién de derechos
para su construccién,

El 11 de junio de 1896, fue bendecido con toda
solemnidad a las diez y media de la mafiana, el
cementerio de Ciriego, por don Valentin Domin-
guez de la Torre, rector del seminario de Corban,
asistido por el sefior cura parroco de San Roman
v el sefior capelldn del cementerio, acompafiados
por treinta seminaristas revestidos que formaron
en la procesion,

Estuvieron presentes por parte del ayuntamien-
to los concejales, don Sinforoso Quintanilla, don
José Maria Gutiérrez Calderén, don Dionisio Gur-
tubay y don Antonio Mazarrasa.

(Boletin de Comercio, 12-VI-1896.)

LA VENTA DE “VOLTA” A LEBON

Desde el dia 1 de julio de 1896 comenzé a co-
rrer por cuenta de la compafiia de los sefiores Le-
bon (de Paris), el alumbrado de nuestra ciudad,
cuya concesién con derechos, fincas, fibricas, red
aérea, maquinaria y material, les habia cedido la
sociedad “Volta” por algunos millones de reales.

Se firmd la escritura en la notaria de don Ma-
ximo Solano y Vial, representando a “Volta”, don
José Maria Gonzilez Trevilla, Presidente de su
consejo de administracién y a los sefiores Lebon,
don Luis Quintanilla, director de la fabrica del gas.

(Boletin de Comercio, 1-VII-1896.)

LA NUEVA ATRACCION EN LA ALAMEDA
LLEGA EL CINEMATOGRAFO

“Anoche, 24 de julio, se inauguraron ante mu-
chas personas distinguidas invitadas al acto, las
exhibiciones de las “fotografias animadas”, por
el cinematégrafo. Todos quedaron admirados del
prodigioso invento, que justifica, en efecto, el asom-
bro.

Entre otras “fotografias” aparece la de un tren
que se ve venir a lo lejos, que llega a una estacién,
donde se detiene, bajando algunos viajeros de los
coches y saliendo por los andenes. No se pierde ni
un solo detalle, ni un movimiento de las figuras.

i Es un espectaculo que atrae al publico!”
(Boletin de Comercio, 25-VI-1896.)

DE SANTANDER A BILBAO EN TREN
{ ADIOS A LA DILIGENCIA!

El dia 6 de julio de 1896 se abri6 la explotacién
del ferrocarril de Santander a Bilbao, y aunque
provisionalmente se efectiia con transbordo en
Zorroza, el feliz suceso era esperado por santande-
rinos y vascos con gran impaciencia.

La primera locomotora venia engalanada con
flores desde la capital de Vizcaya, y cuando el tren
llegd a la estacién, fue saludado con una nutrida
salva de aplausos y estallidos de los cohetes, pre-
senciando el esperado acto el gobernador civil,
alcalde y consejeros, mientras que la banda muni-
cipal tocaba un alegre pasodoble.

Encima del ventano de la taquilla se letan estos
precios: Primera, 12 ptas. Segunda, & ptas y
Tercera 6 ptas.

La inauguracién del ferrocarril a Bilbao, se-
fialaba un préximo fin de los transportes que por
via maritima efectuaban algunos vapores con pa-
sajeros desde nuestra bahia, con las dificultades
propias de este servicio, y al mismo tiempo, la
desaparicion definitiva de las diligencias, por sus
penosos y largos viajes, tan prédigos en retrasos
y accidentes.

Por este acontecimiento, las empresas de dili-
gencias que prestaban servicio en Solares, Am-
puero, Santofia y alguna de Bilbao en combinacién
con los trenes, acordaron cesar en sus actividades
ante la aportacién del nuevo ferrocarril y por la
préxima de Santander a Solares, cuya estacion
provisional se estd construyendo rdpidamente.

(Boletin de Comercio, 29-11, 13-VI y 7-VII-1896, y
Il Correo de Cantabria, 1-VI-1896.)



SANATORIO DE MADRAZO Y
CALLES DE GANDARA Y BONIFAZ

El dia 1 de setiembre se inaugura el sanatorio
quirargico construido entre el paseo de la Con-
cepcién y la calle de la Libertad, por el eminente
doctor don Enrique Diego Madrazo, informando
el doctor tres dias antes de la inauguracién que
el sanatorio de Vega de Pas habia sido clausurado.

Pronto quedari también abierta al publico la
nueva calle de Gandara que da acceso a dicha cli-
nica, pues los trabajos de desmonte van muy ade-
lantados y, para completar las mejoras del barrio,
algunos propietarios ofrecieron sus terrenos para
la apertura de la calle de Bonifaz y el ayunta-
miento tomé un acuerdo favorable en la sesién
celebrada el 4 de marzo, proponiéndose e] alcalde,
seflor Gonzalez Trevilla dejar las obras terminadas
en este afio 1896.

(El Correo de Cantabria, 6-111, 31-VIII y 2-1X-1896.)

A CASARSE TOCA...

El 21 de setiembre, se celebra la boda aristo-
cratica, en la iglesia de Santa Lucia, de la sefiorita
Lucia Toca, hija de don Aristides, duefio de los
bafios de Santa Lucia (calle) con don Luis Abascal,
hijo del fallecido don Alfredo. Fueron padrinos,
dofia Maria Lecanda de Pinto y don Rafael Toca.

El banquete se celebrd en el local de los bafios
con calificacién de apotedsico.

(El Correo de Cantabria, 21-1X-1896,)

PLAZA VACANTE EN EL BANCO DE SANTANDER

Con motivo de la defuncién del director ge-
rente, don Antonio del Diestro, se pone interina-
mente al frente de este establecimiento de crédito
el antiguo y acreditado comerciante don Indalecio
Sanchez de Porrda, dandose como seguro el nom-
bramiento de director titular a favor de su hijo
politico, don Rafael Botin, y confirméndose este
rumor el 3 de octubre.

(E1 Correo de Cantabria, 25-1X y 12-X-1896.)

Kl joven abogado seiior Botin habia sido nom-
brado el afio anterior asesor de la comandancia de
marina para sustituir a don José Sudrez Quiréds
que hizo renuncia del cargo.

(EL Correo de Cantabiia, 1-1-1895.)

CONTINUAN LLOVIENDO FERROCARRILES

Ferrocarril Cantabrico.

Los servicios de explotacién se inauguraron el
2 de enero de 1895.

El consejo de administracion presenta al cum-
plirse el primer afio de movimiento en su linea
la memoria correspondiente. Circularon por ella,
3.289 trenes de viajeros y mercancias y el total
de personas transportadas fueron 244.236.

En este afio 1896 se construyé la via de em-
palme en Santander con el ferrocarril de Bilbao,
en longitud de 296 metros y costeado por mitad
entre ambas compafias y también quedé termi-
nada la via de transbordo en la estacién de Santan-
der, del ferrocarril del Norte, con longitud de 201
metros.

Las estaciones que recorre son: Santander,
Adarzo, Bezana, Mogro, Requejada, Barreda, To-
rrelavega, Torres, Puente San Miguel, Santa Isa-
bel, Rudagiiera, Golbardo, Casar, Virgen de la Pe-
fia, Ontoria y Cabezén de la Sal.

Ferrocarril de Astillero a Ontaneda.

A fines de afio comienzan los estudios del pro-
yecto (hasta el mes de julio del afio siguiente no se
efectu6 la reunién entre los promotores del estu-
dio, acordando construirle).

(Boletin de Comercio, 29-11-1896, 4-111 y 30-VII-1897.)

FALLECE DON ANTONIO MARIA COLL
Y PUIG Y HERNANDO

Fue contador de la excelentisima diputacidn, je-
fe del partido republicano federal y uno de los ami-
gos més afectos al sefior Pi y Margall.

Fundé y representd con el cargo de director,
el peridédico “La Voz Montafiesa”, excomulgado al
mismo tiempo que sus dos compafieros “La Mon-
tafia” y “El Diario de Santander”, por el obispo
don Vicente Calvo y Valero, el 8 de diciembre
de 1881. (Diario de Sentander, 9-XI1-1881.)

Las consecuencias para los tres periédicos, des-
pués de tan grave resolucién, fue continuar una
vida econémicamente débil con duracién de un afno
para “La Montafia” (1882), y tres para los dos
restantes (1884).

Por coincidencia con esta fecha, en abril de
1884 se celebrd en la catedral el acto de despedida
al sefior obispo, cuyo traslado a la dibcesis de Ca-
diz habia sido firmada a fines de afio por el rey.

Al fallecer don Antonio Maria el 14 de noviem-
bre de 1896, a los 61 afios de edad, fue acompahado
en sus dltimos momentos por el obispo don Vicente
Santiago Sanchez de Castro, que no se separ6 ni
un momento de su lado en cumplimiento de su mi-
sién evangelizadora.

(Correo de Cantabiia, 12-X1-1883 y 15-1V-1884, v
Boletin de Comeiceio, 14-X1-1896.)
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NUEVA CASA DE CORREOS

El administrador principal de Correos don An-
tonio Zomoza, envia un comunicado a la prensa
anunciando al pdblico santanderino que desde la
fecha 22 de agosto quedaban instaladas definiti-
vamente las oficinas de la nueva casa de correos,
en la calle de Rubio, esquina a la de Cervantes.

(Boletin de Comercio, 21-VIII-1896.)

CREACION DEL SANATORIO (MILITAR)

En principio de enero tomaron posesién del edi-
ficio destinado a sanatorio en Calzadas Altas, las
sefioras de la sociedad “Amigos de los Pobres” y
de “La Cruz Roja”, para en él dejar instalado un
sanatorio militar.
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A fines de mes, como los donativos en dinero
habian sido generosos, (S. M. la reina envi6 2.500
pesetas) ya estaba abastecido con ropas y camas,
a falta solamente de la llegada de los soldados he-
ridos y enfermos procedentes de Cuba.

Kl 5 de febrero con motivo de la llegada del
“Alfonso X117, fueron acogidos los primeros ca-
torce soldados enfermos y ante la necesidad de
mas plazas se amplian con veinticinco camas de
campafia.

Se dio a todos los acogidos un bafio y se les
mudé la ropa.

En primeros de noviembre como el local resul-
taba deficiente se efectiia la instalacién definitiva
del sanatorio militar en el edificio donde estuvo
el cuartel de Calzadas Altas.

(Boletin de Comercio, 11 y 21-1, 5-11 y 10-X11-1896.)



TRANVIA URBANO
1896






DISMINUYEN LOS INGRESOS
Y AUMENTAN LAS CONTRIBUCIONES

La direccién general de contribuciones direc-
tas prepara la reforma de tributaciones de las com-
pafiias de tranvias urbanos, sustituyendo las cuo-
tas que tienen sefialadas por datos de explotacién.

(El Atlantico, 17-11-1896.)

El ministro Navarrorreverter establece unas
altisimas contribuciones, imposibles de cumpli-
mentar con la crisis econémica porque atraviesa
la ciudad.

Por el obligado pago de estos subidos aumen-
tos, se asegura que los trenes-tranvia de Santan-
der pronto seran declarados en crisis econémica,

La Liga de Contribuyentes, el 15 de abril,
acuerda apoyar las reclamaciones de la empresa
Tranvia Urbano, motivado por “lo que ha hecho la
Hacienda con dicha empresa”, y se aprob6 una ex-
posicién relativa a este asunto.

(El Correo de Cantabria, 15-1V-1896.)

En agosto corren rumores, y se propalan como
ciertos en alguna prensa, de haberse vendido el
Tranvia Urbano a una sociedad de Bilbao, en vista
de los elevados impuestos de ayuntamiento y Ha-
cienda. (El Correo de Cantabria, 5-VIII-1896.)

Un informador asegura que los futuros duefios
se proponen establecer el tranvia eléctrico y am-
pliar su recorrido hasta El Sardinero. Este perio-
dista sigue comunicando en su escrito que las
bases de venta estaban ya aceptadas por la ge-
rencia del Urbano, sefior Colomer, y faltando sélo
el asentimiento de los accionistas. El compromiso
firmado sélo tiene vigencia hasta primero de octu-

bre si no se formaliza la operacién antes de esa
fecha. (El Correo de Cantabria, 10-VIII-1896.)

Pasé la fecha y la operacién no se realizo.

E] 28 de octubre, el mismo informador publica
otra noticia de gran interés para en caso de no
efectuarse la venta. Decia asi:

La empresa del tranvia Urbano piensa hacer
la siguiente innovacion:

Tiene hecho modelo de un coche para un ca-
ballo, sistema premiado en una exposicion inter-
nacional, celebrada en el extranjero.

Este carruaje “liliputiense” se compone de dos
berlinas laterales de cuatro asientos cada una con
una galeria corrida y cubierta en el centro, dota-
dos los tres departamentos de llamadores.

En estos “miradores” las cuatro personas de
cada berlina van niirando de frente.

Las dos cajas-berlina van casi rascando el
suelo.

Sus pequeflisimas ruedas se deslizan con pas-
mosa facilidad.

Si no se efecttia dicha venta, la empresa cons-
truirad los coches necesarios de un caballo, para
que se crucelt en la via constantemente sin las mo-
lestas esperas. Pudiendo ser alquilado para re-
crearse independiente por todo el recorrido.

(El Correo de Cantabria, 23-X y 6-X1-1896.)

Después de enterado el hombre de la calle de
estas dos informaciones tranviarias: primera, por
tan cacareada venta; segunda por fantastica re-
novacién de sus coches en momentos de crisis “uno
de Puerto Chico” exclamé:

La pesca se logra macizando con “carnada”
que i huela a sardina!
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LOS RAPACES JUGABAN A LA “HURRIA”
CON EL TREN DE VAPOR DEL TRANVIA URBANO

Al final de temporada veraniega, cuando el tren
iba lleno de pasajeros a su paso por la Alameda
Segunda en direccién a Pefia Castillo, unos mozal-
betes dieron orden de “ataque general” y la em-
prendieron a pedradas contra los vagones en los
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que milagrosamente no se produjo ninguna des-
gracia personal.

La “banda” fue “copada” por dos guardias, con
la ayuda del capataz de la via, don Fulgencio
Haya, y han quedado detenidos sus componentes.
convictos y confesos.

(Kl Correo de Cantabria, 19-VIII-1896.,
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EMBARQUE Y CUBA

Enero 5.—Santiago.—Desde primeros de afio
continGian los embarques en distintos puertos de
Espafa.

En Santander, a las 11 de este dia, salieron del
muelle de los Corconeras, y en el vaporcito, n. 1, las
autoridades en direccién al Santiago para despe-
dir a los soldados, y al llegar al costado del buque
la banda municipal ejecuté un bonito pasodoble,
subieron todos a bordo, se hizo un momento de si-
lencio, el corneta tocé un punto de atencién y el
obispo, Sanchez de Castro, colocado sobre cubierta,
dirigié la palabra a los soldados.

Los soldados escuchando la
platica dada por el sefor Obispo
Sdnchez de Castro, poco an-
tes de partir para Cuba,

— 26 —

Después de servido y “consumido™ el consabido
“lunch” la empresa puso otro vapor a disposicién
de la prensa que también, como en veces anteriores,
acompafiada de los musicos, salié a despedir a Ia
tropa hasta fuera del puerto.

(Boletin de Comercio y El Atlantico, 5-1-1898.)

(11

Enero 24.—Reina Maria Cristina.—Sigue “al.

macenando” tropas la isla de Cuba, y los Cor-
conera trasladando al correo con la mayor orden
a los escuadrones de caballeria de la reina, Al-
buera, IFarnesio, Almansa y, una bateria artillera.

(Bl Correo de Cantabria, 23-1-1896, y El Atlintico,
24-1-1896.)
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En otro Corconera fueron transportados los
cinco millones de pesetas que se remiten a Cuba.
(Boletin de Comercio, 23-1-1896.)

Febrero 18 .—Alfonso XII.—Parte este vapor
después de ser embarcados el batallon de Cazado-
res de Llerana y los mozos de recluta voluntarios.

(E1 Correo de Cantabria, 18-1-1896.)

Febrero 19.—Santiago.—Embarcan en los Cor-
coneras, para ser llevados a este vapor, los bata-
llones de Lealtad y Garellano.

El tiempo fue malo pero la despedida buena.
(El Correo de Cantabria, 19-I-1896.)

Marzo 20.—Antonio Lépez.—A él fueron tam-
bién transportadas, ademas de algunas tropas, va-
rias cajas couteniendo “treinta mil duros en cal-
derilla™, con destino a Cuba.

(Ll Correo de Cantabria, 20-I11-1896.)

Julio 17.—Ceatalufia.—De Madrid llegan para
Cuba seiscientos voluntarios que lo hicieron acom-
pafiados por los también voluntarios de este de-
pésito de ultramar santanderino.

(El Corveo de Cantabria, 17-VII-18986.)

LOS PRIMEROS HERIDOS Y ENFERMOS

En setiembre entra en nuestro puerto el Alfon-
so XII, conduciendo jefes, oficiales y soldados que
fueron recibidos por las autoridades militares y
Cruz Roja.

Los soldados fueron conducidos en un vapor
Corconera al banderin de ultramar y de alli des-
tinados algunos al sanatorio militar en Calzadas
Altas y otros al hospital de San Rafael.

(El Correo de Cantabria, 20-1X-1896.)

Octubre 20.—Alfonso XII.—Parten en él tres-
cientos veintiun voluntarios.

No seran las ultimas expediciones. Espafia en-
viara seguidamente 40.000 hombres y otros 30.000
en noviembre, que haridn un total de ejército en
Cuba de 200.000 combatientes.

(El Correo de Cantabria, 21-X-18986.)

DONATIVO PARA EL SOLDADO
ELOY GONZALEZ “HEROE DE CASCORRO™

El ayuntamiento de La Habana acordé en este
mes de octubre regalar “cien pesos en oro” al sol-
dado Eloy Gonzéilez Garcia, héroe de Cascorro.

Ingresé en la inclusa de Madrid en diciembre
de 1868 y entre sus ropas habia un papel en que
suplicaban fuera llamado de esta forma.

Mas tarde le prohijé un guardia civil llamado
Ifrancisco Diaz Reyes.

El duefio de la casa incendiada por Eloy, con
su gesto herdico, era un asturiano que residia en
Cudillero, y al enterarse de su destruccién, publicé
una carta “felicitAindose” por la hazafia y dando
por muy bien empleado el incendio.

(El Correo de Cantabria, 23-X-1896.)

La Cruz Roja Santanderina.



i LENA ENTRE PESCADORES !

Dos bandos de antiguos rivales pescadores se
enfrentaron. Los de “altura” agredieron a los de
“bajura” al comenzar éstos sus faenas protegidos
y remolcados por un Corconera arrojandoles pie-
dras cuando ya estaban embarcados y teniendo
que suspender la salida.

El comandante de marina habia dado permiso
para que las lanchas de pesca de “bajura” pudie-
ran, como las de “altura” dedicarse a la pesca del
besugo y no conforme, un grupo de treinta a cua-
renta marineros de “altura” atacaron a doce del
otro bando en un establecimiento de San Martin,
algunos con palos y piedras, resultando varios he-
ridos.

Por la tarde se repiti6 el escandalo y agresio-
nes en el Rio de la Pila en el que intervinieron en
gran cantidad las mujeres de los pescadores.

Después de cansados de refiir y golpear, con-
siguieron los guardias despejar la calle.

Los de “bajura” se reunieron, con el acuerdo de
continuar saliendo a la pesca acompafiados de un
vapor Corconera.

El comandante de marina tomé la decisién de
que un cabo de mar acompaile el vaporcito y, con
él, a las traineras y barquias que salen a la pesca
del besugo, para que no se vean agredidos en alta
mar por los marineros de las lanchas de “altura”,
como se temia.

Kstos pescadores de las traineras han nom-
brado un alcalde de mar y dos atalayeros.

También el gobernador civil tomé precaucio-
nes para evitar que a la llegada de las lanchas se
repitieran las luchas.

(E1 Correo de Cantabria, 20 y 29-1 y 23-11-1896, y
Boletin de Comercio, 28-1-1896,)
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NOTICIAS EN LA CIUDAD
1897






CAMBIO DE DUENO

Se remataron el dia 9 de enero en subasta vo-
luntaria y por la cantidad de 215.000 pesetas las
fabricas de cervezas La Austriaca y de gaseosas
La Deliciosa de Santander, sitas en el barrio de

Cajo. (Boletin de Comercio, 10-1-1897.)

EL PARQUE DE BOMBEROS MUNICIPALES

A mediados del afio 1896 habian comenzado
las obras de desmonte para construir el parque de
bomberos en el Rio de la Pila, ocasionando un co-
rrimiento de tierras que puso en peligro la casa
numero 1 del callejon del Can, acordando el ayun-
tamiento expropiar el edificio, declarado en rui-
na, en 6.300 pesetas precio de su tasacién.

(Bl Correo de Cantabria, 2-X-1896.)

Después de alguna prérroga, en la maiiana del
20 de junio de 1897, se inauguraba e] edificio pro-
vectado por el arquitecto seiior Lavin Casalis.

La puerta de acceso es muy amplia y tiene,
ademds, habitaciones para el conserje, casa para
el jefe de servicio y habitaciones para los bombe-
ros que estan de guardia.

La inauguraciéon fue celebrada trasladando to-
do el material desde el antiguo parque y sirviendo,
terminado el acto, un “lunch” que costearon los
concejales de la comisién de policia, al que fueron
invitados los bomberos voluntarios que acudieron
vestidos de uniforme desde su parque (provisio-
nal), Magallanes, n.° 15, acompafiados de su jefe,
don Anibal Colongues.

(Boletin de Comercio, 20-VI-1897.)

TAMBIEN LOS POMBO VENDEN

Se decia en febrero que los Pombo, igualmente
que Gandarillas y Gutiérrez Colomer, venderian
el tren del tinel, para no verse obligados a pagar
tan altos tributos, imposibles de cumplimentar
mientras dure la actual crisis econémica.

Segun Correo, los sefiores Pombo han ultimado
la venta de todo lo que poseen en El Sardinero, en
“diez millones de pesetas”.

Figuran en la sociedad compradora los sefiores
Eguilior, marqués de Urquijo y don Wenceslao
Martinez, que sera el gerente. Se considera segu-
ro que entre también el Crédito Mobiliario, mar-
qués de Comillas y marqués de Campo del Rey.

Los sefiores Pombo ceden el ferrocarril del
tunel, la concesion de la primera playa, el gran
casino, e] gran hotel Castilla, capaz para doscien-
tas personas, el gran hotel Hoyuela, para ciento,
el gran hotel Paris, para ciento ochenta. Se excep-
tha el gran hotel, propiedad exclusiva de don Cé-
sar Pombo.

Entre las reformas son: sustituciéon de la ga-
leria de bafios por otra que responda a las exigen-
cias modernas y la instalaciéon de una fabrica de
luz para servicio de la zona.

En la playa se bafiaron entre julio y agosto
1.500 personas y el niimero de viajeros transpor-
tados por el tren-tranvia la pasada temporada fue
de 314.853, ascendiendo la recaudacién a 66.140
pesetas.

El beneficio liquido en la explotacién del Sar-
dinero en los Gltimos afios fue de 125.000 a 130.000
pesetas anuales. (El Correo de Cantabria, 5-11-1897,)
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AMPLIACION EN LA CAPILLA DE SAN ROQUE

Cuando se modificé agrandando la capilla de
Sanr Roque en 1897, no todos los vecinos del Sar-
dinero estuvieron conformes con la reforma y asi
lo podemos observar en la sentida oracidn que cla-
maba un feligrés:

“La capilla que parecia una concha, convertida
en templo; una cipula, poco mayor que un soli-
deo, con cruz encima, era el santuario mis bonito
de toda la provineia: la llamaron ermita, luego ca-
pilla, ahora como se agrande mucho la van a con-
vertir en iglesia parroquial, lo menos.

La capilla se estd ensanchando: a la pequefiez
de su recinto se agrega mayor espacio y dos pare-
des se elevan a una altura considerable, adosadas,
junto a la entrada, a los actuales muros.

Serd mas grande la capilla, pero habri perdi-
do algo de su encanto: los fieles oiran la misa
desde un poco mas lejos, podran esparcirse, en vez
de acercarse al altar, apinados, juntos, para que
sus plegarias subieron al cielo en ramillete.”

(Boletin de Comercio, 21-VIII-1897.)

ASILO DE CARIDAD

Tfue fundado en 1895, y el dia 6 de enero de
1896 inaugurado el Asilo nocturno establecido en
Calzadas Altas, en la casa donde estuvo la fabrica
de cerillas, con asistencia del obispo; el alcal-
de, sefior Gonzalez Trevilla y muchas damas
distinguidas que patrocinaban la obra, reco-
rriendo los diversos apartamentos que estian dis-
ponibles consistentes en: dos comedores, uno pa-
ra hombres y otro destinado a mujeres, dos dormi-
torios, un cuarto de aseo, cocina y ademds otros
locales desocupados.

Los comedores, muy espaciosos, se complemen-
taron en la comida ofrecida a los asilados, servi-
dos por las sefioras.

En este afio 1897 se celebrd el 20 de octubre la
inauguracién de la capilla ptublica y de los talleres
para jévenes externas. “Con ello los menesterosos
seguiran encontrando alli albergue y ropa y, ade-
mas, se dard a los pobres trabajo y sc ensefiard, a
las jovenes que se ven sin casa y sin proteccién, la
manera de ganar honradamente el pan de cada
dia.”

(Boletin de Comercio, 7-1-1896 y 21-X-1897.)

BANCO DE SANTANDER

El dia 6 de diciembre inauguraba su nuevo lo-
cal, con planta baja y entresuelo, propiedad del
Banco, en el niimero 2 de] paseo del Muelle.

(Boletin de Comercio, 5-X11-1897.)
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PRIMERA SOCIEDAD CICLISTA

Se constituye la primera sociedad ciclista de
Santander. La reunién fue numerosa y se afilian
més de cien socios.

La junta gestora quedd nombrada asi: sefiores
Solana, Mowinkel, Regatillo, Carrillo, Rios, San
Miguel, Vega, Castillo, Laso de la Vega y Goulard,
que se encargaran de confeccionar las bases del re-
glamento, de la construccién de velédromo y de-
mas detalles.

La sociedad se constituye en defensa de los
ciclistas, a raiz de un suceso ocurrido en la calle
de San Fernando, por donde transitaba en bicicle-
ta una sefiora que fue abucheada, apedreada y fi-
nalmente la pusieron obsticulos para que no pudie-

ra circular. (El Correo de Cantabria, 26-VII-1897.)

EL CINEMATOGRAFO

En la calle del Correo n.° 10, se instala un ci-
nematégrafo, sistema “Joly”, que llama extraordi-
nariamente la atencién.

El programa es:
Primero: Vista de la plaza de la Opera de
Paris.

Segundo: Rifia de un cocinero con su cliente y
arresto al cliente.

Tercero: Descarga de un vapor en Burdeos.

Cuarto: Los emperadores de Rusia delante de
su embajada en Paris.
Quinto: Carrera de “ciclos” y automéviles en
¢l bosque de Bolonia.
(Bl Correo de Cantabria, 28-VII-1897.)

EL TRANVIA DE MIRANDA
i TOR FIN VA DE VERAS!

En el afio 1898 se agitaba nuevamente la anti-
gua idea de la existencia de este tranvia, por lo
cual se reunieron los propietarios de los barrios
de Miranda y paseo de la Concepcién.

La comisién nombrada fue: sefiores Casimiro
Solar, presidente, y vicepresidente FFrancisco Gon-
zélez Camino. Secretario, Miguel F. Cavada, y
vicesecretario, Aurelio Martinez Zorrilla. Voca-
les: Leandro Hermosilla, Lorenzo Blanchard, Gra-
cia y Almifiaque. Se abrié una suscripeién cubrien-
do el 50 por 100 del presupuesto calculado.

(E1 Correo de Cantabria, 23-VI11-1893.)

En abril de 1894 se present6 el proyecto en el
gobierno civil por el ingeniero don Rafael Martin
para la instalacién de este tranvia, que estarid mo-
vido por caballerfas y su coste es de 118.809,90 pe-



setas, mas 2.500 que importan los trabajos del
proyecto. Acordandose, por la junta nombrada, la
suscripeién de 1.200 acciones a 100 pesetas, para
constituir el capital de 120.000 pesetas.

El nuevo transporte partird de la calle de Co-
losia, seguird por Martillo, subiendo Santa Lucia
v paseo de la Concepcién a Miranda y Magdalena,
hasta terminar frente a San Roque con un reco-
rrido de 3.325 metros.

(El Aviso, 17-1V-1894, y El Correo de Cantabria,
16-11 y 25-I1V-1894.)

Transcurre 1895 con tramites oficiales y opo-

siciones. (EL Correo de Cantabria, 11-1X-1895.)

En junio de 1896, el ingeniero don Anibal Co-
longues, representante de “Neville y Compaiiia”,
de Liverpol, hace entrega del material mévil, que-
dando depositado en las cocheras ya terminadas
en el alto de Miranda.

(El Correo de Cantabria, 16-111 y 12-VI-1896.)

Después de concedida una proérroga oficial de
cuatro meses a mediados de octubre comienzan
las obras para construir la via sobre adoquinado
en la calle del Martillo.

(Boletin de Comerciv y Correo de Cantabria, 16-X-1896.)

TRANVIA DE MIRANDA

Otro afio mas vy por fin el jueves 4 de marzo de
1897 se abre a la explotacién el Tranvia de Mi-
randa, pero su recorrido ha quedado reformado
del primitivo pensamiento y la linea arranca del
Martillo, va por Santa Lucia la Vieja, a penetrar
por el paseo de la Concepcién y termina en el Alto
de Miranda.

La sociedad compré seis carruajes, tres cerra-
dos para el invierno y otros tres con jardineras
para el verano, que eran arrastrados por mulas,
con un total de catorce las adquiridas.

Qued6 sefialada la “invariable” tarifa de diez
céntimos para cualquier recorrido, pero como la
empresa propone y Hacienda dispone, al poco
tiempo de inaugurarse, por causa de los nuevos
impuestos, se aumenta a quince céntimos el im-
porte del billete y se establece un proporcional re-
cargo al precio de 4,50 pesetas dado anteriormen-
te para los abonos de cincuenta viajes.

Seglin comentarios de la prensa, el tranvia ha-
bia sido favorecido por el pablico, pues el primer
dia transporté 623 viajeros, teniendo en cuenta
que los viajes eran cada media hora y que en cada
carruaje s6lo podian admitirse dieciséis personas.

(Boletin de Comercio, 4 y T-111-1897; El Correo de
Cantabria, 5-111-1897, y La Voz Cdntabra, 7-V11-1897.)

Las caballerias del «tranvia de
Miranda» toman un descanso
frente al banco Mercantil, en
la calle del Martillo, para en-
frentarse a continuacion con
la pronunciada cuesta que co-
mienza en el numero 1 de
la calle de Santa Lucia (tele-
fonica), cuyo empeno en co-
ronar su altura es seguido
muchas veces de fracaso, a
pesar de la arena vertida so-
bre los railes para que el co-
che y mulas no retrocedan,
Ef contratiempo es a veces
solucionado con la ayuda vo-
luntaria prestada por los pa-
sajeros, que descienden y em-
pujan al tranvia hasta remon-
tar la fuerte pendiente.
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El tranvia ha tomado la subi-
da del paseo de la Concep-
cion hasta la parada de la ca-
lle del Sol.

Cuesta abajo la bicicleta rue-
da. Nos referimos al elegan-
te ciclista que nuestras in-
vestigaciones no han descu-

. bierto su personalidad y no

se preocupen buscandola. jNo
es Vicenturo ni Fermin True-
bal

Los conductores de coches con
motor de sangre, no protestan
por estar el farol dentro de
la calzada. jEs que entonces
molestaban a los peatones!

Este aposturado sefior de la
boina no aguarda para tomar
pasaje a la llegada del tran-
via, cuando remonte el Alto
de Miranda.

Piensa reclamar por medio de
la «protectora» de animales, a
la empresa, para yue conceda
a las sufridas productaras de
la «energia» un aumento de
sueldo en comestible por tra-
bajos extraordinarios.

Unos minutos de descanso en
el alto de Miranda... y el de
la boina hace ademdn al con-
ductor para prolongarlos,



TRANVIA URBANO
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CRISIS
EN EL PERIODICO “LA VOZ CANTABRA”
SE PIDE Y SE SUPLICA AUMENTO DE SERVICIO

“Se nos han acercado varios abonados del
Tranvia Urbano, rogdndonos supliquemos a la di-
reccién de éste ponga en servicio de la una un co-
che grande, pues es tanta la afluencia de viajeros
en esa hora que con frecuencia han tenido que que-
darse a pie muchos usuarios.”

A LOS CATORCE DIAS, POR EL MISMO PERIODICO,
SE PIDE Y RECOMIENDA... NO HACER
USO DEL SERVICIO

Decia asi: Acaba de crearse un impuesto nue-
vo para los tranvias. § Cémo nos cargaran el nue-
vo impuesto a los viajeros? Cobrandonos el doble
por los billetes.

Ya sé la manera de protestar y no pagar el
impuesto.

i No montar nunca en tranvia!

(La Voz Cdantabra, 4 y 18-VI-1897.)

Efectivamente se subid el precio del billete, co-
mo era obligado. El pablico, con esa incitacién de
la prensa, se retraia en su enipleo.

Por otra parte, repercutia la guerra de Cuba
desde hacia un afio en la vida econémica de la ciu-
dad y de toda Espaifia.

Escasearon por ello los forasteros en verano,
no sélo en los trenes del Sardinero, que, como sa-
bemos, sélo funcionaban durante la corta tempo-
rada, sino también en todos los centros comer-
ciales e industriales de la poblacién, con la obli-
gada restriceion del gasto por los indigenas.

Refiriéndonos particularmente a los trenes-
tranvias, esta crisis se acentlia hasta hacerla into-
lerable para las empresas por los aumentos conti-
nuos que en poco tiempo gravan con sus impuestos.

La agonia de las empresas de tranvias ha co-
menzado.

Se comenta como proxima la venta del tren de
Gandarillas a la misma empresa que hizo la pro-
puesta al Tranvia Urbano.

Por si faltaba alguno a la cita, el periodista
que publicéd la noticia en octubre de la venta del
“Urbano”, lo hace ahora “con pelos y sefiales” de
la efectuada por Pombo a una sociedad, con cesién
del tren de vapor y “todo lo que posee” (vimos
detalles en Noticias 1897).

SITUACION DIFICIL Y EMBARGO

El 8 de octubre, a consecuencia de haber sido
embargado el material mévil por Hacienda, al ne-
garse a pagar la empresa las enormes contribu-
ciones que el afio pasado la impuso, “no presta
servicio el Tranvia Urbano”.

(E1 Correo de Cantabria, 8-X-1897, y Boletin de
Comercio, 9-X-1897.)

La actitud del Tranvia Urbano de mulas y de
vapor queda aclarada y defendida en este articulo
que se publicé en La Voz Cdntabra el 9 de octubre,
siguiente al del embargo:

“Ayer suspendib el servicio al publico la em-
presa del Tranvia Urbano a consecuencia de ha-
ber embargado la Hacienda todo el material y el
canado.

El asunto merece, por ser de pablico interés,
que se haga un poco de historia,
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Era el proyecto del Tranvia Urbano muy com-
plejo y, de haberse realizado, wtilizando la trac-
cion eléetrica y explotando las mercancias, el ne-
gocio hubiera sido sumamente lucrativo. Razones
varias impidieron realizarlo asi y limitado a las
vias hasta hoy en explotacién, teniendo que luchar
contra muchas dificultades y que arrostrar dis-
gustos con las autoridades a consecuencia de la
supresién del cruce de la calle de Atarazanas, cu-
yvas consecuencias sufrié en primer término el pa-
blico por tener que esperar los cruces de Becedo y
la Darsena; la empresa ha obtenido pequefiisima
utilidad y si continué en la explotacién, méas era
por la confianza que tenia en lo porvenir, que por
los rendimientos actuales.

En circunstancias tan criticas, la Hacienda, que
venia cobrando un impuesto sobre las utilidades,
cambié de sistema y establecid el impuesto sobre
los aceites lubrificantes, el 15 % sobre el pasaje
y ademas una cuote fija por contribucién indus-
trial.

El impuesto del 15 % sobre los pasajeros obli-
gé a la empresa a subir el precio del billete y, co-
mo era de esperar, por la cizafla vertida, dismi-
nuyé el nimero de pasajeros, compliciAndose més
aln la ya angustiosa situacién de la sociedad, que
se vio imposibilitada de pagar, por la misma insu-
ficiencia de negocio, las ocho mil pesetas a que as-
ciende el impuesto del 15 % y la cuota fija de con-
tribucidn.

Contra este tltimo impuesto, formulé su pro-
testa la empresa pero fue desechada y aunque
ofrecié garantias para el pago presentado, no obs-
tante el recurso contra la resolucién de la delega-
cién de Hacienda, no se admitieron esas garantias
v ha sido embargado todo el material, a pesar de
que una sola locomotora, cuyo valor es de mds de
cineuenta mil pesetas o la firma de uno solo de los
accionistas basta y sobra para garantizar el pago
de la cuota fija que asciende sélo a tres mil pese-
tas.

El mismo caso que éste del Tranvia Urbano
ha ocurrido en Zaragoza y alli la autoridad gu-
bernativa, con el informe del ingeniero de la pro-
vineia, se opuso al embargo, y éste fue anulado y
aquel tranvia continta prestando servicio.
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Por lo que a Santander se refiere, nos consta
que el sefior Gonzalez Trevilla, alcalde de la ciu-
dad, dirigié ayer una atenta comunicaciéon al de-
legado de Hacienda, llamando su atencién sobre
los perjuicios que se irrogan al publico, con la sus-
pensién del servicio.

La empresa, por su parte, estd firmemente re-
suelta a acudir a los tribunales ordinarios protes-
tando contra el embargo, no sélo por haberse de-
cretado antes de terminar el expediente, sino por
tratarse de un servicio piiblico y porque, bastan-
do el valor de una sola locomotora o la garantia
personal de los accionistas para responder de él,
la delegacién ha decretado el embargo de todo el
material.

A ESTA CENSURADA ACTUACION
LA “DIPLOMACIA” DEL ENTONCES DELEGADO...
L.O RESOLVIO DE ESTA MANERA

“Ayer qued6 restablecida la circulacién del
Tranvia Urbano, suspendida, segin tenemos en-
tendido, mas que por orden de la delegacién de
Hacienda, por una mala inteligencia o interpre-
tacién de la orden de embargo.

Al efecto de rectificar ese error, el delegado de
Hacienda dirigié ayer un oficio al agente ejecuti-
vo de esta capital, inspirado en el deseo de evitar
en lo posible perjuicios al ptblico y por la cual se
disponia que, sin levantar el embargo del material
y caballerias, se autorice al gerente de aquella em-
presa para restablecer el servicio en la forma acos-
tumbrada, garantizando el respeto a las obliga-
ciones que como depositario ha contraido.”

(La Voz Cantabra, 10-X-1897,)

i El sefior delegado no fue culpable! La culpa...
de su escudero.

Al poco tiempo de este incidente y no por su
causa (que también tuvieron motivos de protesta
formal en reunién celebrada por los comerciantes
santanderinos contra los procedimientos fiscales
que se empleaban), la reina regente firmaba dos
escritos, uno declarando cesante a don IFrancisco
Parra, delegado de Hacienda en Santander y otro
nombrando para sustituirle a don Narciso Ribot,
ex gobernador civil. (Boletin de Comereio, 24-XI1-1897.)
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LA GUERRA DE CUBA, EMBARQUES
Y “LA CORCONERA”

Muchas expediciones de heridos y enfermos
graves son enviadas a la peninsula en los vapores
correos durante este afio. Las continuamos ano-
tando para recuerdo o futura estadistica de los
que, por el puerto de Santander, llegaron a la pa-
tria o partian de ella.

Enero, 4. Alfonso X11.—Arriba al puerto con-
duciendo 417 soldados heridos y enfermos, falle-
ciendo 9 en la travesia. Transbordados por los va-
pores Corconeras, pasaron luego al sanatorio mi-
litar,

También llegd en este barco el general Echa-
glie y su esposa, que fueron objeto de una mani-
festacién carifiosa desde el muelle hasta la esta-
ciéon del Norte, por donde salieron para Madrid.

(El Correo de Cantabria, 5-1-1897.)

Abril, 3. Alfonso XIII.—Penetra en el puerto
el correo con 232 soldados inttiles en campafia, al-
gunos cumplidos y otros a continuar enfermos,
falleciendo 11 en la travesia.

(Boletin de Comercio, 3-1V-1897.)

Mayo, 5. Reina Maria Cristine.—Fondea en la
hoya de los correos con pasajeros y 171 de tropa.
Algunos de estos heridos hubo necesidad de am-
putarles las piernas y brazos, falleciendo en la
travesia 4 soldados. (Boletin de Comercio, 5-V-1897.)

Mayo, 18. Duenos Aires,—Conduce 210 solda-
dos enfermos y heridos, falleciendo, igual que en
la anterior expedicién, 4 soldados antes de su lle-
eada, (Boletin de Comerein, 18-V-1897.)

Mayo, 28, Alfonso XI1I.—Ha llegado con 676
pasajeros, de los cuales eran 372 soldados, 20 ma-
rineros y 9 sargentos.
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Venia también don Joseé Porria Moreno, ex
gobernador regional de La Habana, que se encon-
traba muy pesimista, y le acompafiaba don Diego
Figueroa, general de brigada.

(Boletin de Comercio, 28-V-1897.)

Junio, 2. Alfonso XIII.—Entra en turno la lle-
gada de este correo con pasaje de camara y 247
soldados, de los cuales fallecieron 8.

Con ellos fueron transportados en distintos
viajes por los Corconeras el general de brigada
don José Jiménez de Sandoval, bastante enfermo;
el comandante don Francisco Rodriguez, con seis
heridas de bala, y el también comandante don Juan
Gonzalez Sierra, atravesados los pulmones y muy
enfermo. (Boletin de Comereio, 3-V1-1897.)

PRESENTACION DEL REMOLCADOR “cuco”
TN NUESTRA BAHIA

Ausente de nuestro puerto el remolcador
Hérveules, de La Corconera, por razones que deja-
mos escritas en paginas anteriores, llega a la
bahia de Santander un desconocido remolcador que
ha de cumplir las deficiencias que se notaban en
los servicios propios de estos buques.

Habia sido adquirido en Cardiff por don Vic-
toriano Loépez Dériga, con el nombre primitivo de
Margaret, Eva de hierro, con hélice, desplazaba 50
toneladas v la maquina podia desarrollar 250 ca-
ballos, dindole una velocidad de 10 millas por
hora.

Una vez matriculado en este puerto, se le dio
el nombre de Cueco, comenzando a prestar servicio
en la bahia el 11 de junio de 1897,

Hasta muy avanzados aflos del siglo actual, fi-
guraba el nombre del Cuco en las informaciones
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periodisticas y crénicas, comentando las competi-
ciones nauticas que se celebraban en Santander
organizadas por el Club de Regatas y empleado
como “tribuna flotante” portadora de los jurados,
autoridades e invitados a presenciar las competi-
ciones. (Boletin de Comercio, 5-VI-1897.)

Junio, 16. P. de Satriistegui.—E] correo pene-
traba a las seis de la mafiana por la boca del puer-
to y desembarcaba gran nlmero de pasaje de cé-
mara y 229 soldados, falleciendo 7 en la ruta has-
ta La Coruia. (Boletin de Comercio, 17-VI-1897,)

FALLECE ELOY GONZALEZ

La Voz Cantabra, doliéndose del favoritismo
politico, “amo y sefior” gobernante en aquellas fe-
chas desgraciadas publicaba asi la noticia.

“Ha fallecido en el hospital de Matanzas, vie-
tima de una enfermedad comin, el valiente sol-
dado Eloy Gonzalez, héroe de Cascorro.

Si este soldado hubiera sido licenciado como se
dijo, cuando su nombre era aclamado por todos,
no hubiera muerto en un hospital.

Pero se conoce que s6lo les estd permitido a
ciertos privilegiados ir a Cuba o Filipinas, obte-
ner un ascenso por algo o por nada y volverse
tranquilos a la peninsula, donde siempre habr4 un
periédico que les llamaré héroes.”

(La Voz Cdntabra, 22-VI-1897.)

Junio, 29. Isla de Panay.—Son 206 soldados
entre enfermos y heridos los enviados en este co-
rreo y, como los anteriores, fueron trasladados al
muelle por los vapores Corconeras y desde alli al
sanatorio, hospital y banderin de ultramar.

(Boletin de Comercio, 26-VI-1897.)

Julio, 19. Colén.—Llegb a nuestro puerto trans-
portando 513 soldados y en la travesia quedaron
11 fallecidos, que no tuvieron el consuelo de morir
entre los suyos. (Boletin de Comercio, 20-VI1-1897.)

FIRMO LA REINA,..

...un decreto autorizando la prérroga por un
afio del contrato con la empresa de La Corconera
de Santander, para el embarco y desembarco de
los soldados que vayan y vengan de Cuba y Puerto
Rico. (La Voz Cintabra, 2-1X-1897.)

Julio, 27. Buenos Aires.—Fueron evacuados en
este vapor 347 soldados.

(Boletin de Comercio, 28-VI1I1-1897.)

Agosto, 1.- Afonso XI1I1l.—Ha llegado emplean-
do diez dias solamente en la travesia, conducien-
do 332 soldados y gran niimero de pasaje.

(Boletin de Comercio, 1-VIII-1897.)
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Dias después, en un Corconera, fueron a visi-
tar el magnifico trasatlantico los seflores Gamazo,
Maura, Sanchez Guerra y la plana mayor del “ga-
macismo” de Santander, en compafiia de muchas
y distinguidas sefioras.

(La Voz Cantabra, 17-VIII-1897.)

Agosto, 15, Alfonso XII.—Entré de madruga-
da en el puerto conduciendo 800 pasajeros de céi-
mara y 536 soldados.

(Boletin de Comercio, 15-VIII-1897.)

Agosto, 27. Montserrat.—Regresa de Cuba y
Puerto Rico con 457 de tropa.

OTRAS NOTICIAS

Como “el horno no estd para bollos”, algunas
empresas tratan de animar la ciudad con fiestas
y excursiones que contrarresten el retraimiento de
visitantes forasteros.

El club de regatas celebra un afio mas la
tradicional regata de “la copuca”, embarcando en
un vapor Corconera el jurado, junta directiva e
invitados, que fueron obsequiados opiparamente y
sufrieron algunos las consecuencias del mareo...
El informador no dice si la causa fue motivada
por exceso de “obsequio”, pero diplomaticamente
aclara: “la mar estd como un plato y el viento no
mueve un pafiuelo”.

A rio Cubas se hicieron varias excursiones,
aprovechando las mareas, y en el muelle, el dia
de los Santos MArtires, hubo festejos, con eleva-
cién de aerostatos y conciertos de musica por la
banda de Cazadores de Madrid.

También la romeria de Latas, que se celebra
en Somo, se vio muy concurrida, saliendo varios
vapores Corconeras que conducian gran numero
de romeros.

(La Voz Cdntabra, 5-VII, 17-VIII y 9-1X-1897.)

Setiembre, 2. Reina Maria Cristina.—Condu-
ce a Santander 294 soldados y lleva el dia de su
partida 187 sustitutos. (La Voz Céntabra, 2-1X-1897.)

Setiembre, 20. Habana.—Llega a nuestra ba-
hia repatriando 350 soldados, todos muy graves,
siendo inmediatamente destinado al lazareto su-
cio de Pedrosa, hasta cumplir la cuarentena, por
haber ocurrido a bordo cuatro casos de fiebre ama-
rilla. (Boletin de Comercio, 21-1X-1897.)

NUESTROS AMIGOS LOS YANQUIS

En cl mes de setiembre, Estados Unidos envia
al gobierno espafiol, por medio de Woordford, una



nota en que se fija como plazo para que termine-
mos la guerra de Cuba el mes de octubre préximo.
Y a principios de octubre un telegrama de
Washington dice que han corrido rumores insis-
tentes de una proxima guerra de los Estados Uni-
dos con Espafa, lo que hizo bajar cinco enteros
los fondos publicos.
(La Voz Cdantubra, 22-1X-1897, y El Correo de
Cantabria, 13-X-1897.)
Setiembre, 28. Montevideo.—A las tres de la
mafiana amarra a la boya de los correos y conduce
487 de tropa. Fallecieron antes de llegar a Espafia
18 soldados. Distinguidas sefioras y sefioritas da-
ban a los recién venidos, al desembarcar en el mue-
lle, una taza de caldo, una copita de jerez y un po-
co de gallina en nombre de la Cruz Roja.
(Boletin de Comercio, 28-1X-1897.)

Octubre, 2. Alfonso XIII.—Regresa nueva-
mente de Cuba con 474 de tropa, muriendo en el
camino 12 soldados.  (Boletin de Comercio, 3-X-1897.)

Octubre, 16. Colén.—Desembarca en este via-
je 556 soldados, con 22 graves y hubo 10 fallecidos
antes de llegar. (Boletin de Comercio, 17-X-1897.)

Octubre, 27. Santo Domingo.—Quedd atracado
al muelle de Maliafio, desembarcando 234 soldados
v habiendo ocurrido 5 fallecimientos.

Antes de abandonar en Corconeras, el go-
bernador ordena que los soldados no lo efectien
hasta que les sean entregados y se vistan con los
trajes de invierno. (Boletin de Comercio, 27-X-1897.)

LA COMPANIA SANTANDERINA DE NAVEGACION
Y EL “PENA CABARGA”

En agosto se habia constituido la compafiia de
navegacion santanderina nombrando presidente
a don Francisco Gonzilez Camino y secretario a
don Angel Pérez Izaguirre,

En Glasgow fue botado al agua el primer barco
de esta compafiia y luego bautizado con el nombre
de Peiia Cabarga, capaz para una carga de 2.700
toneladas. Su tripulacién es montafiesa y el mando
de capitan es para don Segundo Cruz Martinez.

(El Correo de Cantabria, 18-VIII-1897.)

Llegado a Santander, el 28 de octubre se ce-
lebra la ceremonia para inaugurar oficialmente
la navegaciéon de esta compaiiia.

T.os invitados embarcaron en un Corconera
cuando ya el nuevo vapor venia navegando por el
canal de Astillero, saludindole al encuentro y
arbolandose al costado.

Se bendijo la nave y luego, en la cdAmara, fueron
los brindis.

A las cinco, levd anclas el buque y momentos
después salia por la boca del puerto, hasta donde
le acompafiaron en el pequefio vaporcito invitados

y periodistas.
(La Voz Cdntabra, 28-X-1897, y Boletin de Comercio,
29-X-1897.)
Noviembre 2. Reina Maria Cristina.—Queda
atracado al muelle de Albareda y desembarcan 375
soldados heridos y enfermos, habiendo tenido en
el viaje 11 muertos.  (Boletin de Comercio, 3-X1-1897.)

Noviembre 5. Colén.—A las tres de la madru-
gada llegé un tren militar con 550 hombres que
fueron recibidos y obsequiados en la estacion por
las autoridades, como de costumbre.

Después, también como siempre, pasaron los
soldados al muelle de pasajeros y tranquilamente,
sin protestar, ni resistirse, embarcaron paciente-
mente en los Corconeras para ser trasladados a
bordo del Coldn.

Aproximadamente a las diez, llegé por la linea
de Bilbao el tren que conducia a los amotinados del
cuartel de Maria Cristina, trasladados entonces a
Santofia. Por un exceso de precaucién, el tren se
detuvo en Maliafio y alli embarcados en Corconeras
los doscientos cincuenta hombres de este segundo
£rupo. (La Voz Cantabra, 5-XI-1897.)

EL ESPERADO DESEMBARCO EN SANTANDER
DEL GENERAL WEYLER

A mediados de noviembre, es ya comentario
ptblico la préxima llegada a nuestra capital de un
importante personaje procedente de Cuba.

El capitan general don Valeriano Weyler Ni-
colau ha sido relevado del mando en la isla de
Cuba y regresars a Espafia en el vapor Montserrat,
con escala en La Corufia, para desembarcar en
Santander.

Con objeto de preparar el recibimiento, fue
nombrada una junta ejecutiva que tomé los si-
guientes acuerdos:

A esperar al general a la entrada del puerto
saldran de los muelles varios Corconeras, 45 botes
y 15 traineras, dos de las cuales irdn tripuladas
por marineros uniformados: en dichas embarca-
ciones tendrin puesto las autoridades, las comi-
siones, los invitados y la prensa.

En coche o a pie se dirigira el general con su
comitiva al hotel Continental, donde se le ha pre-
parado alojamiento y alli se le obsequiard con un
banquete, habiendo sido contratada la banda mu-
nicipal para amenizar el recibimiento.

Ademas la comisién invertira en obras de cari-
dad parte de la suma que tenia destinada para fes-
tejos. Repartira 4.000 bonos de pan, socorreri a
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los soldados que hayan desembarcado del Montse-
rral y vengan a Santander y dara rancho extraor-
dinario en la casa de caridad, en el hospital y a los
presos de la cArcel.

Se le ofrecerd un magnifico album lleno de fir-
mas, con tapas de piel de Rusia sobre la que se
destaca un escudo de oro, y la hebilla del album
¢s también de oro macizo.

En Madrid, el periédico El Nacional, publica en
la noche del 16 de noviembre, un articulo ocupan-
dose de la actitud del pueblo de Santander para re-
cibir a Weyler y expone que ésa es la misién que
ha traido el gobernador de aquella ciudad nortefia
sefior Rivas Moreno a Madrid, el cual ha mani-
festado que pasaran de 20.000 personas las que
acudan al muelle para recibir al general y que lo
Unico que puede traer consecuencias de alguna
trascendencia seria la contramanifestacién que los
socialistas y otros elementos proyectan efectuar
en la capital de la Montafia.

El dia 19 de noviembre hacia su escala en La
Corufia el vapor Montserrat, conduciendo al gene-
ral Weyler y los muelles, botes, lanchas y vapores
que se encontraban en bahia estaban invadidos de
gentes.

En Santander, en este mismo dia, continuaba
la comisién encargada del recibimiento recogiendo
firmas para el album.

Por fin se reciben noticias de la llegada de tan
distinguido huésped por medio de este inesperado
telegrama:

“El dia 23 ha fondeado en este puerto de Barce-
lona el vapor que conduce al general Weyler, su
hijo y amigos, que le acompafian desde La Corufia.
Al pisar tierra fue vitoreado, entre el ruido produ-
cido por disparos de cohetes y pasodobles de las
musicas.” -

(Boletin de Comercio, 17, 18, 19, 20 y 24-XI1-1897.)

ACLARACION IFINAL
Los weyleristas se lamentaban de la guerra

que estaban dando sus contrarios amenazando con
una contramanifestacion a la que, sin quitar ni

poner, dicen que acudiran cinco mil manifestantes .

con cinco mil pitos, comentando los weyleristas que
si el acto se llevara a cabo quitarid adeptos a sus
oponentes, puesto que el recibimiento que se tri-
bute al general Weyler no ha de ser politico, sino
genuinamente espafiol.
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Los antiweyleristas, por su parte, en el mismo
dia que hacian sus contrarios el comentario ante-
rior, manifestaban que la idea del recibimiento
a Weyler era de unos pocos, porque en el acto que
se trataba de realizar van envueltos fines particu-
larisimos y politicos.

Que no ha partido la idea de la manifestacién
del ayuntamiento, ni la corporacién municipal es-
tarad representada en aquel acto.

No ird a la manifestacién la liga de contribu-
ventes para no hacer el juego a algunos politicos,
aunque si saludaréd al militar como deber de corte-
sia, ni asistird la camara de comercio ni el cuerpo
de bomberos voluntarios “que va a todas partes”.

El circulo de recreo, la sociedad que representa
al alto comercio, tampoco ira, aunque su presidente
lo desea, porque se han manifestado distintas ten-
dencias entre sus socios.

Y por ultimo, si fuera un acto patriético, ¢ ha-
bria de faltar alguna de estas entidades que tanto
se han distinguido en agasajar a los soldados?

De todo lo expuesto se deduce que el gober-
nador debié contar en Madrid lo suyo y lo de los
demas, que el gobierno estudi6 lo de todos, previ-
niéndose contra posibles males que dieron motivo
a la variacién del puerto de arribada.

Por este contratiempo, el distinguido general
y cumplido caballero encargé desde La Corufia que
telegrafien al hidalgo pueblo de Santander su reco-
nocimiento por la demostracién de simpatia que
pensaba hacerle y que su pensamiento fue siempre
desembarcar en la capital de La Montaiia, pero
que la orden superior recibida por el capitin del
Montserrat para dirigirse a otro puerto le impo-
sibilita llevar a cabo su propésito, lo cual deplora
vy lamenta.

La comisién organizadora, en vez de dar por
terminado su cometido, acordé realizar los nu-
meros del programa de caricter caritativo, y res-
pecto al album de piel de Rusia repleto de firmas,
enviarlo al general.

(Bl Correo de Cantabria, 17 y 19-XI-1897, vy La Voz
Cdantabra, 19-XI-1897.)

Diciembre 19. Alfonso XIII.—Parte el correo
para Cuba con 125 soldados del ultimo reemplazo
vy ademés, con el alcalde sefior Gonzalez Trevilla,
los banqueros mejicanos Romano Mijares y No-
riega y para grata compafiia el Alfonso conduce
nuevamente en la caja de seguridad otra remesa
de cinco millones de pesetas para gastos de guerra.

(Boletin de Comercio, 20-XII-1897.)
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POR FIN “ARRIBA” A SANTANDER UNA
BALLENA ESCOLTADA POR EL DELFIN

Hacia el 3 de junio fue encontrada en el mar,
frente al Sardinero, un hermoso ejemplar de ror-
cual o ballena, por el vapor de pesca Ledn, lle-
vandola a remolque hasta dejarla varada en la Se-
gunda Playa.

La respetable sefiora de los mares midié de
largo veintitrés metros, cuarenta y siete centime-
tros, con un ancho de cinco metros, veinticinco
centimetros, y por curiosidad se tomaron medidas
de la boca, que dieron cinco metros y veinticinco
centimetros.

Otra lancha de pesca encontré también frente
al Sardinero otro ejemplar llamado cifyus, de la

familia de los delfines, que midi6 seis metros de
largo por medio de alto.

Este delfin fue el tercer ejemplar encontrado
en nuestra costa. El tltimo de éstos fue, en 1890,
adquirido por don Augusto G. de Linares e igual-
mente adquirié las otras para la Biologia Ma-
ritima.

Durante veinte dias desfilaron los santande-
rinos, a falta de otro especticulo, para contemplar
la ballena. Pasado este tiempo y ante la queja de
algunos vecinos por las molestias que ocasiona-
ban los malos olores que produce su estado de des-
composicién, se procedié a extraer la grasa me-
diante un hornillo instalado en la playa.

(Boletin de Comercio, 4 y 9-VI-1898.)

La baltena en la playa de Cas-
tafeda.
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EL GRAMOFONO

El propietario de este magnifico aparato reci-
bia avisos para dar audiciones a domicilio en la
tienda Il Edén, de don Juan Correa, San I'ran-
cisco, 11° 11, y el precio por audiciones de guince
plezas, llevando el aparato a domicilio, era de dos
pesetas con cincuenta céntimos.

El sefior Sumastre, que asi se llamaba el cni-
presario, mejoré dias después las audiciones con
nuevos “tubos” impresionados con cantos de bari-
tono y de tenor.

Recibidé en muchas casas de la “crema™ sautan-
derina atentos pliacemes por tan entretenida no-
vedad. (&1 Canldbrico, 12-1-1898.)

SAGASTA

Don Prixedes Mateo Sagasta, nuevo presiden-
te del cousejo de ministros, ey encargado de gober-
nar Espaifia durante los tiempos dificiles que sc
avecinan, por la muerte violenta de su antecesor
Canovas del Castillo.

(Boletin de Comereio, 24-1V-1898.)

{ DE BILBAO A SANTANDER EN TREN !
(SIN TRANSBORDO)

El 21 de julio llegd por primera vez el tren
directo entre las dos capitales de provincia, sin
transbordo en Zorroza.

El primer tren sali6 a las siete de la maiiana
de Bilbao, llegando a Santander con la mdaquina
engalanada, cubierta de flores y con “lienzos pin-
tados”. (Boletin de Comercio, 22-V1I1-15898.)

MUERTE DEL PINTOR MONTANES
CASIMIRO SAINZ

Trallece el 24 de agosto en la Casa de Salud
de Carabanchel, a los 53 afos, el paisajista que
habia logrado retener en sus cuadros las bellezas
de La Montana.

Nacido en Matamorosa en 1845, y en sus prime-
ros cuadros se reveld el genio que le inspiraba.

Pinté lienzos notabilisimos: Fuente del IKDro,
Montes Claros, La vista de un jardin, Levanderas
en el Manzanares, El Descanso y otros muchos
maravillosos.

Sufrié el desgraciado artista una gran des-
ventura, que le persiguié hasta su muerte: perdi6
la razén cuando se hallaba en plena gloria y su
nombre habia llegado a ser orgullo de Santander.
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A los 17 afios comenz6 sus estudios trabajan-
do afanosamente.

A los 27 cumplidos, ciipezaba a dar mucstras
de perturbacién mental y tuvo que interrumpir
sus estudios hasta el aflo siguiente, 1873.

Reanudados éstos, cursd en un solo e¢jercicio
las sels asignaturas de la Escuela de Bellas Artes.

Pronto empezdé a tener premios cu las exposi-
ciones.

Desde 1885, ¢poca cn que regresa a Campoo,
se fue extendiendo su fama y de este uGltimo pe-
riodo son sus cuadros Vista general de Reinose y
L'l nacimiento del Ebro, propiedad de la dipula-
¢ién provincial de Santander.

(Boletin de Comercio, 24-V111-1893.)

EL PRIMER VELODROMO LN LA CIUDAD

construido en la peninsula de la Magdalena
por la pionera sociedad ciclista, que se constituyé
¢l afio anterior.

La inauguracién se efectud en agosto con uua
carrera de cintas, “primorosamente bordadas” por
distinguidas sefioritas santanderinas, y fueron re-
cogidas por los seflores Carrillo, del Rio, Agosti,
Parra, Corral, Requivila y Petersen.

Fue una fiesta muy brillante, asistida por la
banda municipal.  (Boletin de Comercio, 31-VI11-18983.)

Llegado el 11 de diciembre del afio siguiente,
el club ciclista montafiés estrenaba su primer cen-
tro social, dotado con elegantes salones, en el
Muelle, n.° 22, bajo.

SANATORIO DI MADRAZO

K1 18 de setiembre publica don Enrique Diego
Madrazo la primera memoria de este nuevo cen-
tro quirargico.

Describe con detalle amputaciones, operacio-
nes de vientre y otras mas efectuadas.

Al final menciona méritos de los cirujanos
Ahrens y Santiuste. Respecto a nuestro paisano,
dice:

...“buen estudiante, discute todos los premios
de su carrera médica y se los lleva; una vez ter-
minada, sus aficiones a la especialidad de enler-
medades de oidos, nariz, garganta y laringe le
conducen a Paris y mas tarde a Berlin; es un
profundo conocedor de esta especialidad quirir-
gica y experto en la practica del tratamiento que
estas enfermedades exigen y como tal especialista
ha sido nombrado dircctor téenico del Sanatorio
Quirtrgico.” (La Crénica de Santander, 2-11-1898.)



LAS FORTIFICACIONES DE LA MAGDALENA

Las costas espaifiolas se fortilican para tratar
de impedir una supuesta invasién después de
nuestra guerra con los americanos.

Por real orden se aprueban las fortificaciones
del Cantdbrico, y en Santander se emplazaran tres
baterias: una en las costas de Langre, otra en
Cabo Mayor y la tercera en la peninsula de la
Magdalena.

En mayo comienza esta construccién, em-
pleando cuarenta y seis obreros de la poblacién
y transportandose en barcazas ochenta toneladas
de railes.

(Boletin de Comercio, 30-1V y 5-V-1898, y El Correo
de Cantabria, 27-V-1898.)

Al mes siguiente se conceden a Santander cua-
tro obuses y cuatro canones Krupp y para ellos
se construyen fuertes muros con hierro y piedra
de silleria. :

Se monta una guardia para evitar el paso de
visitantes por los sitios peligrosos, en la caseta
yue ocupaban los carabineros (aproximadamente
en los terrenos que actualmente ocupa el palacio
real).

En julio quedan instalados los cuatro cafiones
de 15 y los cuatro obuses de 32. Faltan los cua-
tro Hontorias que han llegado de San Sebastian,
y con éstos seran doce los cafiones que defiendan
nuestro puerto. Para cargas se recibieron tres
mil kilos de pélvora prismética.

(Boletin de Comercio, 17-V1I y 5-VII-1898, y
El Cantdbrico, 8-VII-1898.)

El ayuntamiento acuerda poner a disposicién
de la junta de defensa veinticuatro mil pesetas
para la construccién de un cuartel cubierto, en la
peninsula de la Magdalena, con objeto de alojar
a los artilleros hasta un cupo de doscientos hom-

bres, vy para ello se replantea el terreno en su
parte sur (hoy universidad).

LEste lugar estd resguardado de la vista desde

el exterior del puerto y de los vientos del norte.

(Boletin de Comercio, T-VI11-1898.)

A las baterias se las asignan los nombres de
San Emeterio y San Celedonio, patronos de la
ciudad. (El Cantdibrico, 20-V-1898.)

Por ftin, en agosto, quedd terminado de tender
el hormigdén para “casamata y polvorin”, finali-
zando la construccién y hasta el pintado del edi-
ficio cuartel. (Bl Correo de Cantabria, 17-VIII-1898.)

Y después de tantos trabajos y cuantiosos
gastos, pasado el furor “de que vienen los yan-
quis”, no hacia veinticuatro horas que termina-
ron las obras construidas con dinero del pueblo
para la defensa de la ciudad, cuando se recibie-
ron 6rdenes del gobierno de “que fueran desmon-
tados los cafiones y enviados a la escuela de tiro
de Madrid”. (EI Boletin de Comercio, 27-VIII-1898, y Il

Correo de Cantabria, 29-VIII-1898.)

Dias después, por gestiones de la camara de
comercio, ya que la estancia de los artilleros siem-
pre era una ayuda para aliviar la dificil situa-
cién de los comerciantes, consigue del ministerio
de la guerra que sélo se retiren las piezas de “si-
tio” y en cambio se remitiran otras de “costa”.

(Boletin de Comercio, 30-VIII-1898.)

Pasado un tiempo de este arreglo “pacifico”,
las casamatas San Emeterio y San Celedonio fue-
ron evacuadas.

Aun duraron muchos afios para juegos de chi-
cos aquellos “fortines” hasta ser derruidos poco
antes de edificarse el palacio real, por ser foco
de otras “evacuaciones” que podian perjudicar la
salud publica.

N.e 1 y 2, Casamatas San Eme-
terio y San Celedonio.

N.» 3, Cascta que ocupaban los
carabineros.

N.o 4, Cuartel para los artilleros
(anos después caballerias rea-
tes}.



LA CELEBRE BARCA DE TRETO Y EL PUENTE

Durante muchos afios, la veterana embarca-
cién, pinaza, gabarra o como quiera apodarsela,
hacia la travesia de la ria de forma dificultosa
por su extremada vejez, sin atreverse a cruzarla
cuando se enfadan sus aguas, aguardando a que
pase este contratiempo amarradita al muelle y
sin decidirse a cargar sobre cubierta pasaje, ca-
rromatos, ni coches con viajeros. Por tal acciden-
te, con frecuencia la diligencia correo de Bilbao
llega a Santander en horas nunca previstas en
el horario oficial, que no bajan de dos o tres de
retraso. '

Mientras esto ocurre, se espera con impacien-
cia que se convierta en realidad el prometido puente
que también lleva camino de hacerse aconteci-
miento, més antiguo que la propia existencia de
la barca. (Bl Correo de Cantabria, 30-111-1892.)

En 1883, ya estaba presentado el proyecto del
puente de hierro sobre la ria de Treto y se de-
vuelve para que se haga otro, que en vez de tener
un tramo giratorio, como estaba en un principio
acordado, tenga sus tramos fijos.

En este mismo afio se fue a pique la barca de
Treto, por exceso de carga, con tres carros que con-
tenian postes de telégrafos. No ocurrieron des-
gracias personales, pero se ahogaron los bueyes.

“1 Qué baldén para el pais!”, comentaba el re-
dactor de la noticia.

(E'l Correo de Cantabria, 28-1X y 5-X1-1883.)

Siete afios después (1890), la junta consultiva
de caminos aprobd j por fin! el proyecto, cuyo pre-
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Las fortificaciones en La Mag-
dalena.

supuesto asciende a seiscientas mil pesetas, serd
fijo y tendrd una altura de cuatro metros sobre la
pleamar. (Boletin de Comercio, 21-111-1890.)

A los diez afios de dicho presentado proyecto,
el optimismo invade los animos de los comarca-
nos que expresan en carteles como este:

“La barca de Treto se va”, y otros analogos.
Fue tal el entusiasmo que reiné en Colindres por
la construccién del puente de Treto, que el pueblo
y ayuntamiento ofrecieron toda su ayuda a la
empresa constructora, y al contratista, vivienda
gratis con su familia.

(El Correo de Cantabria, 20-X-1893.)

Han pasado de esta euforia anterior otros cua-
tro afios, y por fin, en 1897, se inaugura oficial-
mente el comienzo de estas obras. Por cuyo mo-
tivo se reunieron en fraternal banquete los ve-
cinos de una y otra parte de la ria.

(E1 Correo de Cantabria, 10-X-18917.)

En 1898 se derrumba el estribo en construec-
cién que estaba casi terminado, y para que en
desgracias y dificultades no tengan “pelusa” el
puente y la barca..., poco tiempo después regresa-
ba ésta a la estacién maritima conduciendo a bor-
do cuatro carros de bueyes con mercancias y va-
rios pasajeros; al llegar al medio de la ria, se
rompié el cable, arrastrando la corriente la
muy deteriorada barca y avanzados veinte metros
se fue a pique con carros y personas.

Con grandes dificultades fueron auxiliados los
naufragos, y dos guardias civiles se salvaron mi-
lagrosamente, por el peso del armamento, per-



diendo solamente uno de ellos, después de la apu-
rada “brega”, la capa.

Eu el recuento de supervivientes, un persona-
je muy seflalado falté a la lista: i el popular bar-
quero de Treto! Murié atrapado por su querida
barca, ahogandose también dos de los bueyes.

(Boletin de Comercio, 12-1V- y 16-X1-1898.)

Las obras continuaron muy lentas, tanto que
los vecinos de aquellos pueblos tenfan pocas es-
peranzas de vivir para verlo. Pero el pesimismo
de estas gentes, basado en el experimentado ol-
vido que prestaron a tan importante empresa
aquellos gobernantes, no fue tan de lamentar: el
puente quedé por fin “casi terminado” y luego to-
talmente construido ; al comenzar el siglo!

(&1 Correo de Cantabria, 18-XI-1898.)

El antiguo muelle de «la mon-
ja» antes de quedar encerra-
do en la nueva darsena de
Molnedo.

Y VA DE BODAS...

El distinguido diputado provincial don Higinio
A. de Celis con la bella sefiorita Amparo lllera
(9 de enero). (Bl Cantdbrico, 9-1-1898.)

Por otra parte, y en la capilla de las Siervas
de Maria, el joven ingeniero don Ramiro Pérez
con la encantadora sefiorita Asunciéon Herrera,
asistiendo solamente los familares de ambos (19
de octubre).

Fueron apadrinados por el acaudalado pro-
pietario don Carlos Eizaguirre, abuelo del novio
v la seflora de Escalera, hermana de la novia.

Y como final, después de los respectivos dgapes,
se ausentaron las parejas emprendiendo el tra-
dicional viaje de novios. (El Cantdbrico, 19-X-1898.)

LA DARSENA DE MOLNEDO
EN PUERTO CHICO

Las riberas de la qgue en 1829
recibié el nombre de calle de
Castelar eran a mar abierta en
1852 y muchos afios siguien-
tes.

En la orilla 